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OZET

Gegmisten giiniimiize kadar globallesen diinya ticaretinde denizyolu konteyner
tasimaciligiin ¢ok biiyiik katkist olmustur. Uluslararasi ticarette en ¢ok kullanilan ulagim
modlarindan birisi denizyolu tagimaciligidir. Denizyolu tagimaciliginda konteynerin bulunusu
ile birlikte biiyiik gelismeler olmustur. Ciinkii konteyner tasimaciligi hizli ve maliyetleri
distiktiir. Konteynerler mallarin dis etkenlerden korunmasini, ayni kap iginde birgok farkli
yiikiin tasinmasini saglayan, bir¢ok kez kullanilabilen ve saglam yapida olan bir ekipmandir.
Konteynerler ilk bulunusundan bugiline kadar degiserek standartlasmis ve tiim diinyada ayni
Olciiler dogrultusunda tiretilmeye baslanmistir.

Diinyadaki gelismeler limanlarin konteyner tasimacilifina entegre olmasina,
kapasitelerini arttirmasina ve ellecleme ekipmanlarini konteynerlere uyum saglayacak sekilde
degistirmelerini saglamistir. Ayn1 zamanda armatérlerde bu akimdan etkilenerek gemilerini
konteyner tasimaciligina uygun hale getirmeye baslamis, yeni {iiretilen gemilerin sadece
konteyner tasimaciligina uygun ozelliklerde iretilmesi saglanmigtir. Diinya ticaretinde bu
derece 6nemli olan konteyner tasimaciligi ve konteyner tasimaciliginin da ana birleseni olan
konteynere verilen 6nem arttirilmalidir.

Denizyolu ticaretinde ve genel anlamda diinya iizerindeki en 6nemli konulardan ilk
sirada gelen unsur can giivenligidir. Giiniimiize kadar konteyner tagimaciliginda birgok kaza
meydana gelmistir ve bazilar1 can kaybina neden olmustur. Konteyner tagimaciliginda can
glivenligini en st sevide tutmamiz gereklidir. Denizcilik 6rgiitleri bu konuda Denizde Can
Emniyeti Uluslararast Sozlesmesi(SOLAS) kurallarimi koymuslar ve giin gectikge yeni
eklemeler yaparak denizyolu tasimaciligin1 daha da giivenli hale getirmektedirler. Bunlardan
en sonuncularindan birisi de konteynerin dogrulanmis briit agirligimin tespit edilmesidir.
Denizyolu ile tasinacak konteynerler icin gemiye yiiklenmeden ©nce konteyner briit
agirhiginin yetkilendirilmis ve kalibrasyonu yapilmis tartim cihazlar vasitasiyla dogrulanmasi
ve dogrulanmis briit agirlik belgesinin yiikleten tarafindan veya yetkilendirdigi kisilerce
hazirlanarak tasiyan ve kiyi tesisi isletmesine iletilme kuralidir. 01.07.2016 tarihinden itibaren
higbir konteynerin tartilmadan gemiye yiiklenmemesi kurali getirilmistir. Dogrulanmis briit
agirlik konteynerin toplam agirligini belirleyecegi i¢in limanlarda ve gemilerde olugabilecek
konteyner kaynakli kazalarin 6niine gecilebilecektir, yiikleme planlari ve operasyonlar daha

saglikli ve kesintisiz olarak devam edebilecektir.
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Konteynerlerin dogrulanmig briit agirligi tespiti sonrasinda limanlar veya disaridaki
kantarlar ihracat¢ilardan iicret talep etmektedir. Bu olusan ticretin belirli kriterlerde
diizenleme yapilarak demokratik bir tartim olusturulmalidir. Demokratik Tartim, {ireticilerin
iirettikleri Uriinlerin fiyat, adet, agirlik ve limanlardan en ¢ok yiliklenmesi yapilan {iriin cinsine
gore bir tartim {creti belirlenmesidir. Bu sayede kiiglik 6l¢ek ve degerde iiretim yapan
firmalar desteklenerek daha rekabetci bir yapida biiyliime yolu saglanabilir.

Uc boélimden olusan bu tez ¢alismamda birinci bolimde konteyner, konteyner
tasimaciligt ve konteyner limanlar1 incelenmistir. lkinci bélimde konteyner tartim
uygulamasi, adil ticaret, demokratik tartim ve demokratik tarti ile ilgili anket yapilarak
demokratik tartinin uygulanabilirligi anlatilmistir.

Ugiincii boliimde ise konteyner tartim uygulamasinda limanlarimiz ve ihracatgilarimiz
incelenmis, Tiirkiye limanlarinin durumlari, yasanan sorunlar ve ¢ozlimler iizerine anket
calismasi yapilmis, ihracatgi firmalarin bu uygulamadan nasil etkilendigi ve memnuniyet
diizeyleri konusunda arastirma anketi yapilmistir. Bu anket g¢alismasindan ¢ikan sonug
ihracatgilarin tartim hizmetinden dolayir olusan masraflardan rahatsiz oldugu ve is yiikii ve
evraksal islem konularindan da etkilendigi goriilmiistiir, Tiirkiye limanlarinin genel anlamda
yeterli oldugu fakat gelistirilecek konular oldugu ortaya ¢ikmistir.

Anahtar Kelimeler: Konteyner, Liman, Dogrulanmis Briit Agirlik, Demokratik Tartim.
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SUMMARY
VERIFIED GROSS MASS AND DEMOCRATIC WEIGHING IMPLEMENTATION
IN CONTAINER TRANSPORTATION: EFFECTS ON PORTS AND EXPORTERS

In the world trade from the past to the present day, the container transportation has
made a great contribution to maritime transportation. One of the most used modes of transport
in international trade is maritime transportation. With the discovery of the container, the
marine transportation has been greatly improved. Because container transportation is fast and
costs are low, containers protect the goods from external factors, very various goods can be
transported in the same container, they can be used many times and they are sturdy.
Containers have been standardized since the first time they have been found and have begun
to be produced in the same measurement all over the world.

Developments in the world have dramatically improved the ability of the vessels to be
integrated into container transportation. Developments have caused ports to be integrated into
container transport and to increase their capacity and changed their handling equipment to be
suitable for container transport. At the same time, liners have been affected by this large
spread of container standardization and have adapted their vessels to container transport, it
has been ensured that the newly manufactured vessels are produced for container transport
only. Container transport, which is so important in world trade, and container, the main
ingredient of container transportation importance must be further increased.

In the maritime trade and in general worldview, the first of the major issue is safety of
life. There has been a lot of accident in container transportation and some of these have been
caused with the loss of life at the end. We need to keep the safety of life at the highest level in
container transportation. Maritime organizations have set Safety Of Life At Sea rules and they
make them safer with new regulations. One of the lastest regulation is verified gross mass
declaration. For the containers which will be transported by sea, container gross weight must
be verified by the authorized and calibrated weighing devices and report the documents to the
line and port by shipper or authorized person before loading on board. From 01.07.2016,
containers started to be weighed before the loading on ship. As the verified gross weight will
determine the total weight of the container, container-based accidents that can occur in ports
and ships can be avoided, loading plans and operations will continue to be more healthy and
uninterrupted.

After the confirmed gross weight of the containers, the ports or outside weighers

charge the exporters. A democratic weighing should be made by arranging the resulting fee on
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certain criteria. Democratic Weighing is to determine a weighing fee according to the price,
quantity, weight of the products that producers produce and the type of product most loaded
from the ports. In this way, producer companies which products goods in small scale and
value can be supported and a growth path can be achieved in a more competitive structure.

In my thesis, which consists three parts, container transportation, container and
container ports are examined in the first part. In the second part, container weighing
application, fair trade, democratic weighting and survey for the weighting are explained. In
the third part, | surveyed our ports and exporters in the container weighing process, conducted
a questionnaire survey on the problems experienced in Turkish ports and conducted a survey
on how exporting companies are affected by this process and solutions. In conclusion, it was
found out that the exporters affected and dissatisfied because of the costs for the weighting.
Many of our ports are qualified enough but need some developments in process.

Keywords: Container, Port, Verified Gross Mass, Democratic Weighting.
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GIRIS

Global ticaret sisteminde {irlin veya irlinler farkli noktalarda iretilmekte veya
hammaddeler tilkelerin sahip oldugu kaynaklardan elde edilmektedir. Her iilke basarili oldugu
mallar1 liretmekte veya iiretim olanagi olmayan dogal kaynak zenginligi olan iilkeler ise
bunlar1 diger iilkelere pazarlamaktadir. Bu iilkeler arasi etkilesimler sonrasinda tiriinlerin veya
hammaddelerin bir iilkeden diger iilkeye tasinmasi gerekmektedir. Karayolu, havayolu,
denizyolu, boru hatti, demiryolu gibi tasima modlarindan bir ya da birka¢1 kullanilmaktadir.
Cevresinde deniz olan veya denize kiyist olan iilkeler denizyolu tasimaciligindaki hizli
geligmeler ile birlikte mallarin 6zelliklerine gore denizyolunu tercih etmektedirler.

Ulkemiz bulundugu konum sayesinde denizyolu tasimaciligindan yararlanmaktadir ve
daha fazla yararlanma imkani vardir. Bunun i¢in de hem devlet hem de 6zel sektor
tesebbiisleri ile birlikte modern liman sayimiz, demiryolu, karayolu baglantilarimiz
arttirilmali, limanlarimizin  hinterlantlart  genisletilmeli, konteyner hatlari ve filolar
desteklenmeli ve giimrilk mevzuatlarinda diizenlemeler yapilarak desteklerin daha da
arttirllmasi gereklidir.

Can ve mal giivenligini diger tasimalarda oldugu gibi denizyolu tasimasinda da dikkat
edilmesi gereken dnem derecesine gore ilk sirada sayabiliriz. Uriinlerin istenilen noktaya
hi¢cbir zarar olmadan ulastirilmasi onemlidir. Gemilerdeki giivenlik noktalarindan bir tanesi
tasinabilecek kapasitede yiik ve yolcu tasinmasidir. Kapasitenin iizerindeki dolum ve
yiiklemelerde gemiler batabilmekte, kazalar yasanabilmektedir. Bu noktada konteyner tagiyan
gemiler i¢in ilk 6ncelik olan konteynerlerin dolumu akla gelmektedir. Dolu konteynerler igin
uygulanan dogrulanmig briit agirlik tespiti uygulamasi yapilmalidir. Tek tek konteyner
yiiklemelerinde konteynerlere maksimum tasima kapasitesi tizerinde yiikleme yapilmamasi
kontrol edilmelidir ve dolum sonrasinda da konteynerlerin toplam agirlig1 yani dogrulanmis
briit agirlik tespiti yapilmalidir. Boylece gemiye yiiklenecek konteynerlerin agirligi net olarak
bilinebilmektedir, giiverte {lzeri planlart yapilabilmektedir. Eger konteyner tasima
kapasitesinin lizerinde yiikleme yapilirsa konteyner yapisinda bozulmalar olusabilmekte
bunun sonucu olarak da kazalara neden olabilmektedir. Gemiye fazla yiik yiiklenmesi
durumunda gemi batma tehlikesi yasayabilmekte, geminin ikiye ayrilmasi durumlari

olusabilmektedir. Giivenli Konteynerler igin Uluslararas1  Sozlesme(CSC) 1972



konvansiyonunun yiirlirliige girmesiyle denizyolu tasimaciliginda konteynerin giivenli bir
sekilde tasinip elleclenmesi mutabakatina varilmistir?.

Denizyolu tasimaciligi tek bir sektor olarak diisiiniilmemelidir. Ayn1 zamanda gemi
inga sanayi, liman hizmetleri, hurda piyasasi, alim-satim piyasasi, konteyner iiretim ve liman
ekipmanlar tliretim sektorleri olarak da diistintilmelidir. Denizyolu tagimaciligi bu sektorleri
de etkilemektedir. Bir biitiin olarak disiiniildiigli zaman denizyolu tasimaciliginin diinya
ticaretinde ne kadar 6nemli oldugu sonucunu ¢ikarmak kagmilmazdir. Gemilerde tasimacilik
denildigi zaman herkesin goziiniin 6niine konteynerlerin geldigi bir gercektir. Boylesine
bilincaltimiza girmis olan konteynerler bu ¢alismada incelenmis ve tartim konusunun hem
limanlar hem de gemiler i¢in 6nemi iizerinde durulmustur. Uygulamadaki eksik ve zayif
yonler tespit edilmeye calisilarak, taraflarin sorumluluklart da mercek altina alinarak
incelenmistir.

Konteynerlerin briit agirhik tespitinde limanlar ve disaridaki kantarlar ihracatcilardan
hizmet i¢in ticret talep etmektedir. Bu hizmet sonunda olusan masraf belirli kriterlerde
diizenlenerek demokratik bir tartim yapilabilir. Ureticilerin {irettikleri iiriinlerin fiyatia,
agirligina, adedine ve limanlardan en ¢ok ihracati olan iiriinler cinsine gore bir tartim iicreti
belirlenerek demokratik tartim yapilabilir, kiiciik degerde ve O6lgekte tiretim yapan firmalar
desteklenerek daha rekabetci bir ortamda biiyiime saglanabilir.

Calismadaki amag¢ dogrulanmis briit agirlik uygulamasinin limanlar ve ihracatcilar
tizerindeki etkilerini ortaya ¢ikarmak, iyilestirme yontemleri gelistirmek ve demokratik tarim
uygulayarak kiigiik 6l¢ek ve degerde iiretim yapan firmalara destek olarak adil bir ticaret
sistemi kurmaktir.

Calismanin birinci bdliimiinde konteyner tarihi, denizyolu tagimacilifindaki onemi,
konteyner tipleri, iilkemizdeki konteyner limanlarindan bahsedilmistir. Ikinci boliimde
SOLAS’da konteyner tartimi, adil ticaret, demokratik tartim, ihracatgilar ve tasima isleri
organizatorleri i¢in konteyner tarttimi anlatilmistir. Son bdliimde ise konteyner tartiminin
limanlardaki durumu ve ihracatgilara etkileri tizerine bir arastirma ve sonuglari
degerlendirilmistir. Dogrulanmis briit agirlik uygulamasinin ihracatcilara etkileri, eksik
yonleri ve iyilestirilebilecek noktalarin tespiti yapilmistir. Limanlardaki tartim uygulamasi

durumu ve eksik yonleri tespit edilip Oneriler verilmistir.

1IMO, 2013: 1.



BiRINCi BOLUM
DENiIZYOLU KONTEYNER TASIMACILIGI VE KONTEYNER

1.1. Denizyolu Konteyner Tasimaciigi ve Onemi

Denizyolu tasimaciligi giiniimiize kadar blyiik degisikliklere ugrayarak gelmistir.
Basit anlamda insanlarin ve triinlerin denizde hareket eden araglar vasitasiyla bir yerden diger
bir yere taginmasi olarak tanimlanabilir. Cok eski tarihlerden beri giiniimiize kadar kullanilmig
ve kullanilmaya devam edecek bir tagima tiiridiir. Denizyolu tasimaciliginin gelismesinde
mutlak olarak kabul edilen en 6nemli gelisme konteynerin bulunusu olmustur.

Denizyolu tasimaciligi sistemi, 6zel deniz araglari, ziyaret ettikleri limanlar ve tasima
unsurlarinin  fabrikalardan terminallere, dagitim noktalarina ve pazarlara ulagtirilma
altyapisindan olusan ag1 ifade etmektedir?.

Deniz yolu tasimaciligini, yiiklerin veya insanlarin deniz yolu vasitasiyla bir noktadan
baska bir noktaya daha biiyiik miktarda ve giivenli olarak, ¢evreye daha az zararli ve ucuz
ulastirilmas: olarak tanimlayabiliriz. Denizyolu tasimaciligi kendi iginde Kabotaj ve
Uluslararas1 Tagimacilik olarak ikiye ayrilmaktadir.

Deniz yolu tasimaciligi uluslararasi tasimaciligin bel kemigidir. Cok eski tarihlerde
karadan tagimacilik ¢cok daha zor ve tehlikeli oldugu i¢in, denizyoluyla tagimasi genellikle
uygulanabilir tek segenek olmustur®. Her gecen giin gelisen denizcilik sektorii giincel ve hizli
¢ozlimler ile karsimiza ¢ikmaktadir, tasimaciligin kaliteli, hizli ve giivenilir sekilde diisiik
maliyetlerle saglanmasi gereklidir. Denizyolu tasimasinda maliyetlerin en fazla etkili oldugu
unsur malin tasinma asamasi, ozellikle uzun mesafelerde uygun maliyetli olmas1 énemli bir
avantajdir.

Ulkemiz ticaretinin yiizde 88', diinya ticaretinin de yiizde 901 denizyolu ile
yapilmaktadir®. Denizyolu tagimacihigi 6zellikle hacimli hammadde, yart mamul ve mamul
maddelerinin taginmasinda tercih edilir. Ayn1 zamanda yiik tagimaciligi kadar olmasa da
yolcu tasimaciligi da yapilmaktadir. Denizyolu tasimaciligimin diger tasima tiirlerine gore
avantajlar1 fazladir. Demiryolu tagimaciligina oranla 3,5 kat, karayolu tasimaciligina oranla 7
kat ucuzdur®.

2015 yili ikinci yarisinda ve 2016 yili basinda konteyner tagima piyasasinda dnemli

derecede diislisler olmustur ve tasima fiyatlar1 tarihi egilimin %40-45 altina indigi

2 Corbett, 2008: 6.

8 Kenar, 2015: 57.

4 Kogmen, 2014: 29.
5 MUSIAD, 2013: 74.



gozlenmistir. Gergekte konteyner tasimaciligindaki kriz uzun zamandir gériilmektedir. Bunun
ana faktorleri, ozellikle katma degeri yiiksek son tiiketici mallarmin taginmasi, bunun
sonucunda diinya ticarctindeki ve diinya ekonomisindeki zayiflama nedeniyle konteyner
tasima talebi yaratma agisindan ¢ok fazla etkilenmesi yani tasima talebi artisinda azalma,
buna karsin talepten daha c¢ok etkin sekilde gemi tonaji arzinda ¢ok fazla bir sismenin
meydana gelmesi neden olmustur. Tarihsel bakildiginda konteyner tasima talebi egilimi diigse
de giderek arttig1 goriilmektedir. Bu konu Tablo 1.1’de agiklanmaktadir. Tablo 1.1’den de
goriilecegi gibi TEU olarak konteyner tasima artiginin yiizdesi 2015°de %2 ile 2012’nin de
altinda oldugu goriilmiistiir. 2017 tahmini ise 188 Milyon TEU ve artis %4 olarak tahmin

edilmektedir®.

Tablo 1.1 Yillar itibari ile Konteyner Tasimalar1 (Milyon Ton)

Yillar itibari ile Konteyner Tasimalar1 (Milyon Ton)

2012 2013 2014 2015 2016 2017(e)
1.478 1.539 1.629 1.668 1.726 1.798
%4.12 %5,84 %2.39 %3.47 %4,2

Kaynak: I.M.E.A.K, 2017: 39.
Tablo 1.2 Yillar itibari ile Deniz Yoluyla Tasinan TEU Adedi ve % Degisim

Yillar itibari Ile Deniz Yoluyla Tasinan Teu Adedi ve % Degisim

2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016(e)

Adet Milyon TEU 130 135 122 139 150 155 162 171 175 181

Yillik % degisim %11,00 %4.00 %-9.00 %14,00 %8.00 %3,0 0%5.00 %5.00 %2.00 %3,5

Kaynak: I.M.E.A K, 2017: 39.

Zamanin ¢ok 6nemli olmadigi, maliyetlerin az olmasi istendiginde ve biiyiik miktar
tagimalar1 i¢in denizyolu tercih edilir, diger tasima mod*larina gore yolcular ve tagimacilik

icin modlarm 6zelleri Tablo 1.3 ile gosterilebilir;

6 .M.E.A.K, 2017: 39.
*Mod: Tir.



Tablo 1.3 Ulastirma Sistemleri Ozellikleri Acisindan incelenmesi

Ulastirma Sistemleri Ozellikleri

Alt Sistemler

Yolcular A¢isindan

Tasimacilik Acisindan

*Ulastirma modellerinde en esnek ve en
uygun olan 6zel otomobillerdir.

*Kapidan kapiya hizmet olanagi
saglamaktadir.

*Qzellikle sehirlerde kullanima sahip olan
araglar otomobillerdir.

*Kapidan kapiya hizmet imkani1
saglamaktadir.

*Yogun olarak tam zamaninda
teslim i¢in kullanilir.

*Kullanisl ve esnektir.

Karayol . . o .
Uﬁgﬁ?ﬂ;ﬂ *Hizmetin kalitesi genellikle temel
sorunlar1 olusturmaktadir, yolun ve aracin | *Yiiksek diizeyde miisteri
kalitesine bagli olarak konfor ve giivenlik |servisi olanagi vardir.
degismektedir.
% - .
*Trafik sorunu bulunmaktadir. Transit gonderlmlerde .
problemler olusabilmektedir.
*Cevreye zararli olabilmektedir.
*Uzun yolculuklarda hizi 6n plana - o .
cikmaktadir. Tasima kapasitesi yiiksektir.
*QGiivenilirdir. *QGiivenilirdir.
Demiryolu *Yolcu tasima kapasitesi yiiksektir. *Enerji tasarrufu saglamaktadir.
Ulastirmas1 | *Cevreye zararlari kabul edilebilir *Giizergah/Yol degistirme
seviyede azdir. olarak imkan1 yiiksek degildir.
* <
*Trafik sorunu mevcut degildir. g;zzgﬁ?ekyiﬁﬁrﬂma olastlig
*Temel tercih nedeni hizi olmakla birlikte | .
Ozellikle uzun mesafelerde tercih edilir. Gok pahalu bir tagimadir.
Havayolu *Turizm ve is i¢in idealdir. *Kapasitesi diisiiktiir.
* . .. *Acil gonderilmesi gereken, raf
Ulastirmasi Havalimani yakininda yasayanlar i¢in smrii kisa olan. hafif ve deserli
gurtilti kirliligi yaratmasi problem 0 sa ofan, hatll ve dege
. : mallarin taginmasi igin tercih
olabilmektedir. edilir
*Seyahatler belirli giizergahlarda *Yiksek miktarda yiik
Tasimasi *Maliyetleri mil bazinda diger alt omey ? g
. . Ozellikle uzun mesafeler i¢in
sistemlere gore yliksek kalmaktadir.
kullanilir.
*Dogalgaz ve Petrol
tasimacilig1 i¢in uygundur.
Boru Hatt - *Yiiksek miktarda sivi
Ulastirmasi

tasinabilmektedir.
*Dogal tekel konumundadir.

Kaynak: Kurt, 2010: 43.




1.2. Tiirkiye’de Denizyolu ve Konteyner Tasimaciligi

Tiirkiye’nin hizli ve yeterli kalkinmasinda deniz ticaret filosunun onemli katkilar
vardir. Thracatimizin gelismesinde, doviz kaynagi olusturmasi, doviz ikamesi, milli savunma
gereklerinin karsilanmasi, kalifiye istihdam giicli yaratilmasi gibi etkiler deniz ticaret
filomuzun gelismesinin iilke ekonomisine olan katkilar1 olarak sayilabilir. Tiirk ticaret
filosunun 6nemli Glgiide arttirilmasi ve uluslararasi deniz ticari tagimaciligi arttirilmasiyla
Tiirkiye’nin ekonomisi gelistirilebilir. Bunu iilkemizin dis 6demelerinde sadece tasarruf
saglayan bir unsur olarak degil de dis 6demelere destek, is hayatinin ve trafiginin canlanmasi,
artan niifusumuza is alanlar1 saglanmasi olarak genis bir yelpazede goz onlinde bulundurmak
gereklidir.

Tiirkiye ihracat ve ithalat tagimalarinin %98 ini denizyolu tagimalari ile saglamaktadir.
Tiirkiye’nin dis diinya ile baglantisinda denizyolu hayati bir O6nem tasiyan ulastirma
sektoriidiir. Bu nedenle Tiirkiye’'nin diinya iilkeleri ile olan baglantisini saglayan deniz ticaret
filosu yeterli tonajda tutulmalidir, kalkinma planlar1 yapilmalidir ve sonrasindaki dénemler
i¢in de temel hedeflerden biri olarak her zaman tonaj miktarmni arttirmalidir’. Diinya ticareti
g0z oniine alindiginda Tirkiye limanlarindaki konteyner tasimaciligi daha az 6nemlidir. Bu
durumu en basit sekilde internet aracilig1 ile arastirip gdormek miimkiindiir. Internet sitelerinde
konteyner limanlar1 incelendiginde ilk 20 siralamasinda Tirkiye'den higbir limanin
bulunmamasi tiziicii bir durumdur. Konteyner tasimaciligina diinyada olan talep her gecen yil
artiy gostermektedir. 1980 yillarindan sonra konteyner gemileri agik bir sekilde biiyiik
gelismeler saglamigtir, devasa gemiler yapilmistir. Onde gelen diinya tersanelerine
bakildiginda ve gemi siparigleri incelemesinde konteyner gemilerine olan talebin arttig
gorlilmektedir. Bu durum sunu ortaya cikarmaktadir ki; Oniimiizdeki yillarda konteyner
tasimaciligt hizli bir sekilde artis gosterecektir. Tiirkiye limanlarinda ihracati yapilan
konteyner tasimalari incelendiginde genel olarak 20 ing* ve 40 ing tipinde konteyner
sayilarinda artig ve azaliglarin oraninin birbirine yakin oldugu ortaya ¢ikmaktadir. Tiirkiye'de
yiikklemesi yapilan 20 inglik konteynerlerin yillara gore sayist ve oransal artist 40 inglik
konteynerlere gore daha fazladir. 1990-1999 yillan i¢inde Tiirkiye limanlarindan 20 inglik
yiiklenen konteyner 158 bin adet ve 40 inglik konteyner sayist 125 bin adettir. Tirkiye
limanlarindan dolu yiiklenen konteyner sayisinda bir kiigiik istisna disinda devamli olarak

artislar gozlenmistir®.

" Topuz, 2010: 185,186.
8 Ugisik ve Kadioglu, 2001: 58.
*In¢: Ingiliz birimidir, uzunlugu 2,54 cm 6lgiilen uzunluk 6l¢ii birimine denir.



2008 yilina kadar son 20 yila bakildiginda Tiirkiye’de konteyner tagimaciligy siirekli
bir gelisim i¢indedir. Tirkiye’deki tasimalart g6z Oniine alip diinyada 2006 yilinda
gerceklesen artisa bakildiginda, diizenli hatlar arasinda 1,96 milyar ton yiikiin konteyner ile
tasimasi yapilmistir. Konteyner ticareti diinyada 2006 yilinda 2005 yilina kiyasla %11,2 artis
gosterirken 2008 yilia kadar son yirmi yilda bu artis ortalama %9,8 olarak gériilmiistiir®,

Tiirkiye'de konteyner tasimacilifi gelisirken Tirk bayrakli gemi sayilarimizda
genellikle her yil gelisme gostermistir. Tablo 1.4°de yillara goére 2009-2015 Tiirk bayrakli

konteyner gemi sayilar1 gosterilmistir.
Tablo 1.4 Tiirk Bayrakh Konteyner Gemileri (150 Briit Ton ve Uzeri Gemiler)

Tiirk Bayrakh Konteyner Gemileri
YIL ADET
2009 66
2010 70
2011 70
2012 72
2013 72
2014 74
2015 78

Kaynak: https://atlantis.udhb.gov.tr/istatistik/istatistik_filo.aspx (erisim tarihi: 07.05.2017).

Tablo 1.5°de konteyner tartimina tabi olan ihracat dolu yiikleme ve kabotaj dolu

yiikleme konteyner adetleri bilgileri verilmistir.

Tablo 1.5 Konteyner Tartimina Tabi ihracat ve Kabotaj Dolu Konteyner Adetleri

ihracat Dolu Konteyner Yiikleme Adedi Kabotaj Dolu Yikleme Konteyner Adedi
YIL ADET YIL ADET
2010 1.557.767 2010 76.026
2011 1.798.545 2011 108.390
2012 1.550.982 2012 99.128
2013 1.668.161 2013 112.355
2014 1.847.556 2014 108.143
2015 1.823.208 2015 129.222
2016 1.813.089 2016 143.531

Kaynak: http://atlantis.udhb.gov.tr/istatistik/istatistik _konteyner.aspx (erisim tarihi: 07.05.2017).

Tablo 1.6°da Tiirkiye'den ihra¢ edilen konteyner adetlerinin iilkeler bazinda dagilinu
gdsterilmistir. Yunanistan, Misir ve Italya Tiirkiye'den ¢ikan yiikler igin dncelikli aktarma
limanlar1 oldugu i¢in ilk siralarda yer almaktadir. Tablo 1.6 olusturulurken tartim uygulamasi
olmas1 durumunda olusacak tabloyu gérmek i¢in Tirkiye'den yiiklenen ihracat konteyner

adetleri dikkate alinmustir.

9 Balas, 2008: 553.


https://atlantis.udhb.gov.tr/istatistik/istatistik_filo.aspx
http://atlantis.udhb.gov.tr/istatistik/istatistik_konteyner.aspx

Tablo 1.6 Ulkeler Bazinda Tiirkiye'den Yiiklenerek ihra¢ Edilen Konteyner Adetleri

Ulkeler Bazinda Tiirkiye'den Yiiklenerek ihrac¢ Edilen Konteyner Adetleri

ULKELER YILLAR
2011 |2012 2013 2014|2015 2016 2011-2016

YUNANISTAN 120235 198634 | 246144 | 294399 |313850 |271008 1444270
MISIR 373325 350895 |402450 |366290 |300468 |270624 2064052
ITALYA 257581 166177 |193045 | 189686 |178127 |194496 1179112
ISPANYA 122237 179081 | 180210 |174681 |171014 |174431 1001654
BELCIKA 193854 181151 | 154596 | 162658 |138714 |111614 942587
CIN 110112 122381 | 141157 | 168453 |117098 |145123 804324
ISRAIL 88064 117100 | 127078 | 105522 | 103060 | 100046 640870
MALTA 87971 99767 94870 |101756 |101057 |74602 560023
INGILTERE 34484 35094 |56987 |71927 |106400 |102465 407357
RUSYA FED. 74829 57199 |60512 |75375 |52233  |46400 366548
ROMANYA 40336 38657 |44543 |54613 |60333 | 73963 312445
LUBNAN 50416 52116 |44771 |54231 |47818  |40975 290327
B. ARAP
EMIRLIKL. 10320 34139 |17446 |45264 |54676  |56483 218328
GURCISTAN 43469 34569 [31917 |[37025 [35217  |26050 208247
LIBYA 18405 35965 |45138 |34012 [27402 |22378 183300
SUUDI
ARABISTAN 1944 23227 |26319 |37868 |57872 |33972 181202
FRANSA 13472 39124 24636 |24990 [23988  |34760 160970
UKRAYNA 17867 14284 22958 |37995 |28262 | 28706 150072
ALMANYA 19735 11425 |26372 |31844 |32418 | 24691 146485
A.B.D. 23893 25107 [18858 [20304 [20166  |21955 130283
PORTEKIiZ 5 168 28262 [34165 |36152 | 25983 124735
SINGAPUR 16947 9470 12058 [12794 17597 | 49488 118354
GUNEY KORE 19033 9141 16242 3104 30906  |31167 109593
BULGARISTAN 486 7714 11659 | 25687 | 27845 15901 89292
CEZAYIR 10119 12553 | 13066 | 15667 |17619 14819 83843
MALEZYA 2249 3086 1852 16963 |26991 | 27009 78150
TUNUS 13203 9483 7752 11047 |11403 10665 63553
SURIYE 9096 6907 3538 7893 5867 5251 38552
KIBRIS 9869 8817 9028 9945 |0 0 37659
HINDISTAN 3727 2894 1408 12675 | 9434 6951 37089
UMMAN 0 0 0 0 3561 22394 25955
FAS 6933 1146 2780  [2455 | 2702 9082 25098
KUZEY KIBRIS
TURK
CUM.(KKTCQ) 0 0 0 0 9519 9507 19026

Kaynak: http://atlantis.udhb.gov.tr/istatistik/istatistik_yuk.aspx (erisim tarihi: 01.06.2017).



http://atlantis.udhb.gov.tr/istatistik/istatistik_yuk.aspx

Tiirkiye'deki konteyner terminallerine genel bakis yaptiktan sonra diinya iizerindeki ilk

20 konteyner limanlarina bakildiginda;

Tablo 1.7°de ilk 20 konteyner terminalinin yillara gore ellegleme*leri mevcuttur?®,

Tablo 1.7 Diinyada En Fazla 20'lik Konteyner Ellegleyen ilk 20 Liman (Bin TEU*)

Diinyada En Fazla 20'lik Konteyner Ellecleyen ilk 20 Liman (Bin Teu)

Yiizde Yiizde
) Degisim | Degisim
Sira | Liman Ulke 2013 2014 2015 2014-2013 | 2015-2014
1 Shanghai Cin 33617 |35290 |36540 |4.98 3.54
2 Singapore Singapur | 32579 |33869 |30922 |3.96 -8,7
3 Shenzhen Cin 23279 |24040 |24200 |3.27 0.67
4 Ningbo ve Zhoushan |Cin 17351 19450 |20630 |12.10 06.07
5 Hang Kong Cin 22352 [22200 |20100 |-0.68 -9,46
6 Busan Kore Cum. |17686 |18683 |19467 |5.64 4.20
7 Guangzhou Cin 15309 16610 [17590 |8.50 5.90
8 Qingdao Cin 15520 16580 17430 |6.83 5.13
9 Dubai Ports Bae 13641 |15200 15590 [11.43 2.57
10 |Tianjin Cin 13000 |14060 14110 |8.15 0.36
11  |Rotterdam Hollanda 11621 |12298 |12235 |5.83 -0,51
12 |Port Klang Malezya |10350 [10946 11887 |5.76 8.6
13 | Kaohsiung Tayvan 9938 |10593 |10260 |6.59 -3,14
14 | Antwerp Belgika 8578 |8978 |9654 |4.66 7.53
15 |Dalian Cin 10015 10130 |9450 |[1.15 -6,71
16 | Xiamen Cin 8008 8572 |9180 |7.04 7.09
17 | Tanjung Pelepas Malezya |7628 |8500 9130 [11.43 7.41
18 |Hamburg Almanya (9257 |9720 [8821 |5.00 -9,25
19 |Los Angeles Abd 7868 8340 8160 |6.00 -2,16
20 |Long Beach Abd 6648 [6818 |7190 [2.56 5.46
TOPLAM | 294245310877 | 312546 |5.65 0.54
Kaynak: Unctad, 2016: 69.
Tablo 1.7 incelendiginde ilk 20 listesinde Cin limanlar1 biiyiik fark ile 9 adet liman

bulundurarak siralamada ilk gelen iilke konumundadir.

Grafik 1.1°de Tiirkiye'de tasima modlari1 arasindaki yiizdesel dagilim gosterilmistir.

Denizyolu tasimaciligi biiyiik fark ile 6n plandadir hem tasinan miktar biiyiik oranda hem de

maliyet agisindan biiyiik avantajlar saglamaktadir®’,

*Elle¢leme: Esyanin istiflenmesi, aktarilmasi, yer degistirilmesi gibi hizmetlerdendir.

10 UNCTAD, 2016: 69.
U MUSIAD, 2015: 99.

*TEU: Yirmi ayak esdeger birimi, 1X20’Dc (Twenty Equivalent Unit).



TASIMA MODLARININ YUZDESEL DAGILIMI
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Grafik 1.1 Tasima Modlar: Yiizdesel Dagilin

Kaynak: MUSIAD, 2015: 99.

Denizyolu tasimaciligi diinyada oldugu gibi iilkemizde de iilkemizin 8333 km
uzunlugundaki kiy1 seridi ve cografi konumunun % “liniin suyla ¢evrili olmasi, agik denizlere
Akdeniz araciligiyla ag¢ilmasi ve Avrupa’da en fazla kiy1 seridine sahip iilkeler arasinda yer
almas1 ile 6nemli bir konuma sahiptir?. Ulkemizin bu derece &nemli konumda olmasi
degerlendirilmeli, ulusal ve uluslararasi denizyolu tasgimaciligina en st diizeyde Onem
verilerek gerekli adimlar atilmalidir.

Tablo 1.8’de diinyadaki en biiyiik hat operatorleri gosterilmistir. Konteyner terminal
endiistrisi ¢cok pargali bir istir. Buna ragmen, kiiresel bir varligi yakalamak i¢in genisleyen
birka¢ uluslararasi oyuncu var. Tablo 1.8’de en biiyiikk 10 kiiresel terminal operatort,
konteyner is hacmi ve pazar payr bazinda listelenmektedir. Bu ilk 10 kiiresel konteyner
terminali, dlinya konteyner limani {iretiminin yaklasik %37'sine tekabiil eden 224 milyon
TEU'yu kontrol etmektedir. Liman ¢ikis hacimlerindeki zayif biiyiimenin kriz Oncesi

seviyelere kiyasla, terminal isletim sektorii cok faal bir durumdadir?®.

12 Kenar, 2015: 58.
B3 UNCTAD, 2014: 67.
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Tablo 1.8 Diinyanin En Biiyiik Konteyner Hat Operatorleri

Diinyanin En Biiyiik Konteyner Hat Operatérleri
Liman Adi Ellecleme Miktari (Milyon Teu) | Pazar Payi (%)

PSA (The Port of Singapore Authority) 50,9 8,2
HPH (Hutchison Port Holdings) 44,8 7,2
APMT (APM Terminals) 33,7 5,4
DP WORLD (Dubai Ports World) 33,4 5,4
COSCO (China Ocean Shipping(Group) Company) 17 2,7
Terminal Investment Ltd. 13,5 2,2
China Shipping Terminal Development 8,6 1,4
Hanjin 7,8 1,3
Evergreen 7,5 1,2
Eurogate 6,5 1

Kaynak: UNCTAD, 2014: 67.

1.3. Konteynerin Tarihi

Malcolm McLean, konteyner ile tasimaciligim mucidi olan Amerikali bir nakliye
girisimcisidir. McLean, Hoboken, New Jersey limaninda 1930’lu yillarin sonlarinda bir
yerden bagka bir yere birden ¢ok par¢anin naklinin bir defada yapilabilmesi ve parga yiiklerin
elleclenmesi diistincelerinden yola ¢ikarak once yiikleri araglara (treyler) doldurarak bu
araglarin gemilere traktor ile bindirilmesiyle ilk baslangici yapmistir. Malcolm MclLean
yirminci ylizyilin ikinci yarisinda tagimacilik ve uluslararasi ticarette devrim yaratan modern
intermodal nakliye konteynerini gelistiren bir nakliye girisimcisiydi. Ilerleyen zamanlarda
McLean tasiyict araglarin gemide ¢ok yer kapladigini ve kapasitenin altinda yiiklemeye neden
oldugundan hareketle vasitalar1 kisaltma yollar1 aramistir. Ornegin; treylerlerin cekicisi
olmayacak sekilde uygulandiginda daha az yer tuttugunu ve gemiye ¢ok daha fazla treyler
yiiklenebilecegini gozlemlemis, bu sonuglardan yola ¢ikarak treylerleri kiigiiltmeyi diistinmiis
ve konteyner fikrini bulmustur. Konteyner seklindeki kaplarin yiikleme-bosaltmasinin ¢ok
daha kolay oldugunu, konteynerlerin iist liste yiiklenebilmesi ile birden fazla katli yiikleme
yapilabildigini ve daha az yer kaplandigin1 gérmiistiir>.

[k konteyner gemisi Ideal X adli olagandisi ismi tastyan bir teknedir, petrolii Teksas
petrol sahalarindan kuzey rafinerilere tasiyan sayisiz tanker gibi, fabrikada isletilen bir T-2
tankeriydi. Geminin ana giivertesinde, 58 romork kamyonun govdelerini baglayan
uzunlamasina yariklarla yiikseltilmis bir platform ve sundurmada 6zel bir yedek giiverte
yerlestirildi. Bunlar herhangi bir konvansiyonel anlamda kamyonlar degildi. 58 {inite iskelede

ayrilmig ve konteyner haline gelmisti. 1956’da baslangigtan alt1 giin sonra Houston'a ulasan

4 UNCTAD, 2014: 67.
15 Boliikbasi, 2009: 28.



12

58 romork, kayma mekanizmasiyla calisan techizata takili olarak Ideal X'den kaldirildi ve
Longshoremen tarafindan ara muamele yapilmaksizin amaglanan hedeflerine ulagti. McLean

oncii bir sefer diizenlemis oldu®.

Fotograf 1.1 ilk Kez Konteyner Tasimacihginda Kullanilan Gemi, ideal-X

Kaynak: Willis, 2005: 15.

Konteynerler tasima i¢in birgok kolayliklar saglamistir; ellecleme, taginma, iirlinlerin
bozulmasinin engellenmesi, limanlarda kolay bosaltilip yiiklenme, maliyetleri azaltma gibi
bircok yararlar siralanabilir. Sagladigi bu kolayliklar nedeni ile ¢ok hizli bir sekilde hem
limanlar ve liman ellegleme araglar1 olsun hem de gemiler biiyiik gelismeler gostermistir.
Konteyner yayginlasmadan onceleri gemiler limanlarda uzun siire beklemek zorunda
kalmaktaydi ve maliyetler artmaktaydi fakat yeni nesil devasa konteyner gemilerinin
iretilmesi, konteynerlerde standartlasmaya gidilmesi, ellecleme araclarinin gelistirilmesi,
limanlarin konteyner gemilerine hizmet verecek sekilde kendilerini gelistirmesi ile birlikte
limanlarda kaybedilen zaman ve maliyetler azalmistir.

Gemi ve limanlar denizyolu tasimaciliinin ana ogelerindendir, tasinan yiiklerin
tiirlerine gore cesitli yap1 ve 6zelliklerde olabilmektedirler. Denizyolu tagimacili§inda ticaret
ve hizmet gemileri 6nemli rol oynamaktadir. Yiik, yolcu, balik¢1 ve yiik-yolcu gemileri ticaret
gemileri grubundadir. Kuru yiik gemileri (konteyner, kirkambar, dokme yiik, kereste, cevher,
soguk depolu, canli hayvan, araba), sivi yiik tankerleri (ham petrol, petrol {iriinleri,
stvilagtirllmis gaz, kimyasal madde, sivi gida) ve cok amacgli gemiler (petrol-dokme yiik,

petrol-dskme-cevher ve petrol-cevher) olan gemiler de yiik gemileri grubunda sayilir!’,

16 Cudahy, 2006: 2.
17 Ates vd., 2010: 85.
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1.3.1. Konteyner Tanimi

Konteyner tanimi, Ingilizcede bir kelime olan container den gelmekte olup, ¢esitli
dlgiilerdeki diizenlemeleri Uluslararas1 Standartlar Orgiitii ( ISO) tarafindan yapilan, yiiklerin
iclerinde bir noktadan baska bir noktaya kara, denizyolu ve demiryolu ile tasinmasin
saglayan, ¢esitli boyut ve tiplerde yapilan, yiiklerin giivenli, hasarsiz ve verimli olarak
tasinmasini  saglayan, yiikleme ve bosaltma hizmetlerinde zaman tasarrufu saglanan,
koselerinde istifleme, kilitleme ve tasimaya yarayan kilit sistemleri ve en az bir kapisi
bulunan tekrar tekrar kullanilabilen tasima tniteleridir.

Konteynerin bulunmasindan 6énce mallar genellikle dokme yiik olarak yapilmaktaydi.
Mallar fabrikadan bir araca yiiklenir ve bosaltilarak bir sonraki gemiyi bekleyerek
depolanacak bir liman deposuna gotiiriliirdii. Gemi geldiginde, indirilecek diger yiikle birlikte
geminin yanina taginir ya da gemiye tasinir ve rihtim isgileri tarafindan paketlenirdi. Gemi
belirli bir kargo sevkiyatini bosaltmadan Once baska limanlara da ugrayabilmekteydi. Her
liman ugrag: diger kargonun teslimini ertelemekteydi. Gemiye teslim edilen kargo, daha sonra
alinmadan ve varis yerine teslim edilmeden 6nce baska bir depoya indirilmis olabilmekteydi.
Coklu tasgimalar ve gecikmeler nakliye maliyetlerini arttirdi, ¢ok zaman almaktaydi ve
giivenilmezdi. Malcolm McLean sayesinde bir gemi yiiklemek i¢in ton basina 5.86 USD' ye

mal olan masraf gemiyi yiiklemek i¢in ton basina yaklasik 0,16 dolar seviyesine diismiistiir'®.

1.3.2. Konteyner Gemilerinin Gelisimi

Uluslararas1 gelismeler neticesinde, sanayideki, imalattaki, teknolojideki ve
ekonomideki gelismelerle birlikte son yillarda gemilerin boyutlarinda biiyiik farklar olusmaya
baglamistir. Standartlagmaya bagli olarak konteyner tasimaciligr ve gemilerindeki gelisimin
incelenmesi iyi bir 6rnek olacaktir. Fotograf 1.2°den goriildiigii gibi, 1960 yilindan sonraki
stirede gemi boyutlar1 yaklasik iki katina ¢ikmistir. Bu durum eski tip limanlarin devasa
gemilere hizmet verememesi durumunu ortaya ¢ikarmis ve yeni nesil limanlar yapilmasina

gereklilik dogurmustur®®,

18 http://www.containerstuffers.com/history.html (erisim tarihi: 27.01.2017).
19 Dokuz Eyliil Universitesi Denizcilik Fakiiltesi. 2013: 221.
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Gemi Uzunlugu Nesil/Tarih Tanim Kapasite/Su kesimi
1. Mesil Diéniistirilmiig 500 1la 1000 TELS
H >l
I ’ (1960~1970 aras) COcrmiler SC = 9.0 metre
140~190 m
ﬁ 2. Nesil Hiicresel Konteyner 1500 ila 2500 TEL
wl.—lumwl—' e
Gemisi
1970~1980 aras: S5 = 10,0 metre
200~225 m" ) Se=10
_ﬂ 3. MNesil Hiicresel, Panamax 2500 ila 3500 TEU
{(1985) 5C =120 metre
240~290 m
|‘_'| 4. Mesil Post-Panamax 3500 ila 5000 TELS
(1988) SC = 12,5 metre
275~300 m
5. Mesil Ultra Buyik S000 1la 6000 TELT
_ (1996) Gemiler SC = 14,0 metre
300 m
B, Mesil Mega Gemiler G000 1la 7000 TEL
_ (1998) SC = 14.5 metre
320 m-+
7. Mesil Ultra-Mega Gemuler 6000 1la 13000 TEL
_ 5S¢ = 15,0 metre
350 m

Fotograf 1.2 Konteyner Gemilerinin Gelisimi?°

Son yillarda konteyner gemi boyutlar1 dikkat ¢eken seviyelerde biiylimiistiir. Bunun
nedenleri de hizli bir sekilde artan {ilkeler arasi ticaret, konteynerlerin standartlagmasi, liman
yatirimlarmin artmasi, eski tip gemilerin ihtiyaglar1 karsilayamamasi, fiyatlardaki artigin
diisiiriilmek istenmesi gibi nedenlerdir.

En biliyiikk konteyner kapasiteli gemilerden bir 6rnek (Mayis 2015 itibart ile) MSC
OLIVER dir#,

Fotograf 1.3 MSC OLIVER Gemisi Goriintiisii

20 Biiyiikozer, 2006: 11.
21 https://en.wikipedia.org/wiki/MSC_Oliver (erisim tarihi: 27.01.2017).
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Konteyner gemisi MSC OLIVER, kardes gemileri MSC OSCAR, MSC ZOE, MSC
MAYA ve MSC SVEVA ile birlikte diinyanin en biiyiik konteyner gemileri (Mayis 2015
itibariyle) arasinda yer aliyor. Gemi Mart 2015'te Daewoo Shipbuilding and Marine
Engineering (Giiney Kore) tarafindan teslim edildi. MSC CEO'su tarafindan yapilan
aciklamaya gore, gemilerin biiylikliigii ayn1 olan ve sirketin maliyet optimizasyonu icin
kullanilacak olan 20 gemi i¢in toplu siparis Veriyor. Yeni gemilerle MSC yonetimi, disiik

navlun oranlari ile savasmaya ve nakliye kapasitelerini artirmaya calistyor??.

1.3.3. Konteyner Temel Yapisi
Konteynerlerin yapis1 géz oniinde getirildiginde ilk aklimiza gelen kapali dikdortgen
bir sekildir. Konteynerlerde konteynerin bilgilerinin oldugu giivenlik onay levhalari bulunur.

Giivenlik onay levhalar1 Fotograf 1.4’deki gibidir?.

b

APPROVAL REFERENCE - 3115 :
DATE MANUFACTURED . 3 , o )

Fotograf 1.4 Giivenlik Onay1 Levhalari

Onaylanan her konteyner, sabitlenmis kalici bir giivenlik onay levhasi tasimalidir.
Kolaylikla goriilebilen bir yerde, normalde konteyner kapilarmin birinde bulunur. Kalici,
asindirict olmayan, atese dayanikli dikdortgen seklinde olmalidir.

Fotograf 1.4’deki harflerin anlamlart;

B- Onay iilkesi ve onay referans numarasi

C-Konteyner imalat ay1 ve yili

D- Ureticinin seri numarasi

E- Kg ve Ib cinsinden maksimum briit agirlig

F- Kg ve Ib cinsinden 1.8g i¢in izin verilen istifleme agirlig

G- Kg ve Ib cinsinden gapraz raf testi yiik degeri (11b=0,4535924 kg)?

Genel amacli konteyner diyagrami Fotograf 1.5 ile gosterilmektedir®.

22 http://www.wikiwand.com/en/MSC_Oliver (erisim tarihi: 03.03.2017).
23 Alexander, 1997: 26.

24 CSC, 1972: 18.

%5 IMO, 2005: 5.
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[ Koge Baglant: Parcalan —l

yibes exy

I Arka Kose Dikmeleri

|

[ ic Kilitleme Cubuklan

ﬁ(ow Baglant: Pargalan ]

IR RN AR ARARAN

=
——— L
O KOge Daglants J
Fotograf 1.5 Genel Amacgh Konteyner Yapisal Diyagramm
Konteyner isaretlerinin diizenlenmesi Fotograf 1.6 ile gosterilebilir;
Tercih edilen yatay diizen:
P

Sahip Kodu ve ) ) .
Kategori Kodu Seri Mumarasi | | Kontrol Rakami J

ABZU 001234 [3]

2251________’| Boyut ve Tip Kodu |

Fotograf 1.6 Zorunlu Tammlama isaretleri?®

%6150, 1995: 6.
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Tercih edilen dikey diizen, Alternatif (birden fazla siitun) dikey diizen, Alternatif yatay

gruplandirma diizeni (Soldan saga sirayla)?”

L=l

= et ) =+ O3 O

A 0 2 | ABZU
B 0 ?
2| L 1 f 001
s |V : 234
3
I}

i) 22G1

Fotograf 1.7 Diger Zorunlu Tamimlama Diizen Gosterimleri

Konteyner yapisi incelendiginde;

) Mal sahibi kodu: ii¢ biiyiik harften olusur, konteynerlere 6zeldir, Bureau
International des Containers (B.I.C.) Uluslararasi Konteyner Biirosuna kayit
ettirilmektedir. Techizat kategori tanimlayici kodu: Tiim konteynerlerde U, Sokiilebilir
techizat i¢in J, Cekiciler ve sasiler i¢in Z harfleri kullanilmaktadir.

° Seri numarasi: 6 rakamdan olusmaktadir.

. Kontrol rakami: Rakamlardan olusmaktadir, seri numarasi ve sahip kodu
arasinda geg¢isin dogrulugunu tespit etmekte kullanilir.

J Boyut: Boyut tipleri iki karakter ile gosterilir. Birinci karakter (sayisal veya
alfabetik) uzunlugu, ikinci karakter genisligi ve yiiksekligi gosterir.

. Tip: Iki karakter ile gosterilmektedir. Birincisi konteyner tipini gosteren
alfabetik karakter, ikincisi konteyner tipi ile ilgili genel 6zellikleri gosterir sayisal

karakterdir?®.

1.3.4. Konteyner Tasimaciiginin Sagladig1 Yararlar

21180,

Yaygin bir bigcimde kullanilan konteynerlerin ¢esitli yaralar1 bulunmaktadir. Bunlar;

. Farkl1 tiirdeki ytiklerin ayni kap i¢inde tasinmasina olanak saglamasi,
° Uriinleri dis etkenlerden korumast,
1995: 6.

2. M.E.A K, 2014: 302,303.
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. Icindeki {iriinlerin giivenli sekilde farkli tagima tiirleri ile taginmasi ve
elleclenmesi,

o Bir seferde ¢ok sayida liriiniin elleglenmesine imkan vermesi,

J Diger tasima tiirlerine gore daha tasarruflu olmasi ve tagima kolaylig
saglamasi,

J Konteynerlerin bir¢ok kez kullanilabilir olmasi,

. Saglam yapida olmasi,

gibi 6zellikleri sayilabilir?®.

1.4. Deniz Tasimacii@inda Kullanilan Konteyner Tipleri

Konteynerin mucidi Malcolm McLean’dan itibaren konteynerin sagladigi yararlar,
kullanim kolayliklari, saglamligi gibi bir¢cok faydasinin farkina varilarak giin gectikte
konteyner ¢esitleri ve 6zellikleri artmistir. Gilinlimiizde hemen hemen tiim yiikleri tagimak i¢in
farkli Ozelliklerde konteynerler {iretilmistir. Deniz tasimaciliginda kullanilan konteyner

tiplerini kullanilan malzemeye gore ve kullanim amaglarina gore iki kisma ayirabiliriz.

1.4.1. Kullanilan Malzemeye Gore Konteyner Tipleri
Kullanilan malzemeye gore konteyner gesitleri ¢elik sag, aliiminyum ve kontrplak

konteynerler olmak iizere iice ayrilabilir.

1.4.1.1. Celik-Sacdan Yapilan Konteynerler

Diinyada en ¢ok kullanilan konteyner tiirlerindendir (%85). Avantajlari: Onarimlarinin
kolay olmasi, malzemelerinden dolayr ekonomik olmasidir. Dezavantajlari: Korozyona
kolaylikla ugramasi, temizlenmesinin yiizeylerindeki oluklar nedeniyle zor olmasi, dara

agirhiginin yiiksek olmasi seklinde siralayabiliriz°.

1.4.1.2. Aliiminyum Konteynerler
Alliminyum konteynerler dara agirliginin diisiik olmas1 nedeniyle avantajlidir fakat
diger taraftan malzeme maliyetlerinin yliksek olmasi, darbelerden c¢abuk etkilenmesi ve

deforme olmasinin kolaylig1 nedeniyle de dezavantajlidir®®.

2 Ozyilmaz, 2007: 4.
%0 T.C. MEB, 2011: 39.
31 T.C. MEB, 2011: 40.



19

1.4.1.3. Kontrplaktan Yapilan Konteynerler

Kontrplak malzemesinin tamirinin kolay olmasi, esnek, giiclii ve ezilmeye karsi
dayanakli olmasi avantajlaridir. Dara agirligi aliminyuma gore fazla, celige gore azdir.
Malzeme yiizeyi diiz oldugu i¢in kolay temizlenebilmektedir. Maliyeti aliiminyuma goére
diisiik, celige gore ise fazladir.

Fiyat avantaji nedeniyle genellikle celik malzemesi kullanilmaktadir, konteynerin i¢
taban kisminda ise tahta kullanilmaktadir. Tahta giiglii, esnek, kolay degistirilebilen ve

sabitlenme igin olanaklar saglamaktadir®,

1.4.2. Kullanim Sekillerine Gore Konteyner Tipleri
Kullanim sekillerine gore konteyner tipleri, genel amagli konteynerler ve 6zel amagl

konteynerler olarak ikiye ayrilabilir.

1.4.2.1. Genel Amac¢h Konteynerler

Kapali tip olan, 6zel bir ara¢ gere¢ gerektirmeyen, her tirlii esyanin taginmasina
olanak saglayan konteynerlerdir. Havalandirmali ve havalandirmasiz konteynerler olarak
ikiye ayrilabilir. Yiiksekligi 2,6 m. (8ft 6’in)’den fazla olan konteynerler high-cube (yiiksek)

konteyner olarak adlandiriimaktadir3,

1.4.2.1.1. Havalandirmasiz Konteynerler

Her tiir yiik ve esya tasinmasi yapilmaktadir. Genellikle kuru yiik olarak adlandirilan
yiiklerin tasinmasinda kullanilmaktadirlar. Ozel bir arag geregi olmayan ve ozel kargo
yiklerini tagiyan konteynerler disindaki konteynerleri i¢ine almaktadir. Kuru yiik, genel
kargo, box, normal, par¢a mal, standart konteyner olarak farkli isimlerde
adlandirilmaktadirlar. Tek bir kapidan yiikleme-baslatma imkani olan, tavan, taban ve
duvarlar1 olan konteynerlerdir. Cok farkli tiirde yiiklerin taginmasinda kullanilmasi nedeniyle

uluslararasi pazarda genellikle en fazla paya sahip olan konteyner tipidir3*,

1.4.2.1.2. Havalandirmah Konteynerler

Havalandirmali1 konteynerler, pasif havalandirma agikliklari, agik konteynerler ve
mekanik olarak havalandirilan konteynerleri igerir. Bununla birlikte, bunlarin hepsi nispeten
nadirdir. Kaplarm biiyiik ¢cogunlugu etkili havalandirmaya sahip degildir. Standart kutularin

duvarlarindaki kiiciik hava genlesme deliklerine bazen 'havalandirma delikleri' denir, ancak

32 Demirlioglu, 2008: 5.
3 Ozyilmaz, 2007: 9.
%{M.E.AK, 2014: 301.
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hava akisi yogunlagsma durumuna karsi énemli derecede koruma saglamak icin yetersizdir.
Uluslararas1 Kakao Teskilati, tiim konteynerize kakao gonderileri i¢in havalandirmali
konteynerlerin kullanilmasin1 6nermektedir. Bazi kahve ve kakao nakliyecileri sadece bu
kaplar1 kullanir ancak bu ticaret genelinde standart degildir. Havalandirmali kaplar i¢indeki
hava, ¢ogunlukla ¢evreleyen hava ile ortaktir. Bu hastaliklarin daha hizli sekilde iletilmesi

gibi problemleri ortaya cikarabilir ve istifleme yerlerinin dikkatle diisiiniilmesini gerektirir®.

Fotograf 1.8 Havalandirmali Konteyner Gériintiileri®
1.4.2.2.  Ozel Amach Konteynerler

1.4.2.2.1. Kuru Dokme Yiik (Dry Bulk) Konteynerler

Tek bir kapisi olan ve diger tiim taraflar1 kapali olan konteyner tipidir. Genellikle hava
gecirmez sekilde, her tiirlii par¢a yiiklerin, cogunlukla tarim iriinleri (baharat, bugday,
hububat vb.) gibi yiiklerin taginmasi i¢in kullanilirlar. Yana yatirilarak ya da yatay olarak
bosaltim islemi gerceklestirilir, basingsiz ve basingli tipleri mevcuttur. Kullanim oranlar
diger 6zel amacgli konteynerler icinde %9 civarindadir. Genel kargo tasinmasi i¢in de
kullanilabilmektedirler®”

Fotograf 1.9’da kuru yiikk dokme konteynerleri ve doldurma-bosaltma kapaklari

gosterilmistir®®.

Fotograf 1.9 Yiik Konteyneri ve Doldurma-Bosaltma Kapaklari

5 UK P and I Club. 2010: 14.

36 http://www.tis-gdv.de/tis_e/containe/arten/ventil/ventil.htm (erisim tarihi: 02.03.2017).

37 Ozyilmaz, 2007: 12.
Bhttps://www.google.com.tr/search?q=d%C3%B6kme+y%C3%BCk+konteyneri&source=Inms&thm=isch&sa=
X&sqi=2&ved=0ahUKEwjYwebCx8vSAhVIDJoKHUZ8AM0Q AUIBigB&biw=1242&bih=535 (erisim tarihi:
10.0.2017).
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1.4.2.2.2. Termal(Reefer) Konteynerler

Termal(Reefer) konteynerler icerideki havanin isitilmasi veya sogutulmasi amaci ile
bir elektrikli cihaz ile donatilmis kaptir. Bozulma ihtimali olan iiriinlerin (yiyecek — igecek,
ilag vb.) tasinmasinda kullanilirlar.

Konteynerlerde hava akimi, asagidan yukariya dogrudur. Konteyner i¢inden g¢ekilen
sicak hava sogutma iinitesinde sogutularak konteyner igine gonderilmektedir. Hava
sirkiilasyonu i¢in tabanda dolasimi kolaylastiran 1zgaralar bulunmaktadir. Konteynerin oluklu
yan cepheleri de hava dolasimina katki saglamaktadir. Yiikleme esnasinda hava dolasimi i¢in
yiiklerin iist kisminda gerekli olan bosluklar birakilir; boylece tist kisimda hava dolagimi
saglanabilmektedir. Bu tip konteynerlerin iist kisimlarinda genellikle birakilmasi gereken
bosluk ile ilgili uyarict ¢izgi bulunmaktadir. Alttan iiste dogru hava dolagiminin da
saglanmast i¢in de konteyner yiiklemeleri dikkatli sekilde yapilmalidir. Konteyner dis
kisminda bulunan derece gosteren ckrandan da konteyner i¢ sicakligi belirli araliklarla
izlenmelidir.

Termal(reefer) konteyner goriintiisii Fotograf 1.10°daki gibi gosterilebilir®.

M RN, i l ' | =1 -
-l‘:" } 1 I : wi z

Fotograf 1.10 Termal(Reefer) Konteyner Goriintiisii

1.4.2.2.3. Tank Konteynerler

Bu tip Kkonteynerler, dokme yiiklerin %90'indan fazlasini tasiyan, yiikleyicilerin
baslica tercih ettigi konteyner tipidir. 1950'lerde ve 1960'larin baslangicindan bu yana, tiim
konteyner tiirleri diinya filosunda yaklasik 25 milyon adede yiikseldi. Tank konteynerleri de
bu filoya aittir: Yaklasik 290.000 adet konteyner kullanilmaktadir ve her yi1l 10.000'den fazla
yeni tank konteyneri imal edilmektedir. Bunlar, ISO ¢ergevesinde desteklenen ve korunan bir

basingli kap (tank)tir. Uluslararast Standartlar Organizasyonu (ISO) cergevesinde boyut

%9 Erdal, 2008: 27.
40 http://www.arkaslojistik.com.tr/tr-TR/gen-set-ekipmanli-reefer-konteyner-tasimalari (erisim tarihi:
08.03.2017).
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olarak ISO kuru yiik konteyneri ile aynidir, kaldirma ve istiflemeyi etkinlestirmek i¢in ayni
tip kose dokiimlerini kullanirlar. Tank tasarimi, dokme, sivi ve toz yiiklerin genis bir
yelpazede giivenli tasinmasini saglayacak uluslararasi diizenlemelere tabidir. Tank kaplari,
yaygin olarak "portatif tanklar" ya da "ISO tank" olarak adlandirilir. Tank konteynerleri,
cesitli vana ve baglanti diizenekleri ile ¢esitli kapasitelerde iiretilmektedir. Tipik olarak,
standart bir tank 25.000 litre tagir ve maksimum briit agirlik 36 metrik ton (1000 kg)dur. Tank

kaplar1 tekrar kullanilabilir, geri doniistiiriilebilir ve yeniden iiretilebilir!.

Tipik bir tank konteyneri goriintiisii Fotograf 1.11°deki gibi gosterilebilir. 2

Fotograf 1.11 Tipik Bir Tank Konteyneri

1.4.2.2.4. Acik (Open Side) Konteyner

Normal konteynerlere sigma imkani1 olmayan boyutlardaki (boy, en gibi) problemli
yiiklerin taginmasi igin Uretilmistir. Genel olarak g¢elik hammaddesi olan makine, fabrika
pargasi, ingaat malzemeleri gibi tek ve biiyiik pargali yiiklerin taginmasi igin kullanilirlar.
Yaklasik %30’luk kullanima sahip olan 6zel konteyner cesitlerindendir®.

Acik (Open Side) Konteyner goriintiisii Fotograf 1.12°deki gibidir*.

Fotograf 1.12 Open Side Konteynerin Farklh Goriiniisleri

41TCO, 2011: 6.

421TCO, 2011: 10.

43 Ozyilmaz, 2007: 18.

44 http://containertech.com/container-sales/open-side-container/ (erisim tarihi: 10.03.2017).
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1.4.2.2.5. Yiike Tahsisli (isimlendirilmis Yiik) Konteynerler

Bu konteyner tipi taginacak ylike 6zel olarak dizayn (agir pargali yiik, canli hayvanlar
vb.) edilmistir. Ozel amagli konteynerlerin tiimii bir anlamda yiike tahsisli konteyner olarak
adlandirilabilir. Tagman yiikiin tiiriine goére canli balik tasiyici, otomobil tasiyici, hayvan

tastyic1 konteynerler olarak isimlendirilirler®.

Fotograf 1.13 Yiike Tahsis Konteyner Ornekleri (Sagda rulo sac konteyneri)

1.4.2.2.6. Ustii Acik (Open Top) Konteyner

Ustii acik konteynerler Fotograf 1.14’deki gibi tipik ayiric1 yapisal dzelliklere sahiptir.
Catis1 sokiilebilir yaylardan ve sdokiilebilir tenteden olusuyor. Bu iki yapisal ozellik,
konteynerleri paketleme ve paketten ¢ikarma islemini biiyiik dlgiide basitlestirir. Ozellikle,
tavan agikken ve kap1 basligi disar1 dogru dondiiriildiigiinde kabin iistten veya kapilardan ving
veya yengeg aleti ile paketlenip paketten g¢ikarilmasi gergekten kolaydir. Bununla birlikte,
{istii agik konteyner 20 inglik ve 40 inglik olarak iiretilmektedir. Ustii acik bir konteynerin ¢at1
yuvarlaklarinin amacinin sadece tenteye yardim etmek degil, ayni zamanda konteynerin
dengesine katkida bulunmak oldugu da sdylenebilir. Genel iistii acik konteyner boyutlar1 20
ve 40 inctir’®. Yine diger 6zel tip konteynerlerde oldugu gibi standart konteynerlere sigmayan

konteynerlerin tasinmasi i¢in kullanilirlar.

Fotograf 1.14 Ustii Acik Konteyner Géoriintiileri

4 Ozyilmaz, 2007: 13.
46 Starmarine Services Ltd., 2017: 6.
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1.4.2.2.7. Platform (Flat Rack) Konteynerler

Sadece tabani ve iki yanda duvari olan kenarsiz, catisiz konteynerlerdir. Ozellikle agir
yiiklerin tasinmasinda, makine, sac ve boru gibi konteynere iistten veya yanlardan koyulmasi
uygun olan yiiklerin tasinmasi i¢in kullanilan konteynerlerdir. A¢ilabilen ve agilmayan tipleri
vardir. Flat rack konteynerler 20" ve 40' inglik ¢elik maddeden imal edilmektedir

Nominal boyutlar ve diiz bir raf konteynerin bir¢ok yapim ayrintisi, sert yan duvarlara
veya bir ¢ati yapisina sahip olmadikga, tipik bir ¢elik konteynerin yapim detaylarina
benzerdir. Diiz bir konteyner, sekiz adet uluslararas1 standartlarda kose baglanti pargasi, bir
platform (alt yap1) ve sabit yapili veya katlanabilir tasarima sahip olabilen iki u¢ duvar
montaj1 ile yapilandirilmigtir.

Mithimmat sevkiyatinda kullanilan platform konteynerlerde panelli u¢ duvarlar
bulunmalidir. Platformun alt raylar1 ve u¢ duvar montajlarinin kose direkleri gibi diiz hat
konteynerinin bilesenleri, kapali tip konteynerin karsilik gelen bilesenlerinden daha agir bir
yapidadir. Yiik cepleri(dikmeler) ve yiik baglama yerleri genelde kargonun tikanmasini ve
desteklenmesini kolaylastirmak i¢in yan raylar boyunca saglanir. Doseme, genellikle ya 6zel
olarak muamele géren ya da capraz elemanlara vidalanan veya civatali yumusak ya da sert
ahsap tahta kalibidir. Tahta doseme tahta drenajina izin vermek i¢in kasitli olarak bosluklarla
yapilandirilabilir. Platform konteynerler hava korumasi saglamazlar®’. Bu konteyner tiplerinin
de 20 ing (6.1m) veya 40 ing (12,19m) ¢elik maddesinden yapilan tiirleri mevcuttur.

Konu konteyner tipi goriintiileri Fotograf 1.15’deki gibidir.

T
Ll s

Fotograf 1.15 Platform (Flat Rack) Konteyner Goériintiileri

47 Department Of Defense Handbook, 2002: 5.
“Bnttps://www.google.com.tr/search?g=platform+konteyner&source=Inms&tbm=isch&sa=X&sqi=2&ved=0ahU
KEwiXnM230s7SAhUBLZoKHVNIBoQQ AUIBigB&biw=1242&bih=535 (erisim tarihi: 11.03.2017).
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15. Konteyner Limanlarimiz

Limanlar yiiklerin elleglemesinin yapildig1 ve ugrak yapan gemilere hizmetin verildigi
alanlardir. Tagima zincirinin denizyolu baglanti ayagim1 limanlar olusturmaktadir ve iilke
ekonomilerinin hizli bir sekilde gelismesindeki onemli rolii gdz Oniinde bulundurularak,
hizmetlerin en st seviyede yapilmasi, Avrupa Birligi’ne uyum siirecinde kisa ve uzun vadeli
yapilmasi gereken tiim onlemlerin alinmasi gerekmektedir. Tiirkiye’de bu yonde gelismeleri
takip ederek gerekli adimlar1 atarak limanlarin gelismesi ve Ozel sektor igin tesvikler
saglamaktadir. Tiirkiye konteyner limanlar1 T.C.D.D. ye ait limanlar ve 6zel sektor limanlar

olmak tizere iki kisma ayrilmaktadir.

1.5.1. T.C.D.D.’ye Ait Limanlarimiz

Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 Isletmesi Genel Miidiirliigii'ne bagl olarak
islem géren HAYDARPASA ve ALSANCAK PORT olmak iki adet limanimiz vardir. Iki
limanda da giivenli, miisteri odakli, siirdiiriilebilir, topluma katki saglayan calismalar
yapilmaktadir. Takim ¢aligmasiyla birlikte teknolojik altyap: ile etkin bir isletmecilik ortaya

koyularak iist diizey hizmet saglanmaktadir.

1.5.1.1. HAYDARPASA Limani isletmesi

HAYDARPASA limani Istanbul ilinde Anadolu yakasinda Kadikdy ilgesi sinirlari
icinde bulunmaktadir. 250 ton kapasiteli bir yiizer ving, 3 demiryolu feribotu, 3 romorkor ve 2
palamar botuna sahiptir. Konteyner ellecleme islemleri her biri 40 tonluk 4 adet gantry crane
ile, 40 ton kapasiteli 18 adet lastik tekerlekli olan transtainer ile, 25-42 ton kapasiteli 9 adet
dolu olan ve 8-10 ton kapasiteli 8 adet bos konteyner forklifti ile saglanmaktadir. Bunlar
haricinde 3-35 ton kapasiteli 9 adet rihtim vinci ile, 5-25 ton kapasiteli 6 adet mobil ving ile, 8
standart ve 30 kisa masth forklift ile de hizmet vermektedir. Ayrica terminalde reefer
konteynerlerin depolanabilmesi i¢in panolar da mevcuttur. Bos konteynerlerin istiflenebilmesi
icin liman disinda da kara terminaline sahiptir. Bu saha 55.000 m? alana sahiptir ve yillik
kapasitesi 52.800 TEU’ dur. Terminalde giimriikleme ve konteyner dolum-bosaltim islemleri
yapilmaktadir. Limanin TMO’ya ait 34.000 ton kapasitesine sahip olan hububat silosu vardir,
rihtimla baglantist olan bir konveyor sistemine de sahiptir. Tren feribotlar1 agisindan da
Sirkeci ve HAYDARPASA arasinda gidip-gelen iki adet feribot istasyonu vardir, feribot
kapasiteleri de her biri i¢in 480 tondur®®. HAYDARPASA limani hem bulundugu konum hem

“1M.E.AK, 2015: 11.
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de HAYDARPASA tren garina yakinligi nedeniyle vazgecilemeyecek limanlar arasinda

sayilabilir.

Fotograf 1.16 HAYDARPASA Limaninin Gériintiileri

1.5.1.2. ALSANCAK PORT

ALSANCAK PORT, 1955 yilinda baglanmis olan yapiminin ilk bolimii 1959 yilinda
tamamlanmis ve daha sonraki yillarda yapimina devam edilmistir. Liman diinyada c¢ok az
rastlanan dogal bir elverislilige sahip olan bir limandir. Limancilik sektoriinde en onemli
unsurlardan biri olan operasyon kolayligina sahip bir liman olmasi da limanin Gnemini
arttirmaktadir. Liman ayrica onemli merkezlere yakinligi ile de isminden ¢ok soz
ettirmektedir; Sanayi bolgesi olan Bornova'ya 10 dakika, Ege Serbest Bolgesine 20 dakika,
Adnan Menderes Havalimanina 25 dakika, Cigli Atatiirk OSB'ye 30 dakika, Manisa OSB'ye,

51 Onemli 6zellikleri

Torbali ve Kemalpasa'ya 35 dakika mesafelerinde yer almaktadir
siralanir ise; dogal bir limandir, faaliyet alani olarak bolgesel ticarete cevap verebilen,
aktarma ve ugrak limani olarak hizmet verebilen, devlet ve kamu limani olarak
yonetilmektedir®?,

[zmir Liman1, Ege Bélgesi’nde uzun yillar konteyner yiiklerine hizmet veren tek liman
olarak hizmet vermis ve bu Ozelligi ile Ege Bolgesi’ndeki konteyner trafigini de
olusturmustur. Konteyner trafigi en yliksek degerlerine 2011 yilinda 690.539 TEU, 2012
yilinda da 705.097 TEU olarak ulagmistir. Izmir Limani, genis bir hinterlanda sahip olan
deniz ulasimi agisindan Ege Denizi’nin merkezinde Karadeniz—Akdeniz rotasinda yer

almaktadir. Dogal bir liman niteligini Izmir K&rfezi’nin cografi yapisi sayesinde alan, yiln 12

S0https://www.google.com.tr/search?q=haydarpa%C5%9Fa+!|iman%C4%B1&source=Inms&tbm=isch&sa=X&s
gi=2&ved=0ahUKEwil1-6Y6s7SAhWsJJoKHSoXCjcQ_ AUIBigB&biw=1242&hbih=535 (erisim: 11.0.2017).
51 Baran 2006: 2.

52 Baran vd., 2010: 7.
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ay1 boyunca araliksiz hizmet saglanmaktadir. Ege Bolgesi’nde ayni hinterland1 paylasan 17
adet liman bulunmaktadir. Karayolu ve demiryolu ile olan baglantilar1 goz 6niine alindiginda
Izmir Liman’min hinterland1;; Ege ve I¢ Ege Bolgesi’nin tamammi, Akdeniz’in bati ve
kuzeybat1 kesimlerini, ¢ Anadolu’nun bati kesimini, Marmara Bolgesi’nin giiney kesimini
icine almaktadir®3.

Giiniimiize kadar izmir'in ticaretinde son derece &nemli bir éneme sahip olan
ALSANCAK PORT ‘ta sorunlar heniiz bitmemistir. Ozellestirme konusu, derinlik, kapasite
ve viyadiikleri problemlerine heniiz ¢6ziim saglanamamis ve beklemektedir. Limanin atil
durumda kalmasi sorunlari; altyapi, operasyon siire uzunlugu, depolama kapasite yetersizligi,
kombine tagimaya olan uyum sorunu, manevra yapma imkani sorunlari, teknik donanim,

bilisim yetersizligi, genisleme sorunu olarak siralanabilir®,

[zmir liman gériintiileri Fotograf 1.17deki gibi gdsterilmektedir®.

Fotograf 1.17 ALSANCAK PORT Goériintiileri

Her tiir zellikteki yiiklere hizmet verebilecek kapasitede olan Izmir ALSANCAK
PORT -7 ve -13 m arasinda olan toplam 3,386 metrelik rihtim ile 525,000 m? sahaya sahiptir.
-10 m derinliginde olan iki adet dokme yiik rihtimi, derinligi -6 ve-10,5 m arasinda olan 10
adet genel kargo rihtimi, -8 ve -12 m derinligine sahip iki adet yolcu, -10 ve -13 m arasinda

olan 10 adet konteyner ve ayni anda 18 adet gemiyi ellecleme kapasitesindedir.

5 T.C. DDGM, 2013: 18-30.

% EGIAD, 2016: 10.
S5https://www.google.com.tr/search?g=izmir+alsancak+liman%C4%B1&espv=2&source=Inms&tbm=isch&sa=
X&ved=0ahUKEwjRz_C5hM_SAhXGBZoKHXFOB5QQ AUIBigB&biw=1242&bih=535 (erisim tarihi:
11.03.2017).



https://www.google.com.tr/search?q=izmir+alsancak+liman%C4%B1&espv=2&source=lnms&tbm=isch&sa=X&ved=0ahUKEwjRz_C5hM_SAhXGBZoKHXF0B5QQ_AUIBigB&biw=1242&bih=535
https://www.google.com.tr/search?q=izmir+alsancak+liman%C4%B1&espv=2&source=lnms&tbm=isch&sa=X&ved=0ahUKEwjRz_C5hM_SAhXGBZoKHXF0B5QQ_AUIBigB&biw=1242&bih=535
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1.5.2. Ozel Sektor Limanlarimiz
Ozel sektor limanlar1 6zel sektor tarafindan isletilen limanlardir, Tiirkiye genelindeki

18 adet 6zel sektor liman1 incelenmistir.

1.5.2.1. MARPORT Konteyner Terminali

ARKAS HOLDING biinyesinde olan MARPORT, Tiirkiye'nin ilk &zel limani olma
Ozelligini tagimaktadir. 1996 yilinda faaliyete baglamis ve 2006 yilinda kendini daha da
gelistirerek genisleme ve modernizasyonu yapilmistir ve Ana, Bati Terminalleri ile Cep
terminalinde faaliyet vermektedir. MARPORT Liman Isletmesi 2013 yil1 itibariyle, yaklasik
1,7 milyon TEU yiik elleglenen, Tirkiye'nin en ¢ok konteyner elleglenen limani olma
Ozelligini tasimakla birlikte, konteyner ellegleme payinda Tiirkiye payr %21,3’tiir.
MARPORT limani ayrica ilk Yesil Liman belgesi alan limandir. Yesil liman olma 6zelligine
2013 yilindan itibaren sahiptir, elektrik enerjisi kullanilarak konteyner elleglemelerinin
timinii yapmakta olup sadece yer degistirme (line degistirme) sirasinda dizel yakit

kullanilmaktadir>®

. MARPORT Liman isletmesi tiim terminallerini birlestirerek, dog-bati
isimleri kaldirilarak sadece MARPORT limani olarak anilmaya baglanmaistir.

MARPORT Ana Terminali, ilk derin su konteyner terminali 6zelligini, 2001 yilinda
baslayan ve 2004 yilinda tamamlanan modernizasyon ¢alismalari ile birlikte almigtir. Post-
panamax* boyutta gemilere hizmet verebilmesini bu sahip oldugu 14,5 m draft sayesinde
saglanmaktadir. Modernizasyon caligmasi sonucunda 6zel sektordeki konteyner limanlarinda
rayli vince sahip olan tek liman 6zelligini de almistir. Tiirkiye’nin en modern konteyner
terminalidir, ¢iinkii kullanilan teknolojik altyapi1 baska bir limanda yoktur. Ayrica (NAVIS)
yazilimi kullanilmasi ile de liman operasyonlart iyi sekilde planlanmakta ve bu sayede saha ve
ekipman kullaniminda yiiksek verimlilige ulasilmistir, miisteri acentelerin konteynerler ile
ilgili her tiir bilgiye online olarak web ara ylizii ile 24 saat araliksiz erisebilme imkani
saglamaktadir®.

MARPORT isletmesinin terminallerinde toplam 41 RTG yiik ellegleme islemlerinde
kullanilmaktadir. Toplam alan kapasitesini 446,950 m?’ ye, yillik ellecleme kapasitesini
2,000,000 TEU/Y1l’a, rihtim iskele uzunlugunu 1,560 m’ye, rihtim su alt1 derinligini 16,5
m’ye, kap1 sayisini girig-¢ikis toplam 18 adet, rithtim vinglerini 15 adet, saha ekipmanlarini

163 adet sayilarina ¢ikarmistir.

% Fiskin vd., 2016: 106.
5" Demirlioglu, 2008: 35.
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2015 yili sonu itibari ile yillik elleglenen konteyner adetleri grafik olusturuldugu
zaman Grafik 1.2 olugsmaktadir®.

Yillara Gore Konteyner Ellecleme Adetleri (Teu)
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Grafik 1.2 MARPORT Konteyner Terminali Yillara Gore Elleclenen Yiik Miktari

Fotograf 1.18 MARPORT Konteyner Terminali Goriintiileri

58 http://www.marport.com.tr/marport_hakkinda/tanitim.html (erisim tarihi: 13.03.2017).

*Panamax Gemi: Panama kanalindan gecebilecek gemi (289,56 tam boy, 32,31 maksimum genislik, 12,04 m
maksimum draft, 57,91 m maksimum air draft olmalidir).

% http://www.marport.com.tr/files/Marport_tr/files/Marport_brosur_2013.pdf (erisim tarihi: 12.03.2017).
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1.5.2.2. KUMPORT Konteyner Terminali

KUMPORT, Tiirkiye'nin en biiyiikk {i¢ limanindan biridir. Fiba Grubu ve Turkon
Holding'in bagli ortakligi olan Fina Holding, liman ve bagli ortakliklarii satin almistir
(Arpas%24- Altas%12,5). Mayis 2007'de 255 Milyon dolara esit katilimda bulunmustur.
Ardindan Fiba, 2008 krizi nedeniyle yatirimlarini siirdiirmekte giiclik ¢eken Turkon
hisselerini devraldi ve KUMPORT hisselerinin %98,65'ine sahip oldu. Eyliil 2011'de liman
isletmesi, Umman Sultanligi Maliye Bakanligi'nin tamamina sahip oldugu bagh kurulusu olan
Turkac No.1 SARL'in azinlik paymin (%35,5) alinmast ile bir ortak girisim oldu®’.

KUMPORT, esas olarak KUMPORT Terminalinin sahipligi ve isletilmesi ile
ugrasmaktadir. Istanbul'un Avrupa yakasinda Marmara Denizi'nin kuzeybati kiyisinda
bulunan ve Tirkiye'nin {iglincii biiyiik konteyner terminali olan Ambarli Liman
Kompleksi'ndeki modern bir konteyner terminalidir. KUMPORT Terminal, 18.000 TEU’luk
gemiyi idare edebiliyor ve su anki kapasitesi 1,84 milyon TEU, alti rihtima sahiptir.
Terminalin 3,5 milyon TEU kapasiteye kadar genislemesi i¢in yer mevcuttur. KUMPORT
Terminal, son bes yilda konteyner hacminin 2014 yilinda 1,4 milyon TEU' ya ulasmasi
saglamigtir®l,

KUMPORT limam limanlar arasinda siralamada igiincii siradadir, MARPORT en
yiiksek rekabetgi konumuna sahip liman olup onu MIP ve KUMPORT izlemektedir.
MARPORT pazar pay1 21.3%, MIP pazar pay1 17.09% ve KUMPORT pazar pay1 16.20% dur.
Bu limanlar istiin performans saglayanlar kategorisinde yer aldigi i¢in diger limanlara gore
rekabetcilik konumunda daha iist basamaklarda oldugu sdylenebilir®?,

KUMPORT limaninda, konteyner, genel kargo ve Ro-Ro hizmetleri ile hizmet
vermekte olup tiim siirecler ve islemler liman otomasyon sistemi ile destekleniyor. Liman
terminal sahasi 402.115 m?, terminal kapasitesi 2.100.000 TEU, CFS sahalari 10.000 m?,
vingler 14 adet, saha ekipmanlar1 168 adet, rihtim sayisi 6 adet, kap1 sayis1 3 adet, kapali depo
6.700 m2, bos depolama sahas1 30.270 m2, cep terminali sahas1 10.040 m? dir®,

80 Oztiirk, 2014: 48.

61 Cosco Pacific Limited, 2015: 6.

62 Akgiil vd., 2015: 9.

83 http://www.kumport.com.tr/tr-TR/terminal-tanitim/313649 (erisim tarihi: 13.03.2017).
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KUMPORT goriintiileri Fotograf 1.19°daki gibidir®,

Fotograf 1.19 KUMPORT Konteyner Terminali Goriintiileri

1.5.2.3. MARDAS Konteyner Terminali

MARDAS PORT hizmetlerine 1991 yilinda demir tiirevi ve agik yiiklerin elleglenmesi
ile baslamistir. 2002 yilina gelindiginde de diinyadaki gelismelerle birlikte konteyner
elleclenmesine baglanmistir. Konteyner ellegleme ekipmanlarina biiyiik 6l¢iide yatirimlar
yaparak uzmanlagsmasini bu yone kaydirarak diger limanlara karsi rekabete katilmistir.
MARDAS DENizZ ISLETMECILIGI; liman isletmeciligi, armatorliik, gemi kiralama,
brokerlik, gemi isletmeciligi ve acentelik hizmetleri sunmaktadir. MARDAS yurtdisinda
MARDENIZ olarak taninmaktadir, bunun nedeni de armatdrliik, gemi isletmeciligi ve

kiralama gibi hizmetleri bu isim altinda toplanmustir. Ayrica I¢cdas Exclusive brokerligi

84 http://www.kumport.com.tr/ (erisim tarihi: 12.03.2017).
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faaliyetlerini Kardeniz ismi ile siirdiiriilmektedir. MARDAS 16,5 m 'ye ulasan su derinligi,
910 m yanasma yeri uzunlugu, 330.000 m? yiizél¢iimii, 14 Stacker, 30 terminal traktori, 11
mobil sahil vinci, 8 RTG, Yillik kapasitesi 1.300.000 TEU, 58.205 m? (720 m? giimriiklii)
olan i¢ depolama sahasi, 125.000 m? (giimriiklii depo 3440 m? kapali, 33.400 m? agik) liman
dis1 terminal/depo alani vardir. Gemi operasyonlarinin ana dili olan bay planlarin okunmasi,
hazirlanmas1 ve Edi file olarak raporlamasi sayesinde MARDAS miisterileri ile ayni dili
paylagsmaktadir. Yeni nesil siiper post panamax kapasiteli vinglerden olusan 12 adet sahil
vincine sahiptir. Bu vingler ile gemi genisligine gore 17 sirali konteyner gemileri
elle¢lenebilmektedir. 8 RTG vincinin hepsi de elektrikle ¢alisan g¢evreci makinelerdendir.

Ayn1 zamanda 4.161m? kapali depoya sahiptir®®.
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Fotograf 1.20 MARDAS Konteyner Terminali Uydu Gériintiisii

1.5.2.4. YILPORT (Gebze)

2005 yilinda Sedef ve Alemdar limanlariin satin alinmasi ile YILPORT
operasyonlara baglamigtir. YILPORT Gebze Marmara Denizi’'nin kuzeydogusunda
Kocaeli’nde yer almaktadir. Liman biitiin kargo tiplerine hizmet saglanabilen birinci simnif bir
liman haline gelmistir. YILPORT Gebze YILPORT’ un uzmanhgini ve tedarik zinciri
gelistirdigi  YILPORT Ana Terminali’dir. YILPORT Gebze endiistriyel liman lideri

8 http://www.mardas.com.tr (erisim tarihi: 25.03.2017).
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konumunda bir limandir, bunu da yatirnmlarinda teknoloji ve genisleme politikasi tizerine
yogunlagmastyla saglamistir. YILPORT Gebze terminali, miisteri hizmeti i¢in entegre edilmis
depolar1 ve antreposu ile diinya genelinde bir liman lojistik grubu haline gelmeyi
amaclamaktadir. YILPORT Gebze, Marmara Denizi’'nin Kuzeydogusunda yer almaktadir.
200 km yarigapinda bir alanda yer almakta ve Tiirkiye’nin GSYIH’ smin %50’den fazlasina
sahip, ekonomik olarak ekonominin kalbi niteliginde olan bir bdlgede konumlanmistir.
Limanm Trans Avrupa Otoyolu (TEM) ve Istanbul-Ankara Karayolu (E-5/d-100) ile ic
bolgelere baglantist bulunmaktadir. Tiirkiye’nin  6nemli sehirlerine uzakliklar1 su
sekildedir; Gebze (10km), Istanbul (50km), izmit (30km) ve Ankara (280km) °°.
Liman goriintiisii Fotograf 1.21°deki gibidir®,

Fotograf 1.21 YILPORT(Gebze) Goriintiisii

1.5.2.5. GEMPORT(Gemlik)

GEMPORT, Marmara denizinin giineyinde, 1992 yilinda operasyonlarina baslayan
Tiirkiye limanlarindandir. Marmara Denizi’nin giineydogusunda, Bursa sinirlarinda yer
almaktadir. YILPORT Holding' in limanlarindan birisidir. GEMPORT, stratejik konumu ve i¢
bolgelere ulasim kolayligi ile uluslararasi ticaret kapisit olarak hizmet saglamaktadir. Ana
dagitim ve tasima merkezi konumundadir. Ciinkii Marmara Denizi’nin giiney kiyisinda yer
almas1 ve Tirkiye’nin endiistriyel bolgelerini dogal olarak birbirine bagliyor. GEMPORT, Cfs
servisleriyle, genel olarak Ro-Ro ve konteyner operasyonlarina agirlik vermistir. Kendi
romorkor botlartyla, pilotaj ve diger deniz servislerini saglamaktadir. Bursa Serbest Bolge,

GEMPORT’ tan 1 km uzaklikta bulunmaktadir. Bu bolgede endiistri ozellikle tekstil,

8 http://www.yilport.com (erisim tarihi: 25.03.2017).
67 http://www.yilport.com/sayfa.asp?mdl=limanlar&id=1&altID=9 (erigim tarihi: 25.03.2017).




34

otomotiv ve ilgili iiriinler {izerine kurulmustur. Onemli sehirlere olan uzakliklari su sekildedir;

Izmit (100 km), istanbul (150 km), Bursa (20km), Ankara (300 km)®®,

GEMPORT(Gemlik) goriintiileri Fotograf 1.22deki gibidir®;

Fotograf 1.22 GEMPORT(Gemlik) Goriintiisii

1.5.2.6. RODAPORT

RODAPORT, 2006 yilinda Bursa Cimento A.S. Grubu ve Dora Yatirim A.S.
Grubu tarafindan Bursa'da kurulmustur. 2007 yilinda isletme izinlerini alarak genel yiik, kuru
yiikk ve konteyner sektdrlerinde hizmet vermeye baslamistir. Limanin ana alanlari; Yiikleme-
Bosaltma, Depolama ve Lojistik hizmetlerdir. Cografi konumu itibari ile de dnemli bir yere
sahiptir. Doguda Ankara, batida Canakkale olmak {lizere genis bir hinterlanda hitap
etmektedir. Ayrica RODAPORT ana hinterland1 arasinda Gemlik, Bursa, Osmangazi, inegél,
Boziiyiik, Bilecik, Kiitahya ve Eskisehir bulunmaktadir. Diizce, Ankara, Canakkale, Balikesir,
Bandirma, Gebze ve Konya gibi ana endiistri bolgelerine yakin olmasi, bu bolgelerdeki
firmalar i¢in liman1 uygun bir lojistik alternatifi haline getirmektedir. Limanin ekipmanlarina
bakilinca; 4 adet 100 ton kapasiteli liman vinci, 3 adet 12 ton kapasiteli mobil liman vinci, 35
tonluk rayli ving, 2 adet 32 tonluk ve 1 adet 22 tonluk agir yiik forklifti, ¢esitli ol¢iilerdeki
forklift, loder, ekskavator ve hafif yiikleyicileri bulunmaktadir. Glimriiksliz ve glimriiklii
(gecici depolama statiisiinde) olan ve kapali-yar1 agik, kapali-agik sahalari bulunmaktadir. 5
adet olmak tizere toplam 7000 m? alan {izerinde bulunan yatay depolarda birimlestirilmis ve
dokme yiiklere depolama hizmeti saglanmaktadir. CFS sahasi incelendiginde giinliik 250
konteynere i¢ bosaltma, i¢ dolum, muayene, tam tespit vb. gibi CFS hizmetleri, lashing, hava

yastig1 yerlestirme, temizlik vb. yan hizmetler saglanmaktadir’®.

88 http://www.yilport.com (erisim tarihi: 25.03.2017).
89 http://www.yilport.com/sayfa.asp?mdl=limanlar&id=2 (erisim tarihi: 25.03.2017).
70 http://rodaport.com/ (erisim tarihi: 26.03.2017).
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RODAPORT liman goriintii 6rnegi Fotograf 1.23’deki gibi gosterilebilir™;

Fotograf 1.23 RODAPORT Gériintiisii

1.5.2.7. EVYAPPORT

EVYAPPORT, Izmit Kérfezi'nin kuzeyinde, Marmara Denizi'nin ise kuzeydogusunda
yer almaktadir. 1171 m yanagma yeri, 16 m su derinligi ve 265000 m? alana sahip olan
Tiirkiye sanayisinin kalbinde bulunan limanimizdir. Konumu incelendiginde Dogu Marmara
sanayisine yakin, Istanbul Bogazina 80 km, Kocaeli sehir merkezine 30 km, Kocaeli il
smirlarinda, Kirazliyali Beldesi'nde sehir i¢i trafigine uzak, D100 ve TEM yollarina direkt
ulasabilen, Istanbul, Kocaeli ve Adapazari illerine ortalama 30 km uzaklikta bulunmaktadir.
[zmit korfezinin yapisi sayesinde dogal korunakli bir limandir. Gelgit tesirlerinden uzak ve
365 gilin gemi yanagmasina imkan veren bir liman 6zelligindedir. Limanin istatiksel verileri
incelendiginde; 2008-109,000 TEU, 2009-156,000 TEU, 2010-248,000 TEU, 2011-283,000
TEU, 2012-400,169 TEU, 2013-457,537 TEU, 2014-522,970 TEU, 2015-605,385 TEU,
2016-688,496 TEU dur. Ugrak yapan gemi sayilar1 (tanker+ konteyner); 2008-297, 2009-545,
2010-639, 2011-716, 2012-916, 2013-977, 2014-1091, 2015-1164, 2016-1054 diir’%. Bilgiler
incelendiginde Grafik 1.3 olugmaktadir.

" RODAPORT Liman Depolama ve Lojistik Isletmeleri Anonim Sirketi, 2015: 5.
72 http://www.evyapport.com (erisim tarihi: 26.03.2017).



http://www.evyapport.com/

36

Evyap Limani Ellegcleme miktari(Teu)
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Grafik 1.3 EVYAPPORT Elle¢cleme Miktar1 (TEU)

Kaynak: http://www.evyapport.com (erisim tarihi: 27.03.2017).

Ugrak yapan gemi bilgileri incelendiginde yillara gore degisimler i¢in Grafik 1.4
olusturulabilir. 2016 yilina kadar siirekli bir gelisme gdstermistir.

Evyap Limani Ugrak Yapan Gemi Sayisi
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Grafik 1.4 EVYAPPORT Ugrak Yapan Gemi Sayisi

Kaynak: http://www.evyapport.com (erisim tarihi: 27.03.2017).

EVYAPPORT, Konteyner, Genel/Dékme Yiik, Sivi Yiik, Otomobil ellecleyebilen
ugrak liman 6zelligindeki 6zel bir limandir. Ellecleme kapasiteleri: Genel kargo/Doékme yiik
ellecleme  kapasitesi(ton/yil): 1,000,000, Sivi yik ellegleme(ton/yil): 1,200,000,
Otomobil(adet/yil): 150,000 dir. Toplam 6 adet rithtim1 830 m uzunlugunda ve maksimum
draft 16 m’dir. 1 nolu rihtim: Siv1 Yiik, Genel Kargo, Otomobil, 2 nolu rihtim: Siv1 Yiik, 3


http://www.evyapport.com/
http://www.evyapport.com/
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nolu rihtim: Genel Kargo, Otomobil, Konteyner, 4 nolu rihtim: Genel Kargo, Otomobil,

Konteyner elleglemesi yapmaktadir®.

EVYAPPORT goriintiisii Fotograf 1.24’deki gibidir’;

1.5.2.8. BORUSAN PORT

BORUSAN limani, 1984 yilindan bu yana BORUSAN Lojistik portfoyiinde bulunan,
2007 yilinda BORUSAN Lojistik'in dort stratejik is alanlarindan biri olarak yer almis ve
bundan sonra ayr1 bir is linitesi yapisi olmustur. Hizmet alani; konteyner, proje kargo liman ve
terminal hizmetlerini, genel kargo ve ara¢ parki hizmetlerini 7 giin 24 saat vermektedir.
BORUSAN Limani, stratejik konumu olarak Gemsaz mevkiinde, Gemlik ilcesi, Bursa ili
konumuyla, Giiney Marmara, Ege ve I¢ Anadolu bélgelerinden gergeklestirilen ithalat ve
ihracat faaliyetlerinde Tiirkiye’nin oncii giimriik kapilarindan biridir. BORUSAN Limani 450
m lineer yanagma yeri, 14,5 m su derinligi, 3 adet MHC ve 2 adet SSG ile bolgesinde en
yiiksek standartlara sahip konteyner terminalidir. BORUSAN Limani, ana gemilere 60
kont/saat servis seviyesi saglayabilmektedir. 200 m ve tlizerinde 4 ayri yanasma yeri
bulunmaktadir. Kapali alan kapasite bilgiler incelendiginde; 1250 m? giimriiklii kapali alan,
1250 m? kapali CFS, 125000 m? giimriiklii agik alan, 70000 m? giimriiksliz agik alani ve
70000 m? bos konteyner istif sahasi bulunmaktadir. Liman konteyner kapasitesi: 400000
TEU/Y1l, Gumriikli CFS kapasitesi: 500 TEU/Glin, Gilimriiksiiz bos konteyner saha
kapasitesi: 4.000 TEU' dur. Toplam 360.000 m?(280.000 m? giimriikli ve 80.000 m?
giimriiksiiz) terminal sahasina sahiptir. 3 adet SSG bulunmaktadir’.

BORUSAN PORT goriintiisii Fotograf 1.25°deki gosterilmektedir™;

8 T.C. Ulastirma Bakanhig1, 2010: 319.

4 http://www.evyapport.com/institutional.php (erisim tarihi: 26.03.2017).

75 http://www.borusanlimani.com (erisim tarihi: 26.03.2017).

76 http://www.borusanlimani.com/CokAmacliTerminaller.aspx (erisim tarihi: 27.03.2017).
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Fotograf 1.25 BORUSAN PORT Gériintiisii

1.5.2.9. TCEEGE Konteyner Limani

TCEEGE Konteyner Terminali, bir TCB Grup iiyesidir. Ispanya'nin 6nde gelen
terminal operatorlerinden biri olan TCB, su anda Ispanya, Kiiba, Meksika, Brezilya,
Kolombiya, Tiirkiye ve Hindistan'da konteyner terminalleri isletmektedir. Grup ayrica 3
bolgedeki demiryollarini isletmektedir. TCDD Aliaga Bigerova tren istasyonuna 600 m,
[zmir'in merkezine 55 km mesafede bulunan TCEEGE Konteyner Terminali, 750 m
uzunlugunda bir iskeleye ve ortalama 20 m derinlige sahiptir. Terminal, 3 adet mobil ving, her
biri 45 ton kapasiteli 5 istifleme vinci ve 65 tona sahip 18 konteyner rémorkuna sahiptir’’.

Konteyner ellegleme istatistikleri géz oniine alindiginda 2012 ve 2013 yillar1 arasinda
TCEEGE limani iki yil degisim olarak %46,87 degisimle 149429 TEU dan 219469 TEU' ya

degisim gostermistir. Diger iki liman degerleri degisimi negatif yonde olmustur’®,

Fotograf 1.26 TCEEGE Goériintiisii

1.5.2.10. NEMPORT
NEMPORT, giiney ve kuzey rihtimlar1 410 m olmak tiizere toplamda 820 m
uzunlugunda 22 m derinligindeki konteyner limanlarimizdandir. 100000 m? alana sahiptir.

Izmir'in kuzeybatisinda Nemrut Kérfezi kiyisinda kurulmus olan liman, Izmir'e 60 km

7 Marine and Commerce, 2011: 68.
8 Oztiirk, 2014: 28.
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uzaklikta, merkeze yakin konumdadir. Hizmet tipi kuru ylik tasimacilifidir. 2 rihtim
bulunmaktadir. Iskele genisligi 40 m'dir. Ekipmanlari; 4x100 ton + 1x140 ton kapasiteli 5
MHC Gottwald, 5 Elektrikli RTG Konecranes, 45 ton 5 kat kapasiteli 4 CRS Kalmar , 10 ton
6 kat kapasiteli 1 CRS Kalmar, 16 ton 8 + 1 kat kapasiteli 2 EHC Kalmar, 8 Cekici Terberg, :
60 ton kapasiteli 22 Dorse , 100 ton kapasiteli 1 Kantar, 45 ton-25 ton- 16 ton-5 ton kapasiteli
4 Forklift , 3 ton kapasiteli 15 Forklift, 2,5 ton kapasiteli 2 Mini yiikleyici, 5 ton kapasiteli
Bobin Atasmani, 2,5 ton kapasiteli Balya Atasmani, 4 Varil Atagsmani, 6 m ¢ubuk demir
yiikleme atagsmani ekipmanlari bulunmaktadir . Uluslararasi standartlara uygun 3300 m? alan
tizerine kurulu NEMPORT A tip giimriik deposu, Ekim 2010'dan bu yana ithalat¢ilara ve
ihracat¢ilara hizmet sunmaktadir. Yiyeceklere ve her tiirlii hassas kargoya uygun yiiksek
depolama standartlarina sahiptir. Mevzuat geregi, miisterilere gonderilen yabanci kargo,
zaman sinirl olmaksizin depolanabilir ve giimriik vergisinden muaftir. Aliaga Giimriik
Midirliigi'ne yakindir.  NEMPORT, konteyner terminalinin iginde yer aldigindan,
NEMPORT'a bosaltilan konteynerler i¢in ara nakliye maliyeti ortadan kaldirilmistir’®.
NEMPORT goriintiisii Fotograf 1.27°de gdsterilmistir®.

Fotograf 1.27 NEMPORT Gériintiisii

1.5.2.11. PORT AKDENIZ

PORT AKDENIZ, Antalya sehir merkezinin 13 km disinda, 1968 yilinda sehrin bati
kisminda ingaatina baglanmistir. Akdeniz agik denizine bagli olan Antalya limani, Antalya
ilinin Kemer ilgesine baglanan kisminda bati yoniinde yer almaktadir. Acilist 1973 yilinda
yapilmig, 8 Eyliil 1998 tarihine kadar Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri A.S. himayesi altinda
kalmistir. Tiirkiye limanlarinin 6zellestirilmesi baslandiginda, 29.07.2010 tarihinde isletme
hakki Global Yatirrm Holding’e devredilmistir. PORT AKDENIZ, 36° 50° kuzey enlem, 30°
36’ 5” bat1 boylaminda yer almaktadir. PORT AKDENIZ 5 milyon ton/y1l kuru yiik ve genel
kargo olarak 500.000 TEU/Y1l konteyner kapasitesi bulunmaktadir. Onemli sanayi ve turizm

®{ZKA, 2010: 8.
80 http://www.nemport.com.tr/FotoGaleri.aspx (erigim tarihi: 30.03.2017).
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merkezlerinden olan Konya, Aksehir, Alanya, Mersin, Afyon, Burdur ve Denizli illerine
baglantisi bulunmaktadir. 650 m boyunda bir tali mendirek ve 1.440 m boyunda bir ana
mendirek bulunmaktadir. Mendirekler arasi1 mesafe 250 m, maksimum 10 m derinligi
mevcuttur. Limanin toplam deniz sahas1 genisligi 136.000 m?, manevra dairesi 300 m’dir8.,
Antalya liman1 genel yiiklemelerini maden yiikleri olusturmaktadir. Antalya limanina direkt
demiryolu baglantis1 kurulmasi yolu ile sektdr igindeki payr daha da artacaktir. Antalya limani
yiiklemelerinin ¢ok fazla artmamasinin nedenlerinden biri olarak Antalya sehrinin turizm
sehri olmasi nedeni ile diger bir¢ok ilde oldugu gibi fabrikalarin c¢ok olmamasi1 ve

sanayilesmenin az olmasi gibi nedenleri sayabiliriz.

Fotograf 1.28 PORT AKDENIZ Gériintiisii®

1.5.2.12. MERSIN PORT (MIP)

MERSIN PORT Tirkiye’nin 6nde gelen limanlarindandir. MERSIN PORT
Ozellestirme kapsaminda en yiiksek teklif PSA-AKFEN konsorsiyum grubu olan bir sirket
tarafindan verilmis ve MERSIN PORT transfer islemleri 11 Mayis 2007'de tamamlanmugtir®,
MERSIN PORT, 2007 yilinda "Yonetim Haklarinin Devri" ile Ozellestirilmigtir. Liman,
"Mersin Uluslararas1 Liman Isletmeciligi A.S. (MIP)" ad1 altinda hizmetlerini siirdiirmiistiir.
MERSIN PORT ’un 21 adet rthtimi, derinlik (15,31 m- 10,94 m), konteyner kapasitesi
1,800,000 TEU / Y1l, genel yiik tasima kapasitesi 1,000,000 ton / yil, dokme kat1 yiik tagima
kapasitesi 8,000,000 ton / yil, dékme siv1 yiik tasima kapasitesi 750,000 ton / yil, Ro-Ro
kapasite 150.000 ara¢ / yil, Konteyner rihtimi (toplam uzunluk 1.607,61 m), gemiler i¢in

8 Tiir vd., 2013: 111.
8 Saglam, 2013: 60.
8 Erdogan, 2008: 8.
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maksimum kapasite 333,54 m, 14 adet ving bulunmaktadir. MERSIN PORT, 1 milyon ton
genel tasimacilik kapasitesi ve 150 bin Ro-Ro ve arag kapasitesi ile 110 hektarlik arazisiyle
Tiirkiye'nin 6nde gelen limanidir. Dogu Akdeniz'in 6nemli bir limani olmasinin yani sira
MERSIN PORT, Orta Dogu'daki ticaret icin ideal bir transit limamidir. Genisleyen
hinterlandiyla MERSIN PORT, iilkenin i¢ bdlgelerine iyi baglanmistir. MERSIN PORT
yiiklerinde, cevher, ¢imento, gida maddeleri, karisik triinler ve kimyasallar en fazla hacmi
almaktadir. Bosalan malzemeler olarak yag tiirevleri, karisik iriinler, kimyasallar, gida
maddeleri ve tahil 6nemlidir. Kiy1 ticareti ile ilgili olarak, ¢cimento, yag tiirevleri, giibreler ve
tahillar disinda 6nemli bir nakliye hareketi yoktur 84,

Mersin Uluslararas1 Liman1 (MIP), mega gemilere hizmet etmek i¢in Dogu Akdeniz'in
ana merkezi olma yolunda emin adimlarla ilerlemektedir. MIP, Suriye, Irak, iran ve BDT
iilkelerinden (Azerbaycan, Kirgizistan, Ozbekistan) diinyanin geri kalanma ticaretin kapisi
olarak iyi konumlandirilmigtir. MIP halihazirda 21 adet rihtim konteynerleri, dokme yiik, Ro-
Ro, genel kargo, proje yiikii ve yolcu terminali hizmetleri ile yaklasik 5000 gemiye hizmet
etmektedir ve ayrica pilotaj ve romork hizmetleri vermektedir. MERSIN PORT Genisleme
Projesi tamamlandiginda, su anda Tiirkiye'nin en 6nemli ekonomik odak noktalarindan biri
olan, kentin ve iilkenin cazibesine katkida bulunan MIP, Tiirkiye'nin en biiyilk gemilere
hizmet edebilen az sayidaki limandan biri haline gelecektir®,

MERSIN PORT gériintiileri Fotograf 1.29°daki gibidir;

b

o -

Fotograf 1.29 MERSIN PORT Gériintiileri

84 Coskuntuncel ve Rad, 2015: 94,95,
8 MIP, 2014: 1-3.
8 Merk ve Bagis, 2013: 1.
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1.5.2.13. ISKENDERUN PORT

ISKENDERUN PORT, o&zellestirilmesi 11.07.2005 tarihi itibari ile yayinlanan
ithaleyle ihaleye ¢ikmis, 09.09.2005 tarihinde s6z konusu ihale yapilan pazarlik goriigmeleri
ile tamamlanmis fakat s6z konusu ihale OYK’nin 06.02.2007 tarihinde 2007/09 sayil1 karar
ile iptal olmustur. 17.05.2010 tarihinde yeniden ihaleye ¢ikmasi karari verilmis, 16 Eyliil
2010 tarihinde son teklifler verilmis, 28 Eyliil 2010 tarihinde 372.000.000 ABD Dolar1 ile en
yiiksek teklifi vermis olan Limak Yatirrm Enerji Uretim Isletme Hizmetleri ve Insaat A.S.
kullanim hakkina sahip olmustur. Rekabet Kurulu 02.12.2010 tarihinde, limanin isletme
hakkmin 36 yil siireyle devredilmesine izin vermistir. Ozellestirme Yiiksek Kurulunun
07/01/2011 tarih ve 2011/01 nolu karartyla limanin devredilmesi Limak Yatirim Enerji
Uretim Isletme Hizmetleri ve insaat A.S tarafina onaylanmistir®”.

Dogu Akdeniz de Hatay ilinin Iskenderun ilgesi simirlarinda olan ISKENDERUN
PORT, Tiirkiye nin Ikinci Limanlar Bélgesi olarak tabir edilebilecek iskenderun koérfezinde
yer almaktadir, 6zellikle Gaziantep, Adana, GAP bélgesi, Orta dogu, Suriye, Irak ve Iran
basta olmak iizere genis ve dnemli bir hinterlanda sahiptir. ISKENDERUN PORT denizyolu
ile diinyaya Kizil deniz, Siiveys kanali, Cebeli Tarik bogazi ile Atlas okyanusundan,
Canakkale ve Istanbul Bogazlar ile Karadeniz’e agilmaktadir. Limak Port olarak 23.01. 2012
tarihinden itibaren faaliyet gostermekte olan limaninin alt ve iist yapisinda farkli yatirimlar
yapmistir. Devir islemlerinden sonra; liman girisindeki derinlik -12 m olmus, ekipmanlar1 4
romorkor, 2 palamar ve 1 servis botu, 90 ton kapasiteli 1 adet yiizer ving, 1 kilavuz botu,
Liman elle¢leme ekipmanlar1 arasinda bir adet de 10 tonluk bos konteyner forklifti, 5 paletli
ving ve 3 loder, 5-25 tonluk 8 adet mobil ving, 3-35 tonluk 17 adet rihtim vinci, 2 koprii vinci,
8 standart ve 13 kisa mastl forklift yer almaktadir. 60.000 ton kapasiteli beton siloya sahip bir
konveyor sistemi vardir. Bir adet de yiikleme hiz1 saatte 350 ton, bosaltma hizi saatte 250 ton
olan cevher konveyorii bulunmaktadir. Limanda konteynerize yiik i¢in stoklama alani vardir.
2012 yilinda 4 bin m? ’lik kapali ambar, 200 bin m? ’lik istifleme sahas1 ve 1.200 m? kapasiteli
atik alim tesisi bitmis ve ayn1 donemde mobil vingler ile konteyner ellecleme operasyonlari
gerceklestirilmesi baglanmistir. 2013 yilinda 14 adet elektrik RTG (Rubber Tyred Gantry) ve
4 adet STS (Ship to Shore) alinmistir. Ayrica 10 tane treyler ve 10 tane g¢ekici, 3 adet bos
konteyner istifleme makineleri, 5 adet dolu, 3 adet mobil konteyner gemi vinci, 10 tane treyler

ve 10 tane ¢ekici ilave edilmis ve 1,3 Milyon TEU/Y1l kapasitesine ulasmay1 basarmistir®,

8 TCDD, 2010: 26.
8 Ates, 2014: 452.
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Fotograf 1.30 ISKENDERUN PORT Gériintiisii®

1.5.2.14. ASSAN PORT

2010 yilinda Kibar Holding ASSAN LIMAN ISLETMELERI A.S. tarafindan
Iskenderun Kérfezi'nde her tiirlii konteyner gemilerine ve genel kargo gemilerine hizmet
verebilecek sekilde yapilmistir. I¢ Anadolu giineyindeki Giineydogu Anadolu ve Dogu
Akdeniz' deki firmalar agisindan avantaj saglamasinin yaninda Azerbaycan, Iran ve Kuzey
Irak icin batiya acilan en yakin Akdeniz konteyner liman1 durumundadir®.

ASSAN PORT, Sariseki Organize Sanayi Bolgesinde Iskenderun Hatay’da yer
almaktadir. ik insaat1 1997 yilinda iskele olarak diizenlenmis ama sonrasinda 2010 yilinda
konteyner hizmeti de verecek sekilde yeniden diizenlenmistir. 75.000 m? bir alana sahiptir. 55
m genisliginde ve 360 m boyunda bir iskeleden yiik elle¢lemesini saglamaktadir. Su derinligi
15 m-20 m arasinda degismektedir. Bu 6zelligi ile biiyliik gemilerin yanasma su derinligi
saglanmistir. Liman arka alanmin bir kisminin doldurulmasi ile 20 doniimliik bir konteyner
stoklama alan1 yaratilmasi planlanmaktadir. ASSAN {iriinlerinin ihracatinda, iiretim igin
gereken bazi malzemelerin bosatilmasinda ve iilke i¢i piyasaya deniz yolu ile sevkiyatinda
kullanilacak fakat limanin temel gorevi konteyner elleglenmesi olmasi amaglanmustir.

Limanin mevcut kapasitesi 250.000 TEU/Y1l olarak 6ngériilmiis olup yapilan ilave yatirimlar

89 http://inframed.com/limakport-iskenderun/ (erisim tarihi: 05.04.2017).
% Kibar Holding, 2013: 9.
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ile kapasitenin 400.000 TEU’ ya ¢ikarilmasi hesaplanmigtir. 10.000 m? agik alan depolama ve
3.500 m? kapali alan depolamas1 da vardir®,

Liman her iki tarafinda da 370 m’ye kadar gemilerin yanagsmasina imkan vermektedir.
Derinligi sayesinde ana hat gemilerinin yanagsmasina olanak saglamaktadir. ASSAN PORT ilk
olarak diinyanin 6nde konteyner tasiyicilarindan olan MSC (Mediterian Shipping Company)
ile anlagsma yapmis. MSC'nin ilk gemisi Subat 2011 de limana yanasmis ve diizenli seferlere
Mart 2011 de baslamistir. Bu tarihten sonra limana ugrayan gemi sayisi ve ana hat sayisi
artmistir. Tiirkiye ile Uzak Dogu arasinda dogrudan servis veren Tiger Hatt1 gemilerinden

olan MSC INES isimli gemi de 27 Agustos tarihinde limana yanasmistir®2.

| M

Fotograf 1.31 ASSAN PORT Gériintiisii*

1.5.2.15. TRABZON ALPORT

TRABZON ALPORT, Trabzon il merkezinin kuzey kiyisinda, Karadeniz Bdlgesi nin
Dogu Karadeniz Boliimii sinirlarinda bulunmaktadir. Trabzon ili kuzeyde Karadeniz ile sinirl
sekilde kalmigtir. Kiy1 uzunlugu, Rize ve Giresun il sinirlar1 arasinda ortalama 103 km mesafe
bulunmaktadir. Glineyden ise Gilimiishane ve Bayburt, Batidan Giresun, Dogudan ise Rize
illeriyle komsulugu bulunmaktadir. Bu illerle olan sinirlart toplami 255 km'yi bulmaktadir. Bu
mesafeye kiyr uzunlugu da eklenince, toplam siir uzunlugu 358 km’ye ulagmaktadir.
Trabzon Limani’nin kiyisinda bulundugu Karadeniz; istanbul Bogazi ve Marmara Denizi, Ege
Denizi, Akdeniz, Cebelitarik Bogazi, Tuna Suyolu, Canakkale Bogaz1 ve Siiveys Kanali
giizergdhlar1 ile okyanuslara baglanmaktadir. Bu o6zellik Trabzon limanma biiyiik 6nem

katmaktadir. Trabzon Limani, ilk onceleri basit bir tekne demirleme yeri olarak Pazarkapi

91 Yildiztekin ve Celik, 2015: 68.
92 Akib Aktiiel, 2011: 14.
%[ M.E.AK, 2016: 203.
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semtinde kurulmustur. Giiniimiiz Trabzon Limani, 1946’da yapimina baslanip ve 1954’de
yapimi tamamlanarak Dogu Karadeniz Boliimii’niin en dnemli liman1 durumuna gelmistir.
Liman sahas1 ve tesisleri olusumu genelde, iskenderpasa mahallesindeki Giizelhisar Burnu ve
Degirmendere Deltas1 arasinda kalan koyda, Comlek¢i mahallesindeki sig sahanin
doldurulmas1 ve derinlestirilme islemeleri ile gerceklesmistir®.

Baslangicta Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri Genel Miidiirliigiine bagli olarak
isletilmekte olan Trabzon Limani ilk kez 1996 yilinda 6zellestirme ihalesine ¢ikarilmistir.
Bagbakanlik Ozellestirme idaresi Baskanliginca 2003 yilinda yapilan ihale sonucunda limanin
30 willik igletme hakki 21.11.2003 tarihinde ALBAYRAK GRUBU’na ait TRABZON
LIMAN ISLETMECILIGI A.S. tarafina devrolmustur. Limanmn ismi ALPORT olarak
degistirilmistir. Trabzon limani hizmet alanlar1 basta Trabzon olmak {izere, Giresun, Rize,
Giimiishane, Erzincan ve Erzurum illeridir. Ozellestirme ile birlikte liman kapasiteleri de
giderek artmustir. 2011 yili sonunda Liebher LHM 550 rihtim vincinin alinmasi ile liman
ellecleme kapasitesi 10 milyon tonu ge¢mistir. Alport limani, depolama kapasitesi:5 milyon
ton/yil ve gemi kabul kapasitesi:2300 adet/yil’dir. Limanda yiikk artisina paralel olarak
kapasite yatirimlar1 da devam etmektedir®.

Trabzon limaninin mendirekleri incelendiginde biiyiik mendirek uzunlugu 1135 m, tali
mendirek uzunlugu ise 380 m’dir. Toplam rihtim uzunlugu 1525 m olan limanin derinligi 2,5
m ile 12 m arasindadir. Rihtim uzunluklart 580 m- 25 m arasidir. Yiiksekligi en fazla olan
rthtimlarin yiiksekligi 1.80-1.90 m'dir. Limanin ambar alanlar1 240000 m? acik saha ve 13000
m? ile kapali sahadir. Makine ve teghizatlar1 incelendiginde 10 adet (3-25 ton araliginda)
rthtim vinci, 2 adet (140 ton) mobil ving, 7 adet (10-25 ton) lastikli mobil ving, 4 adet (4-5-10
ton) paletli mobil ving, 13 adet (3-33 ton araliginda) forklift, 2 adet (40-45 ton) Stacker, 1 adet
( 40-44 ton) romork, 8 adet ( 0.6-10 ton araliginda) loader, 13 adet (25 ton) damperli kamyon,

2 adet (120, 200 ton/saat bosaltma) pnomatik bulunmaktadir®®.

Fotograf 1.32 TRABZON ALPORT Gériintiisii®’

% Doganay, 2014: 1-3.

% Esmer vd., 2012: 19-22.

% Temelli, 2016: 6,7.

%7 http://www.trabzonport.com.tr/ (erisim tarihi: 07.04.2017).
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1.5.2.16. SAMSUN PORT

SAMSUN PORT, iilkemizin kuzeyinde, Samsun sehrinin kiyisinda bulunmaktadir.
Dogusundan Yesilirmak, batisindan Kizilirmak deltalarinin denize dogru yaptiklari olusumda
genis koyun orta kisminda yapilmistir. Limanin ig¢inde bulundugu koyun olusumuna,
batisinda Kalyon(Fener) Burnu ve dogusunda Derbent Burnu olarak adlandirilan iki ¢ikinti
neden olmustur. SAMSUN PORT, Anadolu'nun kuzeyini i¢ kesimlere ve glineye baglayan
baslangi¢ noktalardan birinde Karadeniz kiyisinda bulunmaktadir. Liman eski tarihlerden beri
cok onemli olmustur. Ithalati ilag, pamuklular, seker, sarap, ¢anak-¢omlek, madeni esya,
demir, celik, kahve, alkollii igecekler olustururken, ihracati da bugday, misir, deri, pamuk,
dar1, kiirk, kok boya, yiin, ipekbdcegi, kenevir tohumu, keten olusturmaktaydi®®. Osmanlilar
devrinde de ticaret liman1 6zelligini korumus fakat Sinop ve Trabzon limanlar1 kadar 6nem
verilmemis ve onlara gore daha az gelismistir. 18. ylizyillda Karadeniz ve Kirim arasindaki
ticaretin dnemli kism1 SAMSUN PORT araciligi ile yapilmaktaydi. Kirim'in elden ¢ikarilmasi
ile bu ticaret gerilemistir. 1774 Kiiciik Kaynarca Anlasmasi sonrasinda ve 19. yiizyil
baslarinda bazi iilkelere serbest dolasim hakki verilmesiyle Avrupa bandirali gemilerine
Karadeniz yolu ag¢ilmistir. Bu gelisme ile birlikte SAMSUN PORT yine canlanmaya
baslamistir. SAMSUN PORT isletmesi 1944 yilma kadar 11 Ozel Idaresi ve Belediyenin
isletmesinde olmus, 1944 yilinda Devlet Limanlar1 Isletmesi Umum Midiirliigii'ne
devredilmis, Tiirkiye Cumbhuriyeti Devlet Demiryollar1 (TCDD)'na devri 1953 yilinda
olmustur. SAMSUN PORT her tiir yiike hizmet verebilen genel amagli bir limandir®®.

SAMSUN PORT, 1756 m toplam iskele, 185000 m? toplam depolama, 3760000 ton
toplam maksimum ellegleme, 60.000 ton kapasiteli ¢elik silo, 35.000 m? kapali depolama
alani, 100.000 m? konteyner istif ve/veya genel kargo depolama alan1 bulunmaktadir. 2013
yili itibar1 ile SAMSUN PORT’da 3.500.000 ton mal ellegleme yapilmis ve bu liman
kapasitesinin %93 oraninda kullanilmakta oldugunun bir gostergesi olmustur. SAMSUN
PORT draft1 10-11 m ve bolgedeki en kapsamli OSB hinterlandina sahip limandir. Ayrica
liman, hububat, petrol tiirevleri, giibre, demir celik, ¢imento, ingaat ve yap1 malzemeleri gibi

birgok yiik alanlara sahiptir'®,

% Topuz, 2010: 31.
% Y1lmaz, 2006: 86-88.
100 Zonguldak Ticaret ve Sanayi Odas1, 2015: 1-19.
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En fazla konteyner ellegleyen limanlarimiz géz oniinde bulunduruldugunda SAMSUN
PORT, 2014 yilinda 48443 TEU yaparak toplam ellecleme i¢indeki %0,58 oraniyla 8. sirada,

2015 yilinda ise 54986 TEU yaparak toplam ellegleme orani i¢indeki pay1 %0,67 oraniyla 9.
101

sirada yer almistir

Fotograf 1.33 SAMSUN PORT Gériintiileri®

1.5.2.17. ASYAPORT

ASYAPORT, ilkleri i¢inde bulunduran ve her seyin diisliniildiigii bir liman olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. 450 milyon yatirnm ile Mediterranean Shipping Company (MSC)
grubunun liman yatirimlart yapan sirketi Global Terminal Limited (GTL) ile Soyuer ailesinin
ortakligiyla Tekirdag'da kurulmus olan liman Asya ve Avrupa ticaretinde Tiirkiye'yi stratejik
bir konuma getirmistir. Tiirkiye’nin en biiyiikk, Avrupa’nin en biiyiik ilk 10 limani arasina
girecek sekilde tasarlanmistir. Her tipte genel kargoya hizmet verebilecek sekilde tahliye ve
yiikleme operasyonunu yapabilecek altyapiya sahiptir, ayni zamanda bin 400 sogutmali
konteyner kapasitesinin olmasi da bolge ticareti acisindan onemli bir artidir. Ekipmanlari
incelendiginde; 11 adet, 24 yan siraya kadar hizmet verecek kapasitede rihtim vinci (Ship-to-
shore Gantry Crane), iki adet mobil ving, 33 adet lastik tekerlekli saha vinci (Rubber Tyre
Gantry Crane) elektrik enerjisi ile ¢alismaktadir. Saha i¢i aktarmada kullanilan 49 adet

101 T C. UDHB, 2015: 31.
102 Ugar, 2014: 30,31.
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terminal traktor, sekiz adet bos konteyner makinesi ve iki adet dolum makinesi mevcuttur.
ASYAPORT, EcoPort statiisiinii elinde bulunduran ve bu 6zelligini de PERS Sertifikas: ile
kanitlayan Tiirkiye’nin ilk ve tek limamidir. Limanin tek eksigi demiryolu baglantisinin
olmamasidir, bu yonde de galismalar mevcuttur®®,

ASYAPORT, rhtim uzunlugu toplam 2010 m, derinlik 10-20 m arasinda
degismektedir. Liman yapimi geregi ¢cok biiylik gemilere hizmet verecek sekilde, Super Post
Panamax tipinde 13.000 TEU kapasiteli biiyilk gemilere uygun olarak yapilmistir. Liman
diger bolgelere de ulasimi olan, Trakya'daki tiim sanayi bolgelerine, boliinmiis ve otoyollar ile
Istanbul'a ulagimin saglanmis olmasi, Avrupa'ya ve orta Balkanlara Tekirdag-Murath
demiryolu kullanilarak baglant1 kurulmakta, biitiin Karadeniz limanlarina kiigiik gemilerle,
korfez ve giiney Marmara sahillerine de siiratli ve ekonomik bir sekilde hizmet verecek
sekilde planlanmistir. ASYAPORT geri sahasi olarak da 5 milyon m? sanayi ve antrepo alani
vardirt®
1.5.2.18. DP WORLD YARIMCA

DP WORLD YARIMCA liman1 %1004 DP WORLD e aittir. Liman insaatina 2012
yili sonlarinda Kocaeli ilinde baslamistir. Tiirkiye'nin Izmit'teki otomotiv ve iiretim
merkezinin kalbinde, Istanbul'un Asya yakasinda, 1 km uzakliktaki Trans-Avrupa Otoyoluna
dogrudan baglantilidir'®,

DP WORLD YARIMCA limant bir DP WORLD iiyesidir. Yillik 1,3 m TEU
kapasitesi vardir, minimum derinligi 16 m'dir, 465 m ve 430 m olan iki adet rithtimi

bulunmaktadir. 8 adet STS, 34 adet RTG ((7 + 1 sira/ 5 + 1 yiiksek kapasiteli), 54 Terminal

kamyonu vardir. Toplam 7000 m? alana sahiptir%,

103 UTTKAD, 2016a: 56,57.

104 Trakya Kalkinma Ajansi, 2011: 21.
105 Dalgaard, 2012: 28.

106 Ates, 2017: 6-8.
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IKiNCi BOLUM
KONTEYNER TARTIM UYGULAMASI

2.1. SOLAS ve Konteyner Tartimi

Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii’niin en énemli islevlerinden birisi olan denizlerde can
giivenliginin Saglanmasi amaciyla yapilan temel ve en kapsamli calisma “Denizde Can
Giivenligi Uluslararas1 Sozlesmesi (SOLAS)” dir. 1912 yilinda gergeklesen “Titanik”
faciasindan sonra, ilk versiyonu 1914 de Londra’da yayinlanan, daha sonra 1929°da ikincisi
kabul edilip 1933’te yiiriirlige giren, 1948°de tiglinciisii kabul edilip, 1952°de yiiriirliige giren,
1960’da dérdiinciisii kabul edilmis olup Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO) nun ruhunu
olusturmustur, 1965 yilinda yiiriirliige girmis ve su anki son versiyonu 1 Kasim 1974’te kabul
edilmistir. 25 Mayis 1980°de yiiriirliige girmis olan bu konvansiyonun tanker kazalari ve
deniz kirliliginin 6nlenmesi konularinda yetersiz kalmasi1 nedeniyle 6zellikle 1978’de yapilan
bir protokolle bazi eklemeler yapilmistir.1960 Sozlesmesi, gemi giivenliginin gelistirilmesini
ve deniz alanlarindaki seyir tedbirleri, makineler ve elektrik tesisleri; bulma ve sondiirme,
yangindan korunma, radyotelgraf (telsiz, telgraf), can kurtarma techizat1 ve radyo telefonu,
seyir giivenligi, tehlikeli mal tasimaciligi, niikleer gemiler ve tahil tagimaciligi gibi alt
boliimleri icermektedir. 1960 SOLAS So6zlesmesi, deniz giivenligi konular ile ilgilenen bir
uluslararasi vasitadir ve bu sézlesme yeni gelismeler karsisinda birkag kez degistirilmistir.
Konu degisikliklerin yiiriirlige girmesi i¢in zorlayici sartlar nedeniyle bu degisikliklerin
higbiri gercekte uluslararasi arenada baglayict hale gelememistir. 1974’de ihtiya¢ duyulan
gelismeleri daha hizli bir sekilde ele almak ve bu durumlara bir ¢6ziim bulmak igin IMO bir
konferans toplamistir. Konferans, Denizde Can Giivenligi hakkinda yeni bir uluslararasi
sozlesmenin kabulii i¢in toplanmistir. Bu uygulamaya goére MSC tarafindan kabul edilmis
degisiklikler belirli sayida devletin itiraz1 olmaz ise 6nceden belirlenmis bir tarihte yiirtirliige
girmesi planlanmigtir. IMO, gemilerin giivenli olarak yonetimi ve kirliligin dnlenmesi ile
ilgili olarak uluslararasi bir standart olusturmak icin, Uluslararas1 Gilivenlik Yonetimi(ISM)
Kodunu kabul etmis, 1994 Mayis’inda SOLAS’a IX. bolim olarak girmistir. Denizcilik
sirketlerinin ¢ok farkli 6zellikte olduklar1 ve gemilerin farkl: tiplerde ve kosullarda galigsmalari
da g6z ontinde bulundurularak, kodda genel prensipler ve amaglar {izerinde durulmustur. 1978
protokolii; inceleme ve denetleme islemlerini degistirilmesi ve zorunlu yillik denetleme
yapilmasi One siiriilerek, 1984°den beri yiiriirlikte tankerlerin alt dis tarafinin muayenesi ve
1988 protokolii ise sertifikalandirma ve denetleme sistemini diizenleme tekliflerini igine

almaktadir. SOLAS-1974'in 1983 eklerinde yer alan kodlar dokme halinde tehlikeli kimyasal
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maddeler tasiyan gemilere (IBC CODE), dokme halinde sivilastirilmig gaz tasiyan gemilere
(IGC CODE) ve gemilerdeki giivenlik cihazlara iliskin gerekleri ve deniz kirliliginin
onlenmesi ile ilgili kurallart (MODU CODE) agiklar. Tiirkiye 25.5.1980 tarihinde yiiriirliige
giren 6.3.1980 giin 8/522 sayili Bakanlar Kurulu Karar1 ile SOLAS-1974'e taraf olmustur.
9.7.1986 tarihinde SOLAS-1974"in 1981 ve 1983 degisiklikleri de onaylanarak yiiriirliige
girmistir'®’.

Konteyner tartimi konusu ortaya ¢ikan bircok kaza sonucunda ilgili kurumlarin
goriismeleri sonrasinda iki farkli yontem ile yapilmasi kararlastirilmistir. Yontemler ayrintili
olarak bildirimler ile SOLAS’a taraf olan tiim iilkelere gonderilmistir. Ulkemizin de taraf
oldugu IMO SOLAS VI. boliimiiniin A kisminin 2. kurali geregince, konteyner tartim kurali
01.07.2016 tarihinden itibaren gecerli olmak iizere SOLAS’a eklenmistir. Tartim kurali ile
birlikte higbir konteyner tartilmadan gemiye yiiklenmeyecektir. Tartimlarin ne sekilde
olacagi, nerelerde yapilacagi, tarttm sonucu olmayan konteynerlere ne sekilde islem

uygulanacagi, tartim cihazlarinin nasil kim tarafindan kontrol edilecegi bilgileri tiim iiye

tilkelerin kendi i¢indeki kurumlarla goriisiilerek belirli standartlar getirilmistir.

2.2.  Konteyner Tartim Gerekliligi

Konteyner tartimi SOLAS yonetmelikleri tarafindan zorunlu hale getirilmistir. Bunun
arkasinda oncelikli olarak denizdeki olusabilecek yanlis beyan sonrasi can ve mal kayiplarinin
ortaya ¢ikmasidir. Ikinci bir neden ise konteyner toplam agirliklarinin farkli bildirilerek fazla
olusacak denizyolu tasima navlunlarinin azaltilmasi olarak nedenleri siralayabiliriz. Tarihte
konteyner agirliklarinin yanlhis beyan edilmesi sonucunda gemi operasyonlarinin uzadigi,
yiikleme planlariin degistigi, yiiklerin iptal edilmesi, operasyonlarin durdugu, acentelerin
gecikmelerden ve iptallerden dolay1 biiyiik cezalar 6demek zorunda kaldigi hatta gemilerin
yapilarinin bozularak batmalarin ortaya ¢iktigir goriilmiistiir. Agirlik farkliliklarindan dolay1

olusan gemi kazalarina 6rnekler asagidaki sekilde verilebilir;

2.2.1. MSC NAPOLI Kazasi

18 Ocak 2007 sabahi Ingiliz kanalindan gegildigi sirada, konteyner gemisi MSC
Napoli firtinali denizlerle karsilasti ve geminin agir basmasina neden olmustur. Gemi 11
knot*'luk iyi bir hiz yapiyordu ve dalgalarin yiiksekligi 9 m'ye kadar ¢ikti. Yaklagik saat
11:05'de gemi, govdesinin motor dairesi tarafinda ariza verdi. Kaptan durumun ciddiyetini

hizli bir sekilde degerlendirdi ve gemiden vazgegmeye karar verdi. Saat 11:25'te bir tehlike

107 Ayan ve Baykal, 2010: 282,283.
*Knot: saatte 1 deniz miline (nm) esit hiz birimidir.
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¢agrisinin yayinlanmasinin ardindan, 26 miirettebat1 gemiyi kapali bir cankurtaran botu i¢inde
terk ettiler. Daha sonra gemi iki kraliyet donanmasi helikopteri tarafindan bulunmustur.
Yaralanan kisi olmamistir. MSC Napoli daha sonra Portland, ingiltere'ye dogru ¢ekildi ancak
hasarli geminin Ingiliz sahillerine yaklasmasiyla parcalanabilecegi ya da batabilecegi gibi
ciddi bir risk oldugu ortaya ¢ikt1 ve kasitli olarak Branscombe Koyu'nda 20 Ocak 2007'de
karaya oturtulmustur. Gemi listesi yapildiginda bir dizi konteynerin gemiden kayboldugu
ortaya ¢ikmigtir'®,

MSC NAPOLI gemisi Birlesik Kralliklar, Londra bayrakli 1992 yilinda yapilmis,
kiralayicis1 Mediterranean Shipping Company (MSC) olan, 275 m uzunlugunda, 53409 briit
tonaj, 4734 adet konteyner kapasiteli gemidir®®®.

Gemide bulunan konteynerlerin yiikleme ve balastlama durumu olay sonrasi analiz
edildi ve giivertedeki kaplarin %7'sinin yiikkleme planinda gosterilenle ayni konumda veya
ayni kapta olmadig1 ortaya ¢ikmistir. Buna ek olarak, giliverte konteynerlerinin %20'sinde
beyan edilen agirligindan farkli, 3 ton dan fazla farklilik bulunmustur. Her iki faktor de
gemiyi etkileyen ve biikiilme momentini belirlemek icin kullanilan yiik kosullarinda
yanligliga neden olan ve muhtemelen geminin bilkkme momentini deniz smirlarina dogru daha
da arttirmis olacagi sonuglari ¢ikmistir. Ayrintili incelemeler sonucunda, mevcut cevre
kosullarinda olasi1 asir1 hizin bir kombinasyonu, tiim gévdenin analizinin eksikligi veya yapi
oncesi degisimi, geminin izin verilen seviyeye yakin veya iizerinde calismasi, konteynerin
dagilim hatas1 ve gemideki agirlik hakkindaki yanhsliklar ile birlikte, biikme momenti ve agir
hava kosullarinda gévdede ¢arpma ve kamgcilama etkisi gibi sonuglar ortaya c¢ikmis olup

bunlar gévde iizerindeki bozulmaya neden olacak faktérler olarak goriilmektedir!®®,

Fotograf 2.1 MSC NAPOLI Batig Goriintiisii!!

108 MAIB, 2008: 1.

109 McDonald, 2007: 4.

110 https://www.steamshipmutual.com/Downloads/Articles/MSC%20Napoli.pdf (erigim tarihi: 15.04.2017).
111 House to House, 2007: 8.
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2.2.2. SVENDBORG MAERSK Kazas1

Danimarka Deniz Kaza Arastirma Kurulu (DMAIB), 14 Subat 2014'te Biscay
Korfezi'ndeki Svendborg Maersk konteyner gemisi kazasina yol acan kosullara 151k tutan bir
deniz kazasi raporu hazirlanmistir. Danimarkali konteyner gemisi Svendborg Maersk
Hollanda'nin Rotterdam kentinden ayrilmis. Gemi Siiveys Kanali'na ve ardindan Uzakdogu'ya
baglanmistir. Kaptan rotada olumsuz hava kosullariyla karsilagsmasinit bekliyormus fakat
tahmin endise yaratmamustir. Ertesi giin, gemi Ingiliz Kanali'ndan ayrilmisken, hava kosullart
bozulmaya baslamistir. Ogleden sonra, gemiden aniden ve uyar1 yapilmaksizin asir1 agilarla
sarsiimis ve ¢ok sayida konteyner geminin iizerine diigmiistiir. Ertesi aksam, gemi tekrar
aniden siddetle donmiis ve limana 41 ° agiyla donme agisina ulagsmistir. Yine gemide ¢ok
sayida konteyner kaybolmus ve kaptan artik durumun geminin giivenligini tehdit ettigini
diisinmeye baglamistir. Kaptan, miirettebat iiyelerinin toplanmasi i¢in genel alarm calmas.
Aksamin ilerleyen saatlerinde havanin artik gemide acil bir tehlike olusturmadigin
degerlendirmisler. Kaza, iki ayr1 vesileyle Svendborg Maersk, Biscay Korfezi'nin kuzey
kesiminde olumsuz hava kosullariyla karsilastiginda gergeklesmistir. Bunun sonucunda 517

adet konteyner kaybolmus ve yaklasik 250 adet konteyner zarar gdrmiistiir*'2,

R — — -~
= —— = E =ss msz

Fotograf 2.2 SVENDBORG MAERSK Kaza Sonras1 Goriintii''®

2.2.3. MOL COMFORT Kazas1

17 Haziran 2013 tarihinde Bahama bayrakli biiyiik konteyner gemisi (8.000 TEU
smifi) "MOL COMFORT " Hint Okyanusu'nda Singapur'dan Cidde'ye (Suudi Arabistan)
transit olarak gecerken orta kisimdan kirilma yasamistir. Bolgeyi dolasan gemilerin hizli
kurtarma ¢abalar1 ve Hindistan afet yardimi makamlar1 sayesinde bu kazada can kaybi
yasanmamistir. Geminin yapimeisi, klas kurulusu, isletmecisi Japonya’da bulusmuslar ve

bilgi paylasimlar1 yapmislardir. Japonya’nin Kara, Turizm, Ulastirma ve Altyap1 Bakanliklar1

112 DMAIB, 2014: 24,25.
113 http://worldmaritimenews.com/archives/136344/limited -data-put-svendborg-maersk-in-dire-straits/ (erisim
tarihi: 15.04.2017).
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Denizcilik Dairesi; ilgili aragtirma kurumlari, ilgili konularda bilgi ve deneyime sahip
uzmanlar, denizcilik sektorii temsilcileri ile birlikte Biiylik Konteyner Gemileri Giivenlik
Komitesi kurulmug ve bu komite bir ara rapor yaymnlamistir. Gemide bel verme olarak tabir
edilen ortadan ikiye ayrilma sorunu olmustur. Kirilan en son nokta {ist giiverte bolimii
olmustur. Kirilma olayr su hattinin altinda, geminin karinasinda meydana geldigi, sonrasinda

ise yan taraftan yukariya dogru ilerledigi varsayilmistir'.

Fotograf 2.3 MOL COMFORT ikiye Ayrilma Goriintiisii''®

Asirt tonajli konteynerler gemiye bir biitlin olarak asir1 sekilde yiiklememelidir, ¢linki
bir geminin toplam agirlig1 bagimsiz olarak toplam agirlik olarak degil de her konteynerin
tasima kapasitesi olarak degerlendirilmelidir, geminin belirli bir drafti* vardir ki bu draft
asilmamalidir. Ancak konteyner asir1 yiiklenmesi diger sorunlara neden olabilir. Belirsiz
konteyner istifleri veya yetersiz dagitilmis yiikler gemide iyi konumlandirilamadigi igin
geminin tasarim kapasitesinin Otesinde gerilmelerine neden olabilir. Bu, bir geminin
biikiilmesine veya iki tarafa ayrilmasina neden olabilir. Modern konteyner gemilerinin dnceki
gemilere gore daha yiiksek giiverte istifleri vardir, bu nedenle hatali bildirimden kaynaklanan
sorunlara daha fazla maruz kalinmaktadir. Buna ragmen sorun, asir1 tonajli kaplarla ilgili

degil, konteyner agirliklarmin yanls beyanindan kaynaklanmaktadir!2®,

2.2.4. ALGECIRAStaki Konteyner Gemisi DENEB
Deneb gemisi, Haziran 2011°de 6nemli bir denge olayr yasamistir. Olaydan sonra
yapilan bir incelemede, yiik listesindeki 168 konteynerlerden 16 adet konteynerin beyan

edilen agirliklar1 agan agirliklar oldugu tespit edildi. Gergek agirliklar beyan edilen agirliginin
1.9 katindan 6.7 katina kadar bir miktarda asmalar oldugu belirlendi. Bu 16 konteynerin

114 Committee on Large Container Ship Safety JAPAN, 2015: 3.
15 BMA, 2015: 1.
116 King, 2014: 10.
*Draft: Geminin tabani ile su seviyesi arasinda kalan mesafedir.
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toplam gercek agirligi toplaminin 278 tondan fazla oldugu ya da bildirilen agirliklarinin dort

117

kat1 daha yliksek oldugu sonucunu ortaya ¢ikmistir

Fotograf 2.4 DENEB Isimli Geminin Yan Yatma Gériintiisii

Kaynak: IMO, 2012: 1.

2.2.5. Avustralya'min DARWIN Limani'nda Konteyner Diismesi
Konteyner 12 m’den iki is¢i yanina diistii ve Darwin Limani'nda bir ay i¢inde olan
tiglincii kaza olmustur. Konteyner agirligi 4000 kg olarak bildirilmis ancak Denizcilik Birligi

konteynerin 28000 kg agirhiginda oldugunu ve vincin yiikleme limitini astigin agiklamigtir!!8,

Fotograf 2.5 Avustralya'mmn DARWIN Limaninda Diisen Konteyner

Kaynak: IMO, 2012: 2.

Whttp://www.fremantleports.com.au/SiteCollectionDocuments/SOLAS%20seminar%2016%20March%202016.
pdf (erisim tarihi: 17.05.2017).
118 MO, 2012:2.
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2.2.6. MELBOURNE'de Forkliftin Devrilmesi

9 Mayis 2011°de konteyneri yiiklemis olan bir forklift, bati Melbourne'deki konteyner

119

terminalinde yiikii kaldirdiktan sonra yere yatmistir™’. Agir tonaj yiiklmesi nedeniyle

olmustur.

Fotograf 2.6 MELBOURNE Limaninda Devrilen Forklift

Kaynak: IMO, 2012: 3.

2.2.7. DAMIETTA Limanindaki Konteyner Gemisi MV LIMARI

Subat 2007'de gemideki konteyner yigini, ist iiste gelen konteynerlerin asir1 tonajl
olmast nedeniyle yikilmigtir. Yetkililere verilen olay raporunda sunlar kaydedilmistir: Asirt
agir Uniteler {ist katlara yliklenmis ve maksimum istif agirligi bazi siralarda 6nemli 6lgiide
astlmistir. Asirt tonajh birimlerinin etkisi, baglama parcgalarina asirt kuvvet uygulamistir.
Ayrica, izin verilen agirlik dagilimini agmak ve / veya herhangi bir destedeki maksimum y1gin
agirhigint agmak, asir1 gerilimli istifleme / emniyet elemanlarina ve asirt gerilimli konteynere
neden olmaktadir. Gergek konteyner agirliklari, ¢cokmiis konteynerleri kaldirip degistirirken
ving tizerindeki cihazlar tarafindan belirlenmistir. Gergek konteyner agirliklari, ¢okiisiin
gerceklestigi bolme 52'de bildirilen agirliklart %362 (sira 08), %393 (sira 06), %407 (sira 04)
ve%209 (sira 02) olarak asmustir'?°,

1191MO, 2012: 3.
120 1MO, 2012: 4.
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Fotograf 2.7 MV LIMARI Gemisinde Yikilan Konteynerler

Kaynak: IMO, 2012: 4.

2.2.8. Konteyner Yigimnin Céokmesi — Asir1 Tonajh ve Sabitlenmeyen Konteynerler
Mart 2011 de Gard Services'in dahil oldugu iki yeni vakanin bazi benzerlikleri
bulundu. Her iki olayda da agir hava kosullar1 alttaki konteynere giden giivertedeki konteyner
destesinin ¢okmesine neden oldu. Her durumda, alttaki konteyner yapisal biitiinlik
bakimindan siipheli bulundu. Ancak, bu tek faktor degildi. Her durumda, istif icindeki bazi
konteynerlerin agirliginin manifestoda belirtilen agirhigin {izerinde oldugu goriildii. Bu
davada, ¢oken destedeki dort konteynerin (40 inglik konteyner), 18 ton veya daha fazla beyan
edilmemis kargo bulundugu tespit edildi, her konteyner i¢in maksimum kapasitesi olan briit
agirliginin asilmasina neden oldu. Kazanin nedenlerinden birisi de bu sekilde tasima

kapasitesini asan konteynerlerdir'?.

Fotograf 2.8 Asir1 Tonajh ve Sabitlenmeyen Konteynerler

Kaynak: IMO, 2012: 4.

1211MO, 2012: 4.
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2.2.9. Pand O NEDLLOYD CENOVA

Yanlig bildirilen konteyner agirliklart P and O Nedlloyd Cenova olayina neden
olmustur. Tasiyici tarafindan saglanan tiim istif planlamasi ve yerlesim plani igin kullanilan
konteynerlerin beyan edilen agirliklari yanlis olmasi durumunda fiili ve beyan edilen
agirliklar arasinda Onemli tutarsizliklara neden olabilir. Dahasi, yanlis agirlik beyani
konteyner yigminin asir1 yiiklenmesine ve konteynerlere destek {initelerinin baglantilarinda
fazla sikistirma ve yigilma kuvvetlerinin uygulanmasina neden olabilir. Gonderici tarafindan
konteynerin gergek agirligindan daha azinin beyan edilmesi, yapilacak olan tasimada herhangi

bir finansal kazang saglamamasina ragmen, endiistride asir1 tonajli konteynerler her zaman bir

sorun teskil etmektedir. Bu olayda yanlis beyan edilen asir1 tonajli konteynerden olmustur!?2,

Fotograf 2.9 P and O NEDLLOYD GENOA Gemisi Giivertedeki Konteyner Kazasi

Kaynak: IMO, 2012: 5.

2.2.10. Denizci Uyar1 ve Raporlama Programu (MARS): Bildirilmeyen Yiik
Agirhiklarmin Tehlikeleri

Okyanus seferi yolculuguna baslamadan 6nce son yilikleme limaninda gemiye biiyiik
bir konteyner yiiklenmis. Terminalin ¢ikis kanalinda bir draft kisitlamasi varmig ve gemi
yolculugu dar bir gelgite maruz kalmis. Varig Oncesi yiikleme bilgileri, bircogu giiverte
istiflerinde olmak {iizere 350 konteyner listelenmis. Limanda diizenli bir gemi olmasindan,
sitketin SMS'ine gore yeterli omurga alti boslugunda kalkis i¢in drafta izin verilmis.
Terminalin bilgisayar sistemine gore de bir kalkis dengesi sart1 saglanmis. Ancak, 12 saatlik
yiikleme siiresinin ikinci yarisinda, birinci zabit manifestodaki konteyner agirliklarinda
onemli bir bildirim eksikligi oldugunu fark etmis. Bu manifestolarin yiiklenmesi sonrasinda
geminin kanaldan gecerken ciddi bir oturma tehlikesi olacagi anlamina geliyormus. Kaptan

tarafindan hizli bir kontrol sayesinde, toplam 850 ton balast, ikiz otomatik meyil tanklardan

1221MO, 2012: 5.
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yelken agmadan dnce bosaltilmis; yiiksek konumu ve dar genisligiyle emniyetli bir esit salma
trimi ve kabul edilebilir bir stabilite durumu saglanmis. Limandan ¢ikis yaptiktan sonra balast,
tanklara geri alinmis. Ama maalesef, agildiktan sonra birgok sirada sira agirligi sinirlarinin
asilmis oldugu fark edilmis, limanda kaptanin dikkati olmasa biiylik bir faciaya neden

olabilecegi ortaya ¢ikmistir'?,

2.2.11. BEIRA, MOZAMBIK 6 Ocak 2011
Beira limaninda rihtim vinci konteyneri kaldirirken durmustur ve asagiya devrilmistir.
Beyan edilen kargo briit agirligi 25.000 kilogrammus. Gergek briit agirlik 46.000 kilogram

oldugu ortaya ¢ikmustir. Rthtim vinci 3 giin boyunca hizmet dis1 kalmistir'?,

=

Fotograf 2.10 BEIRA ‘da Konteyner Kazasi1 Goriintiisii

Kaynak: IMO, 2012: 6.

2.2.12. LONGONI PORT, 28 Haziran 2010

-~

Fotograf 2.11 LONGONI PORT istif Arac1 Kazas

Kaynak: IMO, 2012: 6.

1231MO, 2012: 5.
1241MO0, 2012: 6.
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Giiney Afrika limaninda konteyner kaldirilirken istifleyici konteynere tamir
edilemeyecek sekilde zarar vererek lizerine egilmistir. Kabin emniyet kemeri nedeniyle
istifleyici operatorii agir yaralanmistir. Beyan edilen kargonun briit agirligi 16.890 kilogram
olarak kaydedilmis fakat olaydan sonra liman tartisi tarafindan tespit edilen fiili briit agirligin

30.220 kilogram oldugu ortaya ¢ikmigtir'?>.

2.3. Konteyner Tartimm Uygulamasinin Tarihsel Gelisimi

Konteyner tartimi denizde can gilivenligi i¢in ¢ikarilmig bir uygulamadir. Gegmisten
giiniimiize kadar can giivenligi ilgili birgok uygulama kurali getirilmis olup bunlardan iginde
en son ¢ikan uygulama ve zorunluluk, gemiye yiiklenen konteynerlerin tartilmasi ve bu
tartimin beyan dogrulugunu kanitlamak islemi olmustur. Konteyner emniyetini artirmak igin
IMO'nun ¢alismalariin tarihine bakacak olursak asagidaki sekillerde siralayabiliriz;

o Mevcut Kanun

SOLAS Yonetmelik VI/2, konteyner yiiklemesinin gondericisinin gemiye yiiklemeden
once konteynerin briit agirligi ile geminin kaptanina veya temsilcisine temin etmesini, yazili
ve uygun nakliye belgeleriyle teyit edilmesini sart kosar. Diizenleme VI/3, ayrica
gondericinin, konteynerin briit agirliginin sevkiyat dokiimanlarinda beyan edilen briit agirhiga
uygun olmasini sart kosar.

e Mevcut Yasanin Eksikligi

Gemi yiiklemeden oOnce konteyner agirligini dogru saglamak i¢in SOLAS
gereklilikleri genellikle karsilanmamaktadir. Mevcut sartlarin etkili bir sekilde uygulanmasi
mevcut degildir ve su anda paketlenmis konteynerlerin gemiye yiiklenmeden once fiili
agirhiginin dogrulanmasi igin IMO gerekliligi yoktur.

Konteyner gemileri yiiklii konteynerleri tartma ekipmanlarina sahip degildir. Diizgiin
ve glivenli yiikleme planlamasi, gemi yiikleme islemi gerceklesmeden once kap agirliginin
dogrulanmasini1 gerektirir; Gergek konteyner agirliginin dogrulanmasi karada saglanmali ve
bilginin gemiye ve liman terminaline geminin yiikleme isleminden 6nce gonderilmelidir.

e Yanlislikla bildirilen Konteyner Agirliklarimi Azaltmaya Yonelik IMO Cabalarinin
Gozden Gegirilmesi

IMO, sorunun kapsamli bir degerlendirmesini ve tartismasini saglamistir. Ornegin:
Ocak 2007'de, konteyner tasiyict MSC Napoli yapisal bir ariza yasadi ve Ingiltere
kiyilarindan ayrildi. Yanlis beyan edilen konteyner agirliklari, yapisal bozulmaya neden olan

bir faktor olarak tespit edildi. Resmi sorusturma raporunu inceledikten sonra, Birlesik Krallik

1251MO, 2012: 6-8.
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Deniz Kazas1 Arastirma Subesi (MAIB), Diinya Kargo Konseyi (WSC) ve Uluslararast Deniz
Ticaret Odasi'm1 (ICS) giivenli konteyner tagimaciligina iliskin en iyi uygulamalar
gelistirmeye davet etti. Sonucta ortaya ¢ikan ortak WSC / ICS belgesi: "Konteynerlerin
Denizde Giivenli Tasinmasi: En Iyi Uygulamalar I¢in Kilavuz Ilkeler" Aralik 2008'de MSC'
ye sunuldu. IMO, daha sonra IMO Uye Hiikiimetleri ‘ne armatdrleri ve operatorleri, tiim
konteyner tagiyan gemilerde yaymlamay: teklif etmeye c¢agirdi. Uluslararasi Nakliyeciler
Dernegi Global Ihracatcilar Forumu tarafindan onaylanan kilavuzlar, konteyner agirhig
sorununu kapsamli bir sekilde ele almis ve konteynerlerin ambalajlanmasindan sonra
nakliyecilere agirlik yiikiiniin dogrulanmasi ve belgelenmesi icin 6zel rehberlik iceren kilavuz
olmustur. Ayrica, gemi yiiklemesinden Once deniz terminalleri tarafindan konteyner
agirliklarinin teyit edilmesi ile ilgili hiikiimler bulunmaktadir. Bununla birlikte, bu kilavuzlar
nakliyecilerin hatali konteyner agirliklar1 saglama olasiligini azaltmada veya deniz
terminallerinin, yiliklemeden Once paketlenmis ihracat konteynerlerinin agirligini
dogrulamasini saglamada belirgin bir etkisi olmamugtir.

DSC 15(Eyliil 2010), MSC 88 (Aralik 2010), MSC 89 (Mayis 2011), Avustralya, DSC
16 (Eylil 2011, DSC 17 (Eyliil 2012), DSC 18 (Eyliil 2013), MSC 93 (May 2014) toplantilari
yapilmis ve bu konularda oneriler olusturularak asagidaki sekilde siralanmigtir;

Birinci Oneri: Danimarka, Hollanda, Amerika Birlesik Devletleri, BIMCO, ICS,
IAPH, ITF ve WSC tarafindan sunulan iki temel 0ge: a) paketlenmis tiim ihracat
konteynerlerinin agirligin1 dogrulamak i¢in tartilmasini ve b) Terminal tesisi ve gemi kaptani,
istif planmin kesinlesmesinde ve geminin yiiklenmesinin bir sarti olarak bu dogrulanmis
agirliga sahip olmalidir.

Ikinci Oneri: Alman ihracatgilarinin tesvikleriyle Almanya tarafindan, paketlenmis
kabin tartimina ek olarak yiikiin tartilarak agirligi, ambalaj malzemelerinin agirligina, diger
igeriklerin ve kabin dara agirligina eklenerek dogrulanmis agirligin elde edilmesine izin
verilmesi olarak sunulmustur.

Iki oneriye iliskin bir tartismanin ardindan, DSC 17 genel kurulu, DSC 17 genel
kurulunun goriisiillmesi i¢in bir uzlasma Onerisi diislinmek i¢in bir ¢alisma grubu
olusturmustur. Kapsamli g¢abalarin ardindan ¢aligma grubu, asagidaki unsurlara sahip bir

uzlasma teklifi tizerinde fikir birligine varmay1 basarmislardir:

. Paketlenmis ihracat konteyner agirliklarinin dogrulanmasini istemek tizere SOLAS"
degistirmek.
o Bu dogrulama, sevkiyatin konteyner agirliginin beyan edildigi sekilde paketlenmis

konteynerin tartilarak (Yontem 1) veya konteynerin ambalajlanmast ve emniyete alinmasi
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dahil konteynerin tiim muhteviyatlarinin tartilmasi ve konteyner darasinin i¢indeki malin
agirhigina eklenmesiyle elde edilebilir (Yontem 2).

. Eger gonderici boyle bir agirlik dogrulamasini saglamiyorsa, gemi ve terminal
operatoril, dogrulanmis agirligr elde etmek icin masrafi yiiklenicinin hesabina olacak sekilde
paketlenmis ihracat konteynerini tartma ve dolayisiyla daha fazla hareket etmeyi durdurmak
yerine ticareti slirdiirebilme se¢enegine sahip olacaktir.

. Gemi isletmecisinin bir sartt olarak paketlenmis bir ihracat konteynerinin agirlik
dogrulamasi gerekecek ve liman terminal tesisi, gemide tartimi dogrulanan dolu konteyner
yiikleyecektir.

Ilgili tiim hiikiimetler ve partilere, ihracatcilar da dahil ilgililere CG goriismelerinde
katilma firsat1 verildi. CG'nin dort ayri yorum turunda toplam 226 yorum yapildi ve ek
tartigmalar ve goriisler e-posta yazigmalari yoluyla tiyeler tarafindan dile getirildi. Her bir
goriigme turu igin, her yorum ve degisiklik onerisi belgelendi, degerlendirildi, her birine
ayrintili bir yanit ve onerilen bir tasarruf verildi. Bu gozden gegirme siireci, tiye devletlerin
tim {yeleri tarafindan miimkiin olan en fazla seffafligin saglanmasini sagladi ve ayrica,
tiyelerin daha once yapilan yorum ve Onerilere yonelik oneride bulunulmasi yoniinde ek
yorumlar veya dneriler sunma olanag: sagladi®?°,

2.4.  SOLAS Konteyner Agirhgi Dogrulama Metotlari

IMO, SOLAS-Bolim VI-Yonetmelik 2'de zorunlu konteyner briit agirhik
dogrulamasina iligkin kargo bilgileri ve MSC.1 /Circ olarak yaymnlanan ilgili yonergeler ile
ilgili degisiklikler kabul etmistir. 1475, konteynerin dogrulanmis briit agirhig ile ilgili
esaslardir. Bu kural, 1 Temmuz 2016'dan itibaren yasal bir etkiye sahip olacak. Bu kural
esasen, paketlenmis bir konteynerin gondericisinin konteynerin dogrulanmis briit agirligini
(DBA) denizyolu tastyicisina ve liman terminal operatorlerine bir gemiye yiiklemeden 6nce
dogrulamasimi ve saglamasini gerektiriyor. SOLAS degisikliklerine uygun olarak, tedarik

zinciri igerisindeki katilimcilar asagidaki islemlerin yapilmasini saglamalidir:

o Thracatg1 her konteynerin briit agirligini dogrulamalidir;

o Konteyner briit agirlig1 sevkiyat belgesinde belirtilmelidir;

. Belge gonderen veya temsilcisi tarafindan imzalanmalidir;

. DBA, onaylanmis bir yontemle elde edilir ve tahmin edilmis sekilde olamaz®?’.

126 \WSC, 2014: 1-5.
127 ACMA, 2016: 1.
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Konteyner tartim ve beyani 1 Temmuz 2016 tarihinde uygulamaya konulmustur.
Konteyneri kimin yiikledigi ve paketledigine bakilmaksizin, yiikleyici firma veya temsilcisi
tarafindan denizyolu tasiyicisina veya acentesine konteyner tartimini yaparak veya yaptirarak
gemiye yliklenmeden 6nce armator veya acentesi tarafindan bildirilen cut-off siiresinden 6nce
bildirme zorunlulugu getirilmistir. Bunun i¢inde iki yontem koyulmustur; 1. Yontem: Dolu
olarak yiiklenen konteynerin kalibrasyonlu ve sertifikali bir tartim aleti ile tartilmasi ve 2.
Yéntem: ilgili birimlerce onayli bir yontemle, sabitleme malzemeleri, istifleme malzemeleri,
ambalaj, paket de dahil olmak iizere konteyner i¢indeki mal agirliklar1 ve diger malzemelerin
agirliklar toplanarak ve bunun iistiine ek olarak konteyner darasinin da eklenmesi ile toplam

128

agirligin tespitidir™®. Konu iki yontem asagida detayl: sekillerde incelenmistir.

2.4.1. Yontem 1

Dogrulanmis briit agirligin, séz konusu konteyner kapilarinin tamamen kapatilip
miihiirlendikten sonra, fiziki olarak tartilip tarttim sonucu tespit edilerek dogrulanmasi
Yontem-1 olarak isimlendirilmektedir. Konteyner sasi, treyler vb. bir kara tasitinin
istlindeyken tartilarak da DBA’nin elde edilmesi gergeklestirilebilir. Bu tartim seklinde dolu
konteynerin briit agirligi;

a) Dolu konteynerin iizerinde bulundugu sasi, treyler vb. nakliye araci iizerinde
konteyner oldugu hali ile dolu olarak toplam tartimi ve konteyner nakliye aracindan
indirildikten sonra aracin bos olarak tartilmasi sonrasindaki aradaki fark hesaplanarak
bulunabilir.

veya

b) Konteynerin iizerinde bulundugu sasi, treyler vb. nakliye aracinin dolu konteyner
ile birlikte tartilmasi sonucunda bulunan toplam agirlik hesaplanir, s6z konusu nakliye
aracinin yonerge kurallarina uyan tart1 aletleri araciligiyla daha onceden tartilarak belirlenmis
olan dara agirliginin toplam tartimdan cikartilmasiyla bulunabilir. Boylesi bir durumda,
nakliye aracinin yakit tankinda bulunan yakit miktar1 da géz oniinde bulundurulmalidir. Konu
nakliye araci bos dara agirliklarin1 gosteren dara agirlik belgesine sahip olmalidir.

Nakliye araci lizerinde birden fazla dolu konteyner bulunmasi durumunda, dogrulanmis briit
agirlik bilgisi bu konteynerler birlikte nakliye araci tizerindeyken tartilarak belirlenemez. Bu
durumda, her bir konteynerin ayr1 ayn tartilmasi sonucunda briit agirliklariin belirlenmesi

yapilmalidir.

128 Jgur, 2016: 8-10.
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2.4.2. Yontem 2

Konteynere yiiklenecek her yiikiin, paketleme ve yiik emniyet malzemesinin ve
paketin tartilmasi sonucu bulunan agirliklari ile konteynerin dara agirliginin toplanmasi
sonucu dolu konteynerin toplam briit agirligimin bulunmasiyla dogrulanmasi Yntem-2 olarak
adlandirilir.

Bu yontemde, yonergede belirtilen BSTB sertifikali, kalibrasyon belgesi ve gegerli
muayenesi olan tarti1 aletleriyle konteyner igine yiiklenen her yiikiin, paketin, paketleme ve
yiik emniyet malzemesinin agirliklarinin belirlenmesi sarttir. Bu yontem sadece Gilimriik ve
Ticaret Bakanlig1 mevzuati gereginde belirtilen “yetkilendirilmis yiikiimlii” statiisiine sahip ve
idare tarafindan yetkilendirilmis olan yiikleyiciler tarafindan kullanilabilir. Y6ntem-2
sertifikasinin alinma kosullar1 yonergede bilgiye sunulmustur. Yontem-2 uyarinca yapilacak
islemlerde kullanilacak olan konteynerin dogru dara agirhgmin Yontem-2 yetki belgeli
firmaya saglanmasi ilgili hat operatorii, Armatdr ve/veya Acentesi, Tagima Isleri Organizatorii

’niin sorumlulugundadir!?®,

2.5.  Tasima Isleri Organizatorleri i¢cin Konteyner Tartim

IMO kurallart ve yayinlanan yonerge maddeleri kapsaminda uygulamaya iliskin tiim
sorumluluklar yiikleten, yiikleten konumundaki tasima isleri organizatorlerinin ve yiikletenin
yetkilendirdigi 3. sahislarin sorumlulugu altindadir.

IMO tarafindan uygulamaya konan dogrulanmis konteyner agirliginin beyan edilmesi
uygulamasinda tasima isleri organizatorleri, tizerlerine diisen sorumluluklar1 ve islemleri
gerekli tedbir ve 6zenleri gostererek gerceklestirmek durumunda bulunmaktadir.

Dikkat edilmesi gereken hususlar;

i. SOLAS 74 Boliim 6 hiikiimlerine tabi olan Ro-Ro gemilerine, kisa mesafeli uluslararasi
sefer yapan ve sasi iizerindeki dolu konteynerler veya bir arag ile ¢ekilerek yiiklenecek
olan treyler bu uygulamanin kapsami disindadir.

ii. IMO kurali ve ydnerge uyarmca hem AA’ya hem de LI’ ye DBAB yiikleten tarafindan
temin edilmelidir. Ancak yiikleten ve AA arasinda bir anlasma ya da protokol yapmasi
durumunda bu sorumluluk AA gecer ve AA LI' ye bu bilgileri iletmekle sorumlu duruma
geger.

iii. DBA bilgisi olmayan ya da eksik olan higbir konteyner gemiye yiiklenmez.

129 {GMD, 2016: 3,4.
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iv. DBAB’da yiikleten veya yiikletenin yetkilendirdigi 3. sahsin/kurumun adi, soyadi, unvani
ve imzasi bulunmalidir. Bu imza, 1slak imza veya elektronik imza gibi resmi imza niteligi
tasimak durumundadir.

v. Hem Tiirkce hem de Ingilizce olarak diizenlenecek DBAB' da Dogrulanmis briit agirlik,
payload bilgisi, konteyner numarasi, tartim tarihi, 6l¢iim birimi, tart1 aletinin kimligi, briit
agirlik tespit yontemi (yontem-1, yontem-2), imzalayanin adi-soyadi bilgileri bulunmasi
gereklidir.

vi. Limanda dolumu yapilan veya tartim olmadan liman giren her konteyner LI tarafindan
Y1’e gore tartilmal1 ve bu tartim sonuglart AA ve yiikletene bildirilmelidir.

vii. Tartimlar istenilmesi durumunda hem liman disinda hem de liman i¢inde liman
ekipmanlar ile yapilabilmektedir. Tart1 aletleri kesinlikle Bilim, Sanayi ve Teknoloji
Bakanliginin ilgili mevzuatinda belirtilen dogrultuda bir bakanlik sertifikasina sahip,
gecerli muayenesi yapilmis sekilde (alt1 ayda bir) olmalidir.

viii. Dolu konteynerin bildirilen dogrulanmis briit agirligi ile tartim sonucu briit agirhgi
arasindaki fark +%5’ten fazla olamamalidir. Maksimum tasima agirligini (payload) agmis
sekilde yiiklenmis dolu konteyner tartimi sertifikali bir tart aleti ile yapilmis olsa dahi can
ve mal gilivenligi agisindan gemiye alinmamaktadir.

iX. Bildirilen ve tarttm sonucu DBA'lar arasinda fark olmasi durumunda tartim sonucu olusan
DBA gegerlidir, konteynerin liman diginda tartilmasi sonucu alinan sonug ile liman
isletmesi tarafindan yapilan tartim sonuglar1 arasinda fark olmasi1 durumunda yiikleten ve
LI miizakere yapmali ve yiikleten bu durumu ¢dzerek AA da sonucu bildirmelidir.

X. Guimriik idaresine verilecek beyan agirligi ile tartim sonucu agirliklart ayni degildir ve
kesinlikle birbiri ile karistirilmamalidir, birisi malin agirhigidir digeri ise toplam tartim
sonucu agirhigidir.

Xi. Intermodal tasimacilik durumlarinda ise DBA bilgisi teslim eden tarafindan teslim alana
verilmesi suretiyle olur, tekrar tekrar tartimlar yapilmaz.

xii. Bos olan ve temiz tank konteynerler i¢in dogrulanmuis briit agirlik bilgisi istenmez.

xiii. Proje yiikii, agir yiik ve benzeri diger yiiklemelerde, birden fazla katlanabilir (iistii, 2 veya
4 kenart acik- flat rack) konteyner kullanilarak yapay giiverte /platform olusturulup
izerine proje yilk, agir yik veya benzeri diger yiiklerin konulmasi durumunda, bu
konteynerlerde dogrulanmis briit agirlik bilgisi istenmez. Fakat ihracatg1, konteynerlerin

dara agirhig1 ile iizerine konulacak yiikiin agirligmi AA ve LI’ ye bildirmekle yiikiimliidiir.
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Xiv. Y2’nin kullanilmasinin uygun olmadigi yiikler (hurda metal, torbasiz (dokme) tahil
riinleri ve dokme haldeki yiikler) s6z konusu oldugunda, dolu konteynerin briit
agirliginin belirlenmesi i¢in Y1 kullanilmalidir.

XV. Yiikleten tartim sonucu olan kantar fisi, DBAB gibi belgeleri kayit altina almali ve en az
3 yil siireyle saklamalidir ve istenildiginde sunabilmelidir.

xvi. 1 Temmuz 2016 tarihinden 6nce dolumu yapilip liman giren ve gemiye yiiklenmeyi
bekleyen konteynerlerin tartimi liman tarafindan yiikleten sorumlulugunda yaptirilir. 1
Temmuz 2016’dan once yiliklenmis ve transit olarak aktarma limanina gelen
konteynerlerde DBA bilgisi aranmamaktadir.

xvii. Tagima isleri organizatdriiniin sorumluluklari ise parsiyel yiiklerde ve sadece bir tarafa ait
yiikii tasima sozlesmesinde yiikleten olarak bulunmasi durumunda dogrulanmis briit
agirhg yontem-1 ile belirlenerek tasiyan veya liman isletmesine iletmelidir. Fakat TIO
belgeli bir yiikleten (Y2) yiiklemesini organize ediyor ise yiikletenin belirledigi DBAB'yi
AA iletebilir.

xviii. TIO tasimay1 kendi konsimentolari ile organize etmesi durumunda hat karsisinda yiikleten
olarak goriinecekleri igin DBAB'yi AA ve LI' ye verme sorumlulugu TiO da olacaktir.

xix. TIO tasimay1 hat konsimentosu ile yapmasi durumunda ise gercek yiikleten, yiikleten
durumunda oldugu i¢in gercek yiikleten sorumlu olacaktir. Ya da gergek yiikleyici yetki
vererek TIO veya bagka bir 3. sahs1 yetkilendirip bu sorumlulugu ona devredebilir.

xx. TIO gercek yiikleyici adia isleri organize etmesi durumunda ve kara yoluyla konteyner
limana girmesi durumunda iki tiirlii tartim yapilabilir. 1. tartim konteyner arag ile birlikte
tartilir ve ara¢ limandan cikarken tartilarak arada fark alinip DBA belirlenir. 2. tarim
seklinde ise konteyner aracla birlikte giriste tartilir, ara¢ darasi, dorse veya ¢ekici darasi ve
aragtaki yakit miktar1 toplam agirliktan disiilerek DBA bilgisi elde edilir. Bunun
sonucunda form diizenlenir ve ilgili birimlere iletilir.

xxi. Tarim liman isletmesi disinda veya liman isletmesinde yetki belgelere sahip tart1 aletleri
ile yapilabilir.

xxii. Konteyner tartimin yiikleten kendi organize etmek istemesi durumunda, BST sertifikali,
gecerli muayenesi olan ve kalibrasyon belgesi olan bir tart1 aleti ile yaptirmali, formu
doldurup kase imzali olarak anlasmali TIO iletir. TIO da kendi belgelerini diizenleyerek

AA ve LI' ye bilgileri sistemsel (faks, e-posta, EDI, EDP ve benzeri kanallarla) iletmelidir.
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xxiii. Eger, gercek yiikleyici tartimi yapmadan konteyneri liman sokmasi durumunda liman
isletmesinin tartimi1 yapmasini ve olugsan masraflarin kendisine yansitilmasini kabul etmis

sayilacaktir™C,

2.5.1. Tasima Isleri Organizatorleri icin Is Akislar
Is akislar1 incelendiginde (Yontem-1 ve Yontem-2);
Yontem-1 baglaminda;

a) Yiikleyicinin Hat Konsimentosunda TIO Olmas1 Durumlarda; Yiiklemeyi TIO kendi
kongimentolari ile organize ettikleri zaman hat konsimentosunda shipper/ytikleten olarak
kendileri yer alacaklar ve DBAB’yi AA ve LI’ ye iletme durumu yiikleten olarak TIO’ da
olacaktir. TIO ve gercek yiikleyici kendi aralarinda tartimi kimin yaptiracagi belirlerler.
Eger tartim islerini TIO ayarlayacaksa, 6n tasimay1 yapacak olan nakliyeci ile konteynerin
hangi kantarda tartilacagim1 kara verir ve kantar fisi ile kantar bilgilerinin kendisine
iletilmesini saglar. Bu DBA igin gerekli kantar fislerini ve yonetmelikteki kosullar
saglayan kantar sertifika, tescil, muayene ve kalibrasyon belgelerini 3 yil boyunca
kayitlarinda tutar. Kantarda tartimi1 2 sekilde olabilir. Birincisi, dolu konteyner bulunan
arag¢ toplam olarak tartilir, sonrasinda aracin iizerindeki konteyner indirildikten sonra arag
bos olarak tartilir ve aradaki fark kantar fisinde dogrulanmis briit agirlik olarak kaydedilir.
Ikinci tartim seklinde ise, nakliye araci sasi, ¢ekici ve iizerinde bulunan dolu konteyner
birlikte tartilarak, bulunan toplam agirliktan kara tasima araci g¢ekicisi ve sasinin dara
agirhigr ile aractaki yakit agirliginin ¢ikartilmasiyla bulunan konteyner briit agirligi kantar
fisinde dogrulanmis briit agirlik olarak elde edilir. Her durumda da kantar fisinin {izerinde
konteynerin briit agirliginin gosterilmis olduguna dikkat edilmelidir. Tartim sonunda
DBAB formunun gerekli bilgilerini doldurarak formu hazirlar ve imza yetkilisi tarafindan
imzalatilarak ilgili birimlere (e-posta, EDI, fax, EDP vb. yollarla) bildirilen evrak son
teslim stiresinde iletir. Bu islemler yonergede bildirilen 6zellikleri tagiyan bir kantarda
yapilabilecegi gibi liman isletmesinin kosullar1 saglayan kendi tartim cihazlarinda da
yapilabilir. Konteyner tartimina iliskin tiim masraf, 6deme, tartimin nerede ve ne zaman
yapilacagi TIO ve ihracatg1 arasinda belirlenir. Eger, konteyner tartimi ihracatci (gergek
yiikleyici) tarafindan organize edilecekse, konteyner tartimi BST sertifikal, gecerli
muayene ve kalibrasyon belgesi olan kantar veya tartim cihazi ile yapilir. Gergek
yiikleyici DBAB ile ilgili tiim bilgileri toplayip formu hazirlayip yetkili kisiye imzalattirip
TIO ya iletir, TIO bu belgeyi 3 yil boyunca saklamak durumundadir. TIO da gergek

130 K aral1, 2016: 1-6.
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yiikleyiciden gelen DBAB’ ye gore kendi belgesini hazirlar ve ilgili LI ve AA’ya iletir.
TIO ile gergek yiikleyici aralarnda tartim masrafinin, ddeme seklinin, tartimin nasil ve
nerde yapilacagi karar verirler. Eger gercek yiikleten konteynerleri herhangi bir tartim
islemi yaptirmadan liman giris yaptirtirsa, liman tarafindan gelecek olan tiim masraflari
kabul etmis sayilacaktir. TIO’ lar gergek yiikleyicilere bu hususu agikca belirtmeli ve
tekliflerinde veya sozlesmelerde bu konu mutlaka iletilmelidir.

Yiikleyicinin Hat Konsimentosunda Ger¢ek  Yiikleyici Olmasi  Durumunda;
Shipper/Yiikleten olarak gercek yiikleyici hat konsimentosunda goriineceginden dolayi
DBAB’Yi AA ve LI’ ye iletme sorumlulugu gercek yiikleyicide olacaktir. Kantar
tartimmin kim tarafindan organize edilecegi gergek yiikleyici ve TIO arasinda anlasma
yapilir. Konteyner tarttmmi TIO ayarlayacak ve DBAB’yi gercek yiikleten adina TIO
verecek ise, gergek yiikleyici yetkilendirme yazisim TIO ve ilgili AA’ya iletir. Diger
islemler bundan sonra TIiO aracili1 ile yapilir. Sayet konteyner tartimi gercek yiikleyici
tarafindan ayarlanacaksa ve gercek yiikleyici tarafindan DBAB bilgisi AA ve LI’ ye
iletilecekse, TIO herhangi bir islem yapmaz sadece DBAB belgesinin zamaninda iletilip
iletilmedigini kontrol edebilir. Eger, tartim gergek yiikleyici tarafindan ayarlanacak fakat
DBAB gercek yiikleyici yetkilendirdiginde kendisi icin TIO tarafindan verilecekse,
yetkilendirme yazismi TIO’ ya ve ilgili AA’lara iletir. TIO bundan sonraki adim
islemlerini yapar.

Y 6ntem-2 baglaminda,

Yiikleyicinin Hat Konsimentosunda TIO Oldugu Durumlarda; TIO’lar Yéntem-2 yetKi
belgesine sahip gercek yiikleyici dolu konteyner yliklemelerinde iki sekilde yer alabilir:
TIO’lar yiiklemeyi kendi konsimentolari ile organize ettikleri zaman hat kongimentosunda
shipper/yiikleten olarak bulunacaklar ve bu durumda AA ve LI’ ye DBAB’yi verme
sorumlulugu yiikleyici olarak TIO’ da bulunacaktir. Y2 yetki belgesi olan gergek
yiikleyici kendi adina DBAB vermeye sorumlulugunu TIO’ ya verdigini belirten yetki
yazisim TIO> ya ve ilgili AA’lara iletir. Y2 ydntemi dogrultusunda gercek yiikleyici
doldurdugu konteyner i¢in, DBAB’da gerekli tiim bilgileri doldurup ve yetkili imzalariyla
imzalaylp TIO* ya verir. TIO gergek yiikleyiciden aldizn DBAB bilgilerine gore kendi
DBAB?’sini yetkili imzalariyla tamamlar ve ilgili AA’nin belirttigi yontem ile ve
zamaninda AA ve LI’ ye gonderir. TIO, ger¢ek yiikletenden aldigt DBAB ve kendi
DBAB’si ile birlikte, DBA’y1 ispatlayan evraklart 3 yil boyunca tarafinda saklar. TiO,
gecerli bir Y2 yetki belgesine sahip gercek yiikleyici dokiimanlarini arsiv kayitlarinda



d)

68

saklar. DBAB’nin iletilmesi ile ilgili tim masraflar ve ddeme sekli TIO ile gercek
yiikleyici arasinda dnceden organize edilmis olmalidir.

Yiikleyicinin Gergek Yiikleyici Olarak Hat Kongimentosunda Olmasi Durumlarinda;
Kendi konsimentosunu diizenlemeden TIO’lar tasimayi, yiiklemeyi hat konsimentosu ile
ayarladiklar1 zaman, shipper/yiikleten olarak hat konsimentosunda ger¢ek yiikleyici
olacagindan DBAB’yi AA ve LI’ ye iletme sorumlulugu yiikleyicide olacaktir. Eger, Y2
yetki belgeli gercek ylikleyici dolu konteynerin briit agirligimi Y2 yontemi uyarinca
belirledikten sonra DBAB’yi direkt olarak ilgili AA ve LI’ ye génderecekse TIO’ nun bir
islem yapmasma gerek kalmayacaktir. Ancak TIO ilgili DBAB'in ilgili birimlere
zamaninda iletildigini takip ve kontrol etmesi Onerilmektedir. Sayet, Y2 yetki belgeli
gercek yiikleyici DBAB’nin gonderilmesinde TIO’yu yetkilendirecekse, Y2 yetki belgeli
yiikleyici TIO igin hazirladign yetki belgesini TIO, AA ve LI' ye iletmelidir. Gergek
yiikleyici Y2 yontemi kurallarinca doldurdugu konteyner i¢in, DBAB belgesinde istenen
bilgileri doldurarak imzali bir sekilde TIO' ya iletir. TIO gercek yiikleyiciden aldig1 bu
formu LI ve AA'ya gonderir. TIO gercek yiikleyiciden gelen DBA ve ilgili yetki belgesini
ve dogrulanmis briit agirlik ile ilgili diger belgeleri 3 yil siire ile kayit altinda bulundurur.
TIO ve gercek yiikleyici arasinda DBAB'nin iletilmesi ile ilgili tim masraflar ve 6deme
sekli ile ilgili bilgiler 6nceden teyit edilir.

Grupaj Konteyner Yiiklemelerinde durum incelenirse; Grupaj yiiklemelerinde DBAB
verme sorumlulugu hat konsimentosunda shipper/yiikleten/yiikleyici olarak gériinen TIO’
da olacaktir. Grupaj konteynerlere tiim parsiyel yiikler yiikleme sonrasinda miihiirlenerek
kapatildiktan sonra dolu konteynerler, nerede dolum yapilirsa yapilsin, Y1 geregince fiziki
olarak tartilarak edinilen konteynerin DBA bilgisi DBAB yoluyla ilgili AA ve LI’ ye
iletilir. TIO’lar Y2 yetki belgesine sahip ise, kendi tesislerinde yapacaklari grupaj
konteyner yiiklemelerini Y2 kurallarina gore hazirlanan DBAB'yi ilgili AA ve LI’ ye
iletebilirler. Konteyner tartimiyla ilgili SOLAS’mm maddelerinde, parsiyel yiik
yiikleyicilerine DBA  bildirme sorumluluguyla ilgili  herhangi bir hiikiim
bulunmamaktadir. Bu nedenle parsiyel yiiklerin yiikleyicilerinden DBAB talep edilmesi
operasyonu zorlastirict bir etken olacagindan bu konu konsolidatorlerin tercihindedir.
Fakat, TIO’lar tarafindan bilgi verilmesi ve beyan edilenden farkli yiik agirliklar1 olugmasi
durumunda parsiyel yiik yiikleyicilerinin konteyner ve yiik agirliklarinin dogru olarak
bildirilmesi farkindalifin1 artirmak i¢in olast hasar, ¢ikacak ek maliyetlerden ve

zararlardan parsiyel yiikleyicilerin sorumlu tutulacaginin bildirilmesi yararldir.
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f) Aktarma/Transit yiiklemelerde: Aktarma yapilacak konteynerlerde DBA bildirimi, tagiyan
tarafindan bu konteyneri aktarma yapacak liman isletmesine bildirilir. TiO, dolu
konteynerin ¢ikis noktasindan DBA bilgisine sahip olmasini, Tiirkiye limanlarindan
transit edilecek veya aktarilacak dolu konteyner yiiklemesi organize ettiklerinde Tiirkiye
limanlarima DBA bilgisi saglanmis olarak varmasini organize etmelidir. Sayet bir dolu
konteyner DBA bilgisi olmadan Tiirkiye limanlarina gelirse, o konteyner Y1 yoluyla
liman iginde tartilarak DBA bilgisinin olusturulmasimi ve DBAB’nin ilgili AA’ya
gonderilmesini organize eder. Bu durumda TIiO, ilgili taraflarca olusacak masraflarin

odenmesi gerektigini 6nceden teyit etmelidir®>:,

2.6. TIhracatcilar icin Konteyner Tartim

Uygulamaya iligkin tim sorumluluk ilgili SOLAS yonerge kapsaminda yliikleten
olarak ihracatgi, yiikletenin yetkilendirdigi 3. sahislar ve dis ticaret firmalar
sorumlulugundadir.

Yiikleyiciler, IMO tarafindan uygulamasi baslatilan dogrulanmis konteyner briit
agirliginin beyani uygulamasinda iizerine diisen sorumluluklart ve islemleri gerekli sekilde
yapmak zorundadirlar.

Dikkat edilmesi gereken hususlar asagidaki gibidir;

i. SOLAS 74 gerekleri uyarinca, 1 Temmuz 2016 tarihinden itibaren Tiirkiye limanlarinda
yiiklenen tiim konteynerlerin (ihrag, aktarma veya transit tim dolu konteynerlerin)
dogrulanmis briit agirlik tespiti sorumlulugu hat konsimentosunda shipper/yiikleten olarak
belirtilen kurum veya sahislar tarafina aittir. Istisnai durum olarak: SOLAS 74 Béliim 6
hiikiimlerine tabi olan Ro-Ro gemilere ve kisa mesafeli uluslararasi sefer yapan gemilere
bir arag ile cekilerek yiiklenecek olan sasi veya treyler iistiindeki dolu konteynerler bu
uygulamanin kapsami disindadir.

ii. DBAB shipper tarafindan IMO kurallar1 ve ydnerge uyarinca hem LI’ ye hem de AA’ya
iletilmek durumundadir.

iii. DBA olmayan konteynerler gemiye yiiklenmezler.

iv. AA’ya ve LI’ ye Konteyner tartim sonug belgesinde yiikleten veya yiikletenin
yetkilendirdigi 3. Sahis kisilerinin adi, soyadi, imzas1 ve unvani bulunmalidir. Her tiirli
sorumluluk yiikletene aittir.

v.DBAB hem Tiirkce hem de Ingilizce olarak hazirlanmakta ve asagidaki bilgiler

bulunmaktadir;

131 UTIKAD, 2016b: 8-11.
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e Dogrulanmis briit agirlik sonucu,

¢ Konteynerin/Konteynerlerin numarasi,

e Konteynerin maksimum tasima kapasite bilgisi(payload),

e Tartim tarihi,

e Agirlik dl¢lim birimi bilgisi,

e Tarti aletinin Tescil No / Seri No / Yetki No. vb. kimlik bilgileri,

e Tespit yontemi (Yontem-1 igin, yiikletenin/tarti aleti operatoriiniin/ adi/unvant,
Yontem-2 igin, yetki belgesi numarasi ve yetkilendirilen yiikletenin adi/unvant),

e Imzalayan tarafin ad/soyad: ve unvan bilgileri bulunmalidir.

vi. DBAB bilgilerinin AA veya LI tarafindan belirtilen son teslim tarihi(cut-off) bilgiler
dogrultusunda yiikleten tarafindan iletilmesi gereklidir.

vii. Yiikleten, yazili anlagmalar yaparak bildirimle ilgili is ve islemleri TIO, tart1 aleti
operatorli, liman isletmecisi veya benzer nitelikteki 3. sahislara devredebilir fakat
sorumluluk yine yiikleten e aittir.

viii. Liman dolu olarak girip DBA’s1 olmayan konteyner ve liman ig¢inde dolumu yapilan
konteynerin tarttim1 (Y1 uyarinca) liman tarafindan yapilir ve ilgili kisimlara iletilir. Bu
gibi durumlarda yine yiikleten dogrulanmis briit agirlik tespit ve bildirimine iliskin
sorumluluklar1 devam eder.

ix. Bilim, Sanayi ve Teknoloji Bakanligi’nin mevzuatindaki, bakanlik sertifikasina sahip,
gecgerli periyodik muayenesi yapilmis tarti aletleri (Y1 ve Y2’de kullanilan)
kullanilmalidir. BSTB tarafindan 4 Eyliil 2013 tarihli Resmi Gazetede yaymlanan “Tarti
Aletleri Muayene YOnetmeligi” uyarinca, genel kullanima agik olan tiim kantar
isletmelerinin kantarlar1 ve tartim cihazlarinin BSTB sertifikali olmasi gerekli ve
muayenelerinin zamaninda yapilmis olmasi gereklidir. Bundan dolayr dolu konteynerlerin
tarttiminda igin tim kantarlarin sertifikali ve gecerli muayenesinin olmasi zorunludur.
Ayrica bu tartt aletlerinin muayeneler arasi siire maksimum yildir ve BSTB tarafindan
periyodik muayenesinin yapilarak muayene kart1 diizenlenmesi gereklidir.

X. Beyan edilen DBA ile tartim sonucu gercek agirlik arasindaki fark maksimum +%35
olmalidir, bunun {izerindeki farklar gecgersizdir.

Xi. Maksimum tagima kapasitesini gegcen konteynerle gemiye yiikklenememektedir.

xii. Beyan edilen agirlik ve tartim sonucu DBA arasinda tutarsizlik var ise tartimim yapilan
gercek dogrulanmis briit agirlik gecerli olacaktir. £%5’ten fazla bir farklilik olmasi
durumunda, nihai dogrulanmis briit agirlik belgesinin diizenlenmesi ve gemi yiikleme

planina eklenmek iizere AA’ya bildirilmesi LI tarafindan yapilmak zorundadir.
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xiii. DBA da hatali veya yanlis bildirim olmasi durumunda bu hataya neden olan taraf bu
durumun konteyner gemiye yiiklenmeden 6nce diizeltilmesinden sorumludur.

xiv. Guimriik idarelerine bildirilen beyan agirligi ile dolu konteyner briit agirlig1 farkl bilgiler
olup birbiri ile karsilastirnrlmamalidir. Konsimentolarda da belirtilen briit agirhik ile
dogrulanmig toplam briit agirlik sonucu (konteynerin ig¢indeki yiik, sabitleme, ambalaj ve
diger giivenlik malzemeleriyle konteyner darasinin da dahil oldugu) farklidir. Tim
dokiimanlarda ilgili agirlik bilgilerinin  dogru olarak bildirilmesi ihracat¢inin
sorumlulugundadir.

XV. Yonerge hiikiimleri yerine getirilmemesi durumunda bakanlik, tespitler sonunda tutulan
“Ihlal Tespit Tutanagr” dogrultusunda yetkili liman baskanliklarinca “618 sayili Kanun’a
gore “Idari Para Cezas1 Karar Tutanagi” hazirlanir ve Kanun’un 2’nci maddesi ile bu
Kanun kapsaminda yayimlanan Limanlar Yonetmeliginin 8’nci maddesi geregince, 618
sayill Limanlar Kanunu’nun 11’inci maddesinde belirtilen idari para cezast Liman
Bagkanlig1 tarafindan uygulanir.

xvi. Intermodal tasimalarda konteynerin dogrulanmuis briit agirhik bilgisi, modlar arasindaki
hareketinde, teslim edenden teslim alanda dogru aktarilir. ihracatci ilk bildirilen Dba’nin
dogrulugu konusunda dikkatli olmalidir.

xvii. Thracat¢1 tarafindan direkt olarak yiikleme yapilan, bos oldugundan emin olunan ve
temizligi yapilan tank konteynerler i¢in DBA bilgisi aranmamaktadir. Ancak kirli tank
konteynerler icin DBA bilgisi aranmaktadir.

xviii. Proje yiikii, agir yiikk ve benzeri diger yiiklemelerde, birden fazla katlanabilir (2 veya 4
kenar1 agik, istii agik, flat rack) konteynerler ile yapay giiverte/platform yapilarak bu
yiiklerin konulmasi durumunda dogrulanmis briit agirlik bilgisi aranmaz. Ancak
konteynerin dara bilgisi ve yiiklenen yiikiin agirhgm yiikleten AA’ya ve LI’ ye
iletmelidir.

XiX. Y2’nin kullanilmasinin uygun olmadigi yiiklerde (hurda metal, torbasiz (dokme) tahil
tirtinleri ve dokme haldeki yiikler), dogrulanmis briit agirlik belirlenmesinde Y1 kullanilir.

xX. Yiikleten durumunda ihracatgt DBA bilgisine ait kantar fisi ve DBAB benzeri evraklari
en az 3 (ii¢) yil boyunca saklamali ve idare tarafindan istenmesi durumunda bilgiler

sunmalidir.
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2.6.1. Thracatcilar Icin Is Akislar

Is akislar1 gdz 6niine alindiginda (Yéntem-1 ve Ydntem-2 olarak);

Yontem-1 baglaminda:

a) Yiikleyici tasima isini TIO aracihigiyla organize ettiginde TIO konsimentosu
aldiginda hat konsimentosunda shipper/yiikleten olarak TIO olacag icin, boyle bir durumda
DBAB’yi AA ve LI’ ye iletme sorumlulugu yiikleten olarak TIO tarafindan yapilacaktir.
Boyle durumda TiO ile yiikleyicinin anlasmalarina gore eger tartimi TIO organize edecek ise
tiim isleri kendisi yapip kendi DBAB formunu AA ve LI’ ye iletir. Yiikleyici kendisi organize
edecek ise DBAB formunu hazirlayip TiO' ya iletir, TIO da kendi DBAB formunu
olusturarak AA ve LI isletmesine iletir.

b) Hat konsimentolarinda ihracatgmnin gergek yiikleyici olmasi durumunda,
DBAB ihracatg1 tarafindan diizenlenmesi durumunda, yiikleyici direkt olarak yiiklemeyi AA
ile organize ediyor ise ve konsimentoda kendisi goriiniiyorsa, konteyner tartimini yaptirma ve
DBAB’yi AA ve LI’ ye iletmek yiikleyici sorumlulugundadir. Eger tartim islemini yiikleyici
yaptiracak ise yonergede belirtilen 6zelliklerdeki kantarlarda tartim yaptirilarak DBAB imza
yetkilisi tarafindan imzalanarak AA ve LI’ ye iletilmektedir. Tartim islemi yiikleyici
tarafindan yetkilendirilen TIO veya baska bir 3.sahis tarafindan yapilir ve DBAB bu 3.sahis
tarafindan hazirlanirsa, yiikleyici 3.sahs1 yetkilendirdigini bildiren yaziy1 3.sahsa, ilgili AA ve
LI’ ye iletecektir. TIO veya yetkilendirilen 3.sahis konteyner tartimimi organize edip
DBAByi ilgili Li ve AA’ya verecektir. Sorumluluk her zaman vyiikleyici de olacagi igin bu
tartim belgelerini 3 yil siireyle kayitlarinda bulundurmasi gereklidir.

Yontem-2 baglaminda:

a) Yontem-2 belgesine sahip yiikleyiciler yiiklemelerini iki tiirlii yapabilirler;
Tasima TIO aracihig ile yapilmasi durumunda, hat konsimentosunda yiikleyici olarak TIO
olacagi igin DBAB’yi LI ve AA’ya TIO verme sorumlulugundadir. Y2 yetki belgesine sahip
yiikleyici DBAB ile ilgili islemlerde TIO’yu yetkilendirdigini bildiren yaziy1 LI ve AA’ya
iletmelidir. Yiikleyici tartim1 Y2 kurallarina gére doldurur ve DBAB bilgilerini TIO’ ya iletir.
TIO da kendisine gelen DBAB’ ya gore kendi DBAB’sini diizenler ve ilgili LI ve AA’ya
belirlenen son siire dncesinde iletir. TIO kendisinin ve yiikleyicisinin diizenledigi DBAB
belgelerini 3 yil siire ile saklar. Ayrica yiikleyici Y2 kullarina uygun yetki belgesi ile ilgili
evraklar1 TIO ya iletir ve TIO bu belgeleri de 3 yil boyunca saklar. DBAB’nin iletilmesi ile
ilgili masraf ve édeme sekilleri yiiklemeden &nceden TIiO ve yiikleyici arasinda anlasilmus

olmalidir.
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b) Thracatginin(yiikleyici) hat konsimentolarinda yiikleten oldugu durumlarda, Y2
belgelerine gore belirlene tartim sonucunu ihracatgi direkt olarak AA ve LI’ ye iletir. Eger
ihracatci, DBAB belgesini TIO yu yetkili kilacak ise yetki belgesi yazisin1 TIO, AA ve LI’ ye
iletmelidir. Y2 dogrultusunda ihracat¢inin doldurdugu konteyner i¢in, DBAB’de bulunacak
tiim bilgileri ekleyip yetkili imzasi ile imzalaylp TIO’ ya iletir. TIO ihracatgidan aldig bu
belgeyi AA ve LI’ ye iletir. TIO ve ihracatc1 bu belgeleri 3 yil siire ile saklamalidir. Y2 yetki
belgesine sahip oldugu belgeleri ihracatci, TIO’ ya iletir ve TIO bu belgeyi de 3 yil siireyle
saklamak durumundadir. DBAB ile ilgili tiim masraflar ve 6deme sekline iliskin bilgiler TIO

ve ihracat¢i1 arasinda 6nceden belirlenmelidir?®2,

2.7.  Adil Ticaret ve Demokratik Tartim
Adil Ticaret ve demokratik tartim ile birlikte dogrulanmig briit agirlik tespit yontemine yeni
bir sistem getirilerek kiiglik 6l¢ek ve degerde iiretim yapan firmalar destelenerek biiyiime yolu

acilabilir.

2.7.1. Adil Ticaret

Adil Ticaret (Fair Trade), kiiciikk captaki gesitli pazarlara agilma imkani bulamayan
dezavantajli ireticilerin strdiiriilebilir kalkinmasini amaglayan ve bu freticilerin yasam
standartlarinin  gelismesine katkida bulunmak isteyen tiiketiciler ve {reticiler arasinda
gerceklesen ticaret modeline verilen isimdirt®,

Giliniimilizde ticaretin serbestlesmesi ile birlikte adil olmayan ticaret olusmaktadir,
bunu engellemek igin ticarette seffaflik ve saygi gereklidir. Gelismekte olan kiiciik ¢apli
tiretici firmalara daha iyi ticaret kosullart olusturarak siirdiiriilebilir kalkinmalarina destek
olmak gerekmektedir. Kiigiik ireticilerin ihracatlarini yaparken onlarin diger biiyiik firmalar
karsisinda ezilmesini onleyecek tedbirlerin alinmasi ve tedbirlerin iyilestirilmesi gereklidir ki
firmalar biiyliyebilmeli ve ekonomiye kazandirilmalidir.

Buradaki amag¢ dezavantajli durumdaki kiigiik firmalarin diger biiyiik firmalara karsi
korunmas: ve kii¢tik iireticilerin tiiketicileriyle bulugmasini saglamak i¢in gerekli demokratik
kosullarin saglanmasidir. Ureticilerin iiriinlerini pazarlara ulastirmalari, iyi fiyatla iiriinlerinin
satilmasinin saglanmasi, ticarette seffaflik ve kampanya kosullarinin olusturulmasi gereklidir.

Adil ticaretin yayilmasini destekleyen, ¢alismalar yapan bir¢ok uluslararasi orgiitler
vardir. Bunlardan en Onemlileri: Adil Ticaret Tescil Kurumu (Fairtrade Labelling

Organization: FLO), Diinya Adil Ticaret Organizasyonu (World Fair Trade Organization:

182 UTIKAD, 2016¢: 1-9.
18 Agir vd., 2016: 3.
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WFTO) dur. Bu kurumlar kiiglik ireticileri desteklemektedir ve diger biiyiikk firmalar
karsisinda giiclenerek diinya ticaretine girmelerini saglamaktadir.

Adil ticarette tireticilerin daha fazla kazanmasi i¢in aradaki aracilarin azaltilmasi ve
trlinlerin daha yiiksek iicretlerden satilmasi saglanir. Adil ticaret yapilan {riinlere damga
vurgulamakta ve bu sekilde bu tiriinlerin adil ticaret tirlinii olup olmadig1 anlasilmaktadir. Bu
ticaret modeli ile birlikte rekabet giici diisiik olan ireticilerin gii¢siizliigliniin ortadan
kalkmas1 saglanabilecektir. Uretici ve tiiketici arasindaki kademeler azaltilarak kiigiik captaki
iireticilerin emeklerinin karsilign alinabilecektir. Ureticiler iiriinleri daha iyi fiyattan
satabileceklerdir. Boylelikle yoksulluk ve esitsizlik ortamlari ortadan kaldirilacaktir.

Adil ticaret iriinleri tiim diinyada hizli sekilde yayilmaktadir. Ticareti yapilan
tirtinlerde yagdan sonra ikinci en biiyiik ticareti yapilan {riin kahvedir. Bu ticarette ilk
faaliyetler kahve ile baglamistir. Fakat ayn1 zamanda adil ticaret diger {irlin cinslerinde de
ilerlemektedir. Adil ticaret iriinleri sadece kahveyi degil ayn1 zamanda muz, cay, kakao,
seker, bal, taze sebze ve meyveler, kurutulmus meyve, meyve sulari, piring, sarap, findik ve
yagli tohumlar, kesilmis ¢igekler, siis bitkisi, pamuk, spor toplarin1 kapsamaktadir ve diger
bircok iiriiniiniin de belgelendirilmesi planlari vardir'3*. Bu sekilde kiiresellesmenin dinamik

boyutlarini da olusturmaktadir.
2015 Yili Verilene Gore Ulkelerin Adil Ticaret Paylari

31% 30%

k
6% \
\ 13%

13%

7%
= ingiltere = Almanya Amerika = isvicre = Fransa Diger Ulkelerin Toplami

Grafik 2.1 2015 Yili Verilene Gore Ulkelerin Adil Ticaret Paylar1'*®

Grafik 2.1°de goriildiigii gibi gelismis iilkeler bu konuda kiigiik lireticilere destek
vermektedir. Ingiltere %30, Almanya ve Amerika %13, Isvicre %7 Fransa %6 ve diger

ilkelerin toplamlar1 %31°lik bir paya sahiptir.

134 Raynolds vd., 2007: 9.
135 Erol, 2017: 149.
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Adil ticaret ekonomik olarak dezavantajli iireticiler igin firsatlar yaratmak, calisma
sartlar1 iyilestirilmesi, seffaflik ve sorumluluk olusturulmasi, adil ticaretin tesvik edilmesi,
daha 1yi fiyatlarin saglanmasi, aracilarin azaltilmasi, ticaret kapasitesinin gelistirilmesi, cocuk
iscilerin calistirilmasinin 6niine gegilmesi, kii¢iik ¢aph iireticilerin korunmasi gibi amaglari
kapsamaktadir.

Heniiz Tiirkiye’de bu konuda gerekli adimlar atilmamis olup adil ticaret kavrami
gelismemistir. Bu baglamda tlilkemizde de hem kurumlar1 hem de limanlarini bilgilendirerek
kiiciik firmalara destek vermeleri, uygulanan hizmet ticretlerinin belirli oranlarda diisiiriilerek,
mal degeri diisiikk olan iirlinlere indirim yapilarak, az sayida ihracat yapan iireticilere
indirimler yapilarak onlar1 daha fazla ihracat yapmaya tesvik etmek gereklidir. Bu durum
uygulamaya gecilirken ayni zamanda diger biiyiik firmalar1 da géz ardi etmeden belirli

olgiilerde kademeli olarak uygulanmasi gereklidir.

2.7.2. Demokratik Tartim

Ureticilerin iirettikleri iiriinlerin fiyat, agirlik, adet ve limanlardan en ¢ok yiiklemesi
yapilan iiriin cinsine gére bir tartim ticreti belirlenmesidir. Bu sayede kiigiik 6lgek ve degerde
iiretim yapan firmalar desteklenerek daha rekabet¢i bir yapida biiylime yolunun saglanmasi
olarak tanimlayabiliriz. Genis anlamda fiyati yiiksek olan iirlinlerin ve diisiik olan iirlinlerin
tartttmiin mal degerine gore, adetleri farkli yiiklemelerin adetlerine gore, agirliklart farkli
olan yiiklemelerin agirlik oranlarina gore, limanlarda en c¢ok yiiklemesi yapilan {riinlerin
diger iiriinlerden farkli tartim iicretlerinin belirlenmesi olarak tanimlayabiliriz'®.

Diisiik mal bedeline sahip iirtinlerin ihracatinda firmalarin iiriinlerini ihrag¢ etmelerini
engelleyecek kosullarin birisi de konteyner briit agirliginin belirlenmesi ic¢in saglayicilara
Odenen tcrettir. Bu iicret uygulamada tiim tirlinler i¢in konteyner basina 6denen bir {icrettir.
Fakat kiiclik iiretici tabirini kullanabilecegimiz iireticilerin mal degeri az olan iirlinlerinin
tarttminda mal bedeli oraninda belirli diizenlemeler ile birlikte kademe kademe artislar
saglanip bir alt {icretin ve bir {ist {icretin belirlenmesi ile demokratik bir tartim yapilabilir.

Tasimacilikta maliyetlerin farklilik gostermesi taginacak yiiklerin fiziksel 6zelliklerine
gore degisiklik gostermektedir. Yiikleme tlirlerine gore hizli tasimacilik, ek Onlem,
ambalajlama, profesyonel personel gerekebilmektedir. Bu gibi her ek hizmet tagimacilik

maliyetlerini yiikseltmektedir. Ozel yiik ¢esitlerine gére dondurulmus yiiklerde sogutuculu

136 Dr.Ogr.Uyesi Hiiseyin Topuz ile demokratik tart1 {izerine sdylesi, 01.01.2018, Akdeniz Universitesi Merkez
Kampiisii, Antalya.
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konteynerler kullanilmaktadir. Meyve sebze tagimalarinda havalandirma yapilmasi ve kereste
tasimasinda genis ambar agizli gemiler gibi 6zel sartlar gerekmektedir®®’.

Uriin cinsi ve mal bedelinde de demokratik tartiya gore iicretlendirme yapilmasi
gereklidir. Bir konteyner i¢inde mal bedeli 10000 TL olan tiriin de yiiklenmekte, mal degeri
100000 TL olan bir iiriin de yiiklenebilmektedir ve bu iki mal tiirli iginde ayni tartim {icreti
alinmaktadir. Bu durumda adaletsiz bir tartim olustugu, diger {ireticinin ihracat maliyetlerinin
etkilenmesine neden oldugu goriilmektedir. Bu durumun ortadan kaldirilmasi ve demokratik
bir tartim olusturulmasi i¢in mal bedeli yiiksek olan ihracat¢inin daha fazla oranda tartim
ticreti demesi diisiik olaninda daha diisiik oranda iicret 6demesi gerekmektedir.

Ayni durumun mal cinsleri i¢cinde uygulanmasi gereklidir, nasil ki deniz navlunlar
mal cinslerine gore degisebildigi gibi bu degisim konteyner briit agirlig1 belirlenmesi i¢in
yapilan tartim iicretlerinde de diizenleme yapilabilecegini gostermelidir. Mal cinsleri bazinda
tartim iicreti belirlenmesi ve bu tiirlin cinlerinin de kalitesi yani mal bedeli iizerinden ayrintili
bir diizenleme yapilmalidir. Ornek olarak mermer {iriin Cinsini dikkate aldigimizda global
ticaret ortaminda 200 USD / ton degerinde mermer bulundugu gibi 1000 USD / ton degerinde
de mermer bulunmaktadir. Bir konteyner bazinda degerlendirdigimiz zaman ton bedeli fazla
olan iiretici bu durumda satistan elde ettigi gelir ve diisiik degerli olan mermer tireticisinin
elde ettigi gelirler arasinda biiyiik farklar olusmaktadir. Degeri diisiik iiriine daha az tartim
ticreti yansitilarak gelir dengelenmesi saglanabilir.

Uriin adedi ve fiyatina goére iicretlerin belirlenmesi uygulamasi bircok alanda
karsimiza ¢ikmaktadir. Bunlardan ilk 6rnek olarak denizyolu tasimasinda kullanilan navlun
ticretleri verebiliriz. Acenteler fiyatlandirma yaparken adet, iiriin cinsi ve {riinlin maddi
degerine gore navlun g¢ikarabilmektedir. Uriin cinsi incelendiginde aymi tip bir konteyner
yumurta, bir konteyner meyve veya bir konteyner mermer hem {irlin cinsi olarak hem de
agirlik olarak farkli oldugu icin bunlarin tasinmasi i¢in olusturulacak navlun rakamlar1 farkl
olacaktir. Yine bircok acente uygulamasinda oldugu gibi konteyner icine yiliklenecek mal
agirligia gore, 6rnegin 14 tona kadar ayri bir fiyat, 14 ton ustii ayr bir fiyat uygulamalari
yapilabilmektedir. Bu tarz bir uygulama konteynerlerin tartilmasi i¢inde uygulanabilir, ¢linkii
iki uygulamada birbiriyle paraleldir. Limanlarda her zaman konteynerlerin maksimum
tasimasi kapasitesi kadar yiik yiiklenmemektedir, 1 ton dan baslayip 28 ton civarlarina kadar
yiik yiliklenmektedir. Armatorler gemilerine yiiklenecek konteynerlere bu sekilde uygulama

getirerek hem gemideki tonajlarda sinirlama yaparak daha fazla konteyner yiiklenmesini

187 Saban ve Giilergin, 2009: 2.
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saglamaktalar hem de konteynerlerinde fazla yiik yiiklenmesini engelleyerek konteynerlerinin
Omriini uzatabilmektedirler.

Hizmet olarak degerlendirilmesi durumunda ayni tip konteyner i¢in ayn1 tartt makinasi
kullaniliyor diye diisiiniilebilir fakat burada makinanin 1 ton yiikii kaldirmak ve tartmak i¢in
kullandig1 enerji ve zaman ile 28 ton yiik i¢in harcayacagi zaman ve amortisman giderleri
ayni olmayacagi i¢in fiyatlandirmalart da farkli olarak yapilabilir. Limandaki araglarin bu
durumdan dolay1 hem hiz1 hem de harcadigi yakit giderleri farkli olmaktadir.

Farkli fiyat uygulamalariyla her alanda karsilasilmaktadir, bolgesel olarak limanlarin
uyguladigi liman hizmetlerindeki iicretlerde indirimler yaparak farkli bolgelerdeki yiiklerin
kendi bolgelerine kaymasmi saglamaktadirlar. Liman isletmeleri yillik olarak kendi
limanlarindaki tarifeleri hatlar ile paylasmaktadir ve hatlar da kendi tarifelerini ihracat¢t ve
ithalatcilara bildirmektedirler. Liman tarifelerinde yine konteynerler ayni fakat Antalya
limaninda aym konteyner i¢in uygulanan iicretler ile Izmir, istanbul veya bir baska limanda
uygulanan tcretler farklidir. Yiikleme bedeli, konteyner dolum bedeli, gegici kabul, Isps
bedelleri gibi hizmet kalemleri vardir ve limandan limana farklihk gostermektedir.
Ihracatcilar bazi donemlerde liman giderleri ve i¢ nakliye giderlerini géz oniinde
bulundurarak kendisine yakin olan liman1 degil de uzak olan liman1 se¢ebilmektedir. Ciinkii
iki liman arasinda maliyetler karsilastirnildiginda uzak mesafedeki liman daha avantajli
duruma gelebilmektedir. Konteyner tartimi da bu maliyet kalemleri ile ayni1 paralelliktedir.
Her liman kendisine ihracatgilar1 ¢gekmek i¢in kademeli ticretler belirleyebilir, her durumda
kiiciik ihracatgilart koruyarak diger biiylik ihracatgilar karsisinda ezilmesini engellemek i¢in
kiiglik miktarlarda dahi olsa kii¢iikk firmalar1 koruyucu Onlemlerle fiyat belirlenmesi
yapilmalidir.

Limanlardaki bir diger uygulama da mal cinsidir, makine ile dolumu uygun olmayan
elle (insan giicti) ile doluma miisait olan konteynerlerin liman i¢ dolum {icretlerinin farkli
olmasidir. Burada da goriilecegi {lizere mal cinsinden dolayr da hizmet iicretinde farklilik
olusmaktadir.

Tiirkiye genelinde en ¢ok ihracat yapan 7 lojistik firmasmnin Cin’e yapilan blok
mermer ihracat adetlerine bakildiginda yillik ortalama 165.000 TEU (1 adet 20°lik konteyner)
thracat yapildig1 goriilmektedir. Konteyner tartim {icretlerinde konteyner basina ortalama TL
60 + Kdv bir masrafa yol agtigi goriilmektedir. Yillik bazda hesaplama yapildiginda ¢ok
biiyiik miktarda bir masraf olustugu goriilmektedir. Ulkemizde firma giderlerini azaltict
tesvikler yapilarak firmalarin maliyetlerinde azaltma saglanabilir ve ihracat adetleri

arttirilabilir.
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Ulkemizde, ithalat ve ihracat yapan firmalarin islevlerini kolaylastirilarak tesvikleri
arttirllmali, lilke ve ticaret firmalarinin geligmesinin 6niindeki engeller azaltilmalidir. Bunun
icin de kiigiik gibi goriinen konteyner tartim {icretlerinde diizenleme yapilmalidir. Nasil ki
tartim {icretinde tavan ticretinin 60 TL’yi gegmemesi ilgili kurumlar ve bakanlik araciligryla
zorunluluk haline getirilmesi gibi, kiigiik isletmeler ig¢in de korucuyu oOnlemler alinarak
gelismelerinin Onii acilabilir.

Kiictik olgekli tireticilerin, ihracat¢ilarin var olma savasi icinde diger biiyiik firmalar
karsisinda yok olmadan rekabetin gelismesi gereklidir. Bunun ig¢in de kiiciik olgekli
ihracatgilara kolayliklar saglanmali ve onlarla ¢alisma desteklenmelidir. Kendi tretimleri
tesvik edilmeli, diger ireticiler ile ayni seviyede iiriinler iiretebilmeleri imkani saglanarak
kiigiik 6lgekli firmalara destek olunmalidir. Boylece biiyiik firmalar yaninda kiigiik firmalarin
da giderek biiyiimesi ve iilkeye yeni {iretici ve ihracat¢i firmalar kazandirilabilir.

Limanlardaki en ¢ok yiiklenen {iriin cinslerindeki tartim {icretlerinde de diizenleme
yapilabilir. Tablo 2.1 limanlarimizdaki en ¢ok yiiklenen iiriin cinsleri siralanmistir. Tarim
tiriinler ve canli hayvan ilk sirada yer almaktadir, devaminda gida maddeleri ve hayvan
yemleri, kat1 mineral yakitlar, petrol {iriinleri, cevher ve metal atiklari, metal tiriinleri olarak

devam etmektedir.
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Limanlarimizda Elleclenen Yiikiin Grup Bazinda Dagilimi(Ton)

Yiik Grup

Toplam Ellegleme

2010

2011

2012

2013

2014

2015

Tarim
riinleri ve
canli
hayvanlar

10.825.021

9.896.114

10.461.039

9.685.506

11.557.400

11.319.084

Gida
maddeleri
ve hayvan
yemleri

5.965.913

6.149.096

7.452.805

7.452.805

9.603.659

10.032.295

Kat1 mineral
yakitlar

25.495.020

27.773.805

32.956.978

31.931.591

33.914.588

37.790.798

Petrol
uriinler

129.492.636

126.044.921

126.081.423

115.686.625

110.902.238

140.433.160

Cevher ve
metal
atiklar

32.684.460

34.079.044

36.887.411

36.427.638

36.245.147

32.784.509

Metal
uriinleri

26.595.515

29.415.032

31.592.953

33.460.973

32.477.954

36.644.765

Ham ve
retilmis
mineraller,
ingaat
malzemeleri

30.898.298

29.309.588

30.461.521

33.249.963

31.538.786

30.872.798

Giibreler

5.609.245

5.397.684

5.091.607

6.793.483

7.075.978

86.198.899

Kimyasallar

8.336.786

8.692.731

9.511.666

8.920.242

8.811.657

9.379.807

Makineler,
tagima
techizati,
aksam ve
gesitli
pargalari ile
konteynerler

72.643.680

85.879.498

96.568.023

99.656.338

100.658.974

100.205.623

Silahlar ve
mithimmat

826

1.003

3.643

16.099

4.685

7.343

Diger
tasinan
mallar

122.917

708.207

357.163

928.581

329.553

367.614

TOPLAM

348.670.317

363.346.723

387.426.232

384.930.758

383.120.619

416.036.695

Kaynak: T.C.

UDHB, 2015: 39.

Tiirkiye’deki en c¢ok ihracat yapan limanlarimiz, Istanbul bélge limanlari, Samsun,

Mersin, Antalya, Izmir ve Iskenderun limanlaridir. Bu alt1 biiyiik limandan en ¢ok ¢ikis yapan

tirtin cinsleri tespit edilerek Tablo 2.2 olusturulmustur.
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2.7.2.1. Demokratik Tartim icin Bolgesel Arastirma ve Anket Uygulamasi
Lojistik firmalarinin bolge satis temsilcileri ile goriisiilerek bilgiler toplanmistir ve

Tablo 2.2°deki gibi gosterilmektedir;
Tablo 2.2 Tiirkiye’deki 6 Limandan ihracati Yapilan Uriinler

Istanbul
MERSIN PORT ISKENDERUN . ALi’gﬁgAK SAMSUN Bolge
PORT PORT AKDENIZ PORT Limanlar1
Tarim, Hayvancilik ve
Orman Uriinleri Meyve-Sebze Mermer Elektronik | Un (Gida) Gida
Kimyevi Maddeler ve Filtre (Yedek Metal ve
Mamulleri Parca) Ferrokrom Hazir giyim Mermer Tiirevleri
Hidrat, Kimyevi Oto Yedek | insaat-Yap:
Makine ve Aksamlari Boru maddeler Petrokimya Parca malzemeleri
Celik Demir-Celik Profil, Metaller Demir-Celik Misir Mobilya
Maden,
iklimlendirme Sanayi Mermer Panel, Mdf Metal Bentonit Tekstil

Limanlarimizdaki ihracati gerceklesen iriinlerin limanlar bazinda grafiksel olarak

gosterimleri de Grafik 2.2’deki gibidir;

Mersin Limani

iklimlendirme Sanayi« ‘

Makine ve Aksamlari

Tarim,Hayvancilik ve
Orman Uriinleri

AN Kimyevi Maddeler ve
Mamulleri

Grafik 2.2 MERSIN PORT En Cok ihra¢ Edilen Uriinler!3®

MERSIN PORT stratejik konumu ve hinterlandi sayesinde gelismis ve gelismekte olan
bir limandir. Demiryolu baglantisi ile de farkli bolgelere hitap edebilmektedir. Grafik 2.2°de
goriildiigl gibi ilk sirada tarim, hayvancilik ve orman tirlinleri yer almaktadir. Bu siralamayi
Kimyevi maddeler ve mamulleri, makine ve aksamlari, ¢elik, iklimlendirme sanayi takip

etmektedir.

138 Yigit Icelli ile Mersin ihracat iiriinleri iizerine sdylesi, 21.01.2018, Mersin Arkas Lojistik A.S. binas1, Mersin.
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ISKENDERUN PORT

Filtre(yedek parga)

. Tarim Uriinleri

\_Maden, Mermer

Demir-Celik

Grafik 2.3 ISKENDERUN PORT En Cok ihrac¢ Edilen Uriinler'*®

ISKENDERUN PORT, MERSIN PORT’a destek amagh olarak kendi bdlgesindeki
yiiklerin tasinmasi ve Mersin — Iskenderun hattindaki yiikler i¢in daha hizli ve daha iyi
kalitede hizmet vermek amaciyla kurulmustur. Kendi bolgesinin {iriinlerinde Grafik 2.3’de
gorildiigi gibi ilk sirada tarimsal trtinleri ile baslayip devaminda maden ve mermer, demir-

celik, boru, filtre (yedek parga) liriinleri siralamasiyla ihracatlar ger¢eklesmektedir.

PORT AKDENIZ

E o

Profil, Metaller “

Hidrat, Kimyevi
maddeler

Panel, Mdf

Ferrokrom

Grafik 2.4 PORT AKDENIZ En Cok ihra¢ Edilen Uriinler!4°

PORT AKDENIZ, Antalya ilinin turizm sehri olmasi nedeniyle sanayi alaninda fazla
gelismemistir. Diger illerden destek alarak ve bolgesindeki mermer ocaklari ile Grafik 2.4’ deki
gibi ilk sirada mermer, sonrasinda ferrokrom, hidrat ve kimyevi madde, profil ve metaller,

panel ve mdf iiriinlerinin ihracatin1 gergeklestirmektedir.

139 Cem Sertag Polat ile Iskenderun limani ihracat iiriinleri {izerine sdylesi, 01.02.2018, Arkas Lojistik A.S.
Iskenderun ofisi, Iskenderun.

140 Mehmet Geyik ile Antalya limani ihracat iiriinleri {izerine sdylesi, 05.02.2018, Arkas Denizcilik ve Nakliyat
A.S. Antlya ofisi, Antalya.
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izmir Bdlge Limanlari

Metal ve Tirevleri

Elektronik

Demir-Celik

Petrokimya Hazir giyim

Grafik 2.5 iZMiR Bélge Limanlar1 En Cok ihrac¢ Edilen Uriinler'4!

Izmir geligsmis sehirlerimizden birisidir. Grafik 2.5°deki gibi ilk sirada elektronik,
sonrasinda hazir giyim, petrokimya, demir-gelik, metal ve tiirevleri {iriinlerinin ihracatini

gerceklestirmektedir.

SAMSUN PORT

Bentonit

Oto Yedek Parca_/ Mermer
Grafik 2.6 SAMSUN PORT En Cok ihra¢ Edilen Uriinler!#?

SAMSUN PORT’da Grafik 2.6’da goriilecegi iizere siralama, un(gida), mermer, oto

yedek parca, misir ve bentonit seklindedir.

istanbul Bélge Limanlari

Tekstil
Gida
Mobilya
insaat-Yapi Metal ve Tirevleri
malzemeleri

Grafik 2.7 ISTANBUL Bélge Limanlar1 En Cok ihrac Edilen Uriinler'*

141 Sjikrii Istk Camkiran ile Izmir limani ihracat iiriinleri iizerine sdylesi, 30.03.2018, izfas Mermer Fuar1 A Holii
303 nolu standi, Izmir.

142 Byiip Y1lmaz ile Samsun limani ihracat iiriinleri {izerine sdylesi, 01.03.2018, Arkas Lojistik A.S Samsun ofisi,
Samsun.
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Istanbul bélge limanlarindan Grafik 2.7°de goriilecegi gibi siralama gida, metal ve
tiirevleri, insaat-yap1 malzemeleri, mobilya ve tekstil seklindedir.

Grafiklerde gosterildigi gibi her bolgenin kendisine 6zel ihracatimi gergeklestirdigi
iriin cinsleri bulunmaktadir. Limanlar, hinterlandinda bulunan iiriinlerin farkli bolgelere
yonelmesini ve o bolgelerden ¢ikis yapmasini engellemek isterler. Bunun i¢in de uygulanmasi
gereken kolaylik ve indirimler yapilir. Konteyner tartim ticretlerinde de limanlardan en ¢ok
¢ikis yapan tiriinler bazinda kademeli olarak bir indirim politikas1 uygulanarak limanlar kendi
bolgelerindeki {iiriinler yoniinden giiclii kalmalarmin devamliligini saglayabilirler. Hem
triinlerin diger bolgelere yonelmesini engellemis olurlar hem de bu uygulanan belirli
indirimlerle ihracatgilar tesvik ederek daha fazla ihracat yapmalarini saglamis olurlar.

Konteyner tartiminda iiretici firmalarin ihracatin1 yaptig1 {iriiniin mal bedeline gore ve
limanlarimizda en ¢ok yiiklemesi yapilan iriin cinsine gore indirimli olarak tartim {icreti
belirlenmesi igin ihracatgi firmalara iki soruluk bir anket ¢alismasi yapilmistir. Bu ankette
2017 yili igerinde mail ve telefon ile 70 adet firmaya ulasilmig, sorular ve sonuglari Tablo
2.3’deki gibidir.

Tablo 2.3 Tartim Ucretinin Belirlenme Sekilleri ile ilgili Anket Sorular

Kesinlikle
katilmiyorum
Katilmiyorum
Kararsizim
Katiliyorum
Kesinlikle
katiltyorum

Konteyner tartim ticretleri limanlarda en ¢ok yiiklemesi
yapilan iiriin cinsine gore belirlenmesi gereklidir.

{((.).nt"eynerv tgrﬂmu ucret_l ﬁrmar}m 1hre_10'f1t1n1 yaptigi %13 | %231 %11 | %26 | %27
tirtiniin degerine gore belirlenmesi gereklidir.

1) %19 |%15|%7 |%25|%34

2)

Bu anket caligmasinda birinci soru i¢in katilimcilarin 13’4 kesinlikle katilmiyorum,
11°1 katilmiyorum, 5’1 kararsizim, 18’1 katiliyorum ve 19’u kesinlikle katiliyorum cevaplarin
vermistir. Ikinci soruya katilimeilarin 9’u kesinlikle katilmiyorum, 16’s1 katilmiyorum, 8’i
Kararsizim, 19’u katiliyorum, 18’1 kesinlikle katiliyorum cevaplarini vermiglerdir. Anket
sonuglarma gore ilk soruya %59 ikinci soruya %53 oraninda ihracatgilarin katildiklart
goriilmektedir. Bu frekans analizi sonucu ile firmalarin bu durumdan memnuniyetsiz olduklari
ve bu uygulamanin diizeltmelerin yapilmasi gerektigi goriilmektedir. Anket calismamiz

demokratik tartim konusunda bahsettigimiz kriterlere de uygulanabilir, oranlar hem {iriin

148 Gorkem Giingor ile Istanbul bdlge limanlar ihracat diriinleri tizerine soylesi, 07.02.2018, Arkas Lojistik A.S.
Istanbul Orhanli binasi, Istanbul.
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cinsine gore hem de limanlardan ¢ikis yapan belirli iiriin cinslerine gore kademeli fiyat
belirlenmesinin uygun oldugunu gostermektedir.

Stirdiiriilebilir bir tartim olusturmak i¢in tiim sektor ihtiyaglar1 dikkate alinarak
irlinlerin cinsine, adedine, agirhigina ve limanlardan en ¢ok c¢ikis yapan iirlinlere gore

kademeli olarak ihracat¢ilarimizi koruyan bir politika ile {icret belirlenmesi yapilmalidir.
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UCUNCU BOLUM
THRACATCILAR VE LIMANLAR ICiN ANKET CALISMASI

3.1. Arastirmanin Amaci ve Onemi

Bu arastirmanin amaci Tirkiye’de konteyner tartim sorunlarini tespit etmektir,
Spesifik olarak, ihracatg¢1 firmalarin yeni uygulama hakkindaki goriislerini almak, iyilestirme
Onerilerini toplamak, Tiirkiye limanlarinda konteyner tartimi igin yeterli hizmet olup
olmadigimi tespit etmek ve uygulamayi iyilestirmek icin yapilabilecek diizenlemeleri
belirlemektir. Limanlarda verilen hizmet ve bulundurulan ekipmanlarin bilgileri ile konteyner
tarttim yogunluklart arastirilmistir. Limanlardaki hizmet kalitesinin ve hizin arttirilmasi,
sorunlarin belirlenmesi ve azaltilmasi arasgtirmanin konusudur. Calismanin bu boliimiinde
Tiirkiye ihracat¢1 firmalar1 ve konteyner limanlari ile tartimla ilgili eksikler hakkinda anket
calismasinin sonuglarina yer verilmistir.

Denizyolu tasimas1 diinya ticaretinde yaklasik %90°lik bir paya sahiptirl®*. Tiirkiye
limanlar1 ve Tiirk bayrakli konteyner gemileri diinya ticareti i¢inde kiiciikk bir oranda yer
almasina ragmen katiliminin giderek arttirilmasi icin gerekli ¢alismalar devam etmektedir.
Limanlarda yiik ve can giivenligi acgisindan 6nemli konulardan birisi olan konteyner yiik
agirhik Dbildirimi  (dogrulanmig briit agirhik tespiti) hayati Onem tasimaktadir. Yik
bildirimlerindeki en kiigiik bir eksiklik bile gemi planlarinda konteynerlerin yerlesiminde,
gemilerin karaya oturmasina, limanlarda ving kazalarina, gemi dengesinin bozulmasina neden
olabilmektedir. Baslangicta birkac ton agirligin fazla olmasi normalmis gibi goriinebilir fakat
bunlar c¢ogaldikca biiylik bir sorun olabilmekte ve en kotiisii de hayati sorun
cikarabilmektedir. Bu kadar hayati bir 6nem tasiyan konteyner tartimi dikkatli ve eksiksiz bir
sekilde yapilmalidir. Limanlarimizdaki konteyner ellegleme adetlerinde konteyner tartiminin
arastirtlmasi ve ihracatcilarin konu konteyner tartim uygulamasindan ne kadar etkilendigi ve

yasanan sorunlara ne gibi ¢oziimlerin liretilebilecegi konular1 arastirma konusudur.

3.2. Arastirmanin Kapsami ve Sinirlari

Tiirkiye’nin dort bir tarafinin denizlerle g¢evrili olmasi, gelismis limanlar1 ve birgok
sayida ihracat¢i olmasi nedeniyle uygulama alani tim Tiirkiye limanlar1 olarak alinmistir.
Arastirma sektor ayrimi yapilmaksizin ihracat yapan firmalar1 ve Tiirkiye’de hizmet veren
limanlar1 kapsamaktadir. Anket Oncelikle ihracat alaninda 6nde gelen firmalara, ihracat

birlikleri internet sitelerinden ve 6nde gelen lojistik firmalarinin ¢alismakta olduklart firmalar

144 Balik, 2014: 37.
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ve her bolgeden belirli katilimci olmayr kabul eden alaninda oncii limanlar ile iletisime
gegilerek yapilmigtir. Arastirmada kolayda orneklem yontemi kullanilarak, verileri ihracatgi

firmalar ve konteyner limanlarinin 6lgeklere verdikleri cevaplar ile siirlandirilmistir.

3.3. Veri Toplama Yontemi

Arastirmada veriler anket yoluyla toplanmustir. Once telefon goriismeleriyle limanlara
ve ihracatgilara anket hakkinda bilgi verilmis ve ilgili birimlerin iletisim detaylar1 alinarak
mail yoluyla anketler limandaki ve firmalardaki sorumlu kisilere iletilmistir. Yapilandirilmis
anketlerde 6nceden belirlenmis bir dizi soru ve yanit1 bulundururken, sonda bir adet agik uclu

cevap kismi birakilmistir.

3.3.1. Arastirmanin Evren ve Orneklemi

Arastirma evrenini Tirkiye’de ihracat yapan firmalar ve konteyner limanlari
olusturmaktadir. Evreni olusturan tiim katilimcilara ulasmak hem zaman hem de maliyet
nedeni ile miimkiin olmadigindan, bu evren i¢inden bir her bolgeden bir liman olmak kaydiyla
limanlar ile iletisime gecilerek katilm yapmak isteyen 7 liman secilmistir. [hracate
firmalardan da yine ayni sekilde katilim yapmak isteyen 64 firmalara anketler gonderilmistir.
Anket katilimcilara 2016 ve 2017 yillarinda mail ve telefon aracilifiyla uygulanmistir.
Arastirma kapsamina alinacak firmalarin ve limanlarin belirlenmesi amaciyla en fazla ihracat
yapan firmalar, ihracat birlikleri, sektdriin Onde gelen lojistik ve denizcilik firmalari

aracilifiyla belirlenmistir.

3.3.2. Veri Toplama Siireci

Arastirma iki asamada gerceklestirilmistir. Birinci asamada ikincil kaynaklardan
yararlanilarak literatiir taramas1 yapilmistir. Literatiir taramasinda tiniversite kiitliphanesi, veri
tabanlari, makaleler ve ilgili yaymlardan yararlanilmistir. Bu asamada daha once
kullanilmayan sektorde dogrulanmis briit agirlik tespiti uygulamasi ile ilgili olan tanitim,
uygulama bildirimleri ve sektdrle ilgili tecriibelerden alinan g¢ikarimlar sonrasinda sorular
olusturulmustur. Bunun ardindan ifadelerin anlasilip anlagilmadigini veya ifadelerde
yanliglarin olup olmadigmi tespit etmek amaci ile denizcilik ve ihracat firmalarindan 9
katilimciya o6n c¢alisma yapilmistir. Calisma sonrast katilimcilar tarafindan yeterince
anlasilmayan sorunlu ifadeler degerlendirmeye alinarak kontrolii yapilmistir. Anketin giris
boliimiinde aragtirmanin amacina yer verilmis, ilk boliimde ise ihracat¢i ve limanlara 13 soru
yoneltilmis ve uygulamadaki tercihleri, dogrulanmis briit agirlik tespit uygulamasinin

getirilerinin 6l¢iilmesi ve oOzelliklerinin belirlenmesine yonelik ifadeler bulunmaktadir.
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Anketin ikinci boliimiinde ihracat¢i ve limanlara 20 soru yoneltilmis olup firmalarin ve
limanlarin uygulamadaki tercihleri tizerine segenekler belirlenmistir. Ankette 5°1i likert tipi

Olgek kullanilmistir.

3.4. Analizler
Katilimcilardan elde edilen veriler sosyal bilimler igin gelistirilmis bir istatistik
programi (IBM SPSS 23) yardimiyla degerlendirilmistir. Verilerin analizinde frekans

dagilimlar1 kullanilmistir.

3.4.1. ihracatgilara Yonelik Anket Bulgular
Birinci bolimde firmalara yoneltilen sorulara dair frekans dagilimlari asagida yer

almaktadir.

Tablo 3.1 Katilimcilarin Dogrulanms Briit Agirhik(DBA) Yontemini Kullanma Durumuna Dair Frekans

Dagilimlari
Yontem Frekans Yiizde
Yontem 1 48 75
Yontem 2 16 25
Toplam 64 100

Tablo 3.1’de gorildigi gibi katilimeilarin %751 Yontem 1°1 tercih etmistir. Sadece %25’
Yontem 2’yi tercih etmektedir.

Tablo 3.2 Bildirimde En Cok Sorun Yasanan Kisima Gore Frekans Dagilimlari

Kisim Frekans Yiizde
Form Doldurma 19 29.68
Limandan Bilgi Alinmasi 17 26,56
Acenteye Bildirim 6 9,38
Cut-Off Siireleri 16 25
Sistemsel Girislerin Zorlugu | 6 9,38
Toplam 64 100

Tablo 3.2’den goriilecegi tizere ihracatgilar en ¢ok form doldurma da (%29,68),
limandan bilgi alinmasinda (%26,56) ve cut-off siirelerinde (%25,00) sorun yasamaktadir.
Katilimcilarin %9,38’i acenteye bildirimde ve %9,38’i de sistem girislerinin zorlugunda

problem yasadiklarini belirtmistir.
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Tablo 3.3 DBA Bildiriminin Sizi En Cok Etkileyen Yonii icin Frekans Dagilimlari

Kisim Frekans Yiizde
Ekstra Masraf 30 46,9

Is Yiikii 9 14,1
Evraksal islem 9 14,1
Hepsi 16 25
Toplam 64 100

Tablo 3.3’den goriilecegi lizere ekstra masraf %46,90, is yiikii %14,10, evraksal islem

%14,10, hepsi %25 olarak sonuglanmistir. Firmalarin genel olarak tiimiinden etkilendigi en

cok da ekstra masraf konusundan sikayetci oldugu goriilmiistiir.

Tablo 3.4 Thracatci Olarak Masraflardaki Artis Oranina Gore Frekans Dagilimlar

Artis Frekans Yiizde
%5 dan az 27 42,2
%5-%10 22 34,4
%10-%15 7 10,9
%15-%20 4 6,3
%20 den fazla 4 6,3
Toplam 64 100

Tablo 3.4’den goriilecegi lizere firmalarin masraflarindaki artis oranlari %5’den az
icin %42,2, %5-%10 aras1 %34,40, %10-%15 aras1 %10,90, %15-%20 aras1 %6,30, %20’den
fazla ise %6,30 olarak c¢ikmistir. Maliyet artisinin en ¢ok %5’den az araliginda oldugu

gOriilmiistiir.

Ikinci boliimde ise ihracatc: firmalara sorulan yararlilik, faturalama, maliyet, sonug ve

internet siteleri ile ilgili sorular 5°1i likert tipi dlgek araciligiyla 6lgiilmiistiir ve ifadelerin

frekans dagilimlar1 asagida yer almaktadir.

Tablo 3.5 “DBA Uygulamas: Yararh Olmustur” ifadesi icin Frekans Dagihmlar:

Tercih Frekans Yiizde
Kesinlikle Katilmiyorum 18 28,1
Katilmiyorum 15 23,4
Kararsizim 12 18,8
Katiliyorum 15 23,4
Kesinlikle Katiliyorum 4 6,3
Toplam 64 100
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Tablo 3.5’de “DBA Uygulamast Yararli Olmustur” ifadesine firmalarin ¢ogunlugu

“kesinlikle katilmiyorum” (%28,1) ve “katilmiyorum” (%23,4) se¢eneklerini isaretlemislerdir.

Buna gore ihracatgilar, DBA uygulamasinin yararli olmadigimi diisiinmektedir.

Tablo 3.6 “Limanlardan Alinan Hizmet Tatmin Edici Seviyedir” ifadesi i¢in Frekans Dagilim

Tercih Frekans Yiizde
Kesinlikle Katilmiyorum 9 141
Katilmiyorum 13 20,03
Kararsizim 19 29,7
Katiliyorum 20 31,3
Kesinlikle Katiliyorum 3 4,7
Toplam 64 100

Limanlardan alinan hizmetlere bakildiginda Tablo 3.6’da goriilecegi lizere firmalarin

%36’sinin memnun, %29,7’sinin kararsiz ve %34,13’iiniin memnun olmadig1 goriilmektedir.

Tablo 3.7 “Tartimin Limanlarda Yapilmasi Durumunda Limamn Bilgileri Direkt Olarak Acenteye

Gec¢mesi Yararh Olur” ifadesi icin Frekans Dagilim

Tercih Frekans Yiizde
Kesinlikle Katilmiyorum 4 6,3
Katilmiyorum 8 12,5
Kararsizim 8 12,5
Katiliyorum 18 28,1
Kesinlikle Katiliyorum 28 40,6
Toplam 64 100

Tartim sonucu bilgilerinin direkt olarak liman tarafindan acenteye gecilmesi durumu

icin Tablo 3.7°de katilimcilarin %18,8’1 bu ifadeye katilmamakta, %12,5’1 kararsiz ve

%68,7’si ise katilmaktadir. Bir baska ifadeyle, tartim sonucu bilgilerin direkt olarak

limanlardan acentelere gegilmesi uygun olabilecegi diistiniilmektedir.

Tablo 3.8 “DBA Kantar Sonucu Fisine Konteyner Dara Agirhginin Eklenmesi Gereklidir” ifadesi icin

Frekans Dagilim

Tercih Frekans Yiizde
Kesinlikle Katilmiyorum 8 12,5
Katilmiyorum 10 15,6
Kararsizim 6 94
Katiliyorum 19 29,7
Kesinlikle Katiliyorum 21 32,8
Toplam 64 100
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Tablo 3.8’deki kantar fisine konteyner dara agirligmin eklenmesine dair sonuglara

bakildiginda katilimcilarin %28,1°1 katilmadiklarini, %9,4’1 kararsiz olduklarini, %62,5’1

katildiklarini bildirmislerdir. Buradan yola ¢ikarak kantar fisine dara agirliginin eklenmesinin

uygun olabilecegi diisiiniilebilir.

Tablo 3.9 “DBA Tartiminda Uygulanan Ek Maliyet Kabul Edilebilir Diizeydedir” ifadesi icin Frekans

Dagilim

Tercih Frekans Yiizde
Kesinlikle Katilmiyorum 2 3,1
Katilmiyorum 13 20,3
Kararsizim 11 17,2
Katiliyorum 17 26,6
Kesinlikle Katiliyorum 21 32,8
Toplam 64 100

“DBA tartiminda uygulanan ek maliyet kabul edilebilir seviyedir” ifadesi i¢in Tablo
3.9’da katilimcilarin %23,4’ii katilmadiklarimi, %17,2°si kararsiz olduklarmi, %.59.,4°1

katildiklarin1 bildirmislerdir. Buna gore ek maliyetlerin kabul edilebilir bir sevide oldugu

distiniilmektedir.

Tablo 3.10 “DBA Tartim Uygulamasinda Yeterli Olciide Bilgilendirme Yapilmustir” ifadesi icin Frekans

Dagilim

Tercih Frekans Yiizde
Kesinlikle Katilmiyorum 13 20,3
Katilmiyorum 15 23,4
Kararsizim 14 21,9
Katiliyorum 20 31,3
Kesinlikle Katiliyorum 2 3,1
Toplam 64 100

“DBA tartim uygulamasinda yeterli Olc¢lide bilgilendirme yapilmistir” ifadesi igin

Tablo 3.10’da katilimcilarin %43,7’si katilmadiklarini, %21,9’u kararsiz olduklarini, %33,4’i

katildiklarimi bildirmistir. Bu konuda yeterli bir bilgilendirme olmadig1 diistiniilmektedir.
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Tablo 3.11 “DBA Tartiminin Liman Disinda Baska Yetkili Kantarlar Tarafindan da Yapilmasi Zaman

Acisindan Yararh Olmustur” ifadesi icin Frekans Dagihim

Tercih Frekans Yiizde
Kesinlikle Katilmiyorum 5 7,8
Katilmiyorum 4 6,3
Kararsizim 16 25
Katiliyorum 27 42,2
Kesinlikle Katiliyorum 12 18,8
Toplam 64 100

“DBA tartiminin liman disinda baska yetkili kantarlar tarafindan da yapilmasi zaman
acisindan yararli olmustur” ifadesi i¢in Tablo 3.11°de katilimcilarin %14,1°1 katilmadiklarini,
%25’1 kararsiz olduklarini, %61°1 katildiklarin1 bildirmistir. Buna gore, zaman agisindan bu

sekilde bir uygulamanin olumlu olacag diisiiniilebilir.

Tablo 3.12 “Konteyner Tartim Sonuc¢larinin Liman Internet Sitesinden Direkt Olarak Ahnmas1 imkam

Saglanmasi Yararh Olacaktir” ifadesi icin Frekans Dagilim

Tercih Frekans Yiizde
Kesinlikle Katilmiyorum 4 6,3
Katilmiyorum 4 6,3
Kararsizim 4 6,3
Katiliyorum 22 34,4
Kesinlikle Katiliyorum 30 46,9
Toplam 64 100

“Konteyner tartim sonuglarinin liman internet sitesinden direkt olarak alinmasi imkéni
saglanmas1 yararli olacaktir” ifadesi i¢in Tablo 3.12°de katilimcilarin  %12,6’s1
katilmadiklarini, %6,3’i kararsiz olduklarini ve %81,3’1 katildiklarin1 bildirmistir. Bilgilerin
direkt olarak liman internet sitesinden alinmasi ile ilgili ¢alisma yapilmasinin uygun

olabilecegi diisiiniilebilir.

Tablo 3.13 “DBA Tartiminin Limanda Yapilmasi Durumunda Tartim Sonucu Direkt Olarak Hat ve

TiO’ya Liman Tarafindan Gonderilmelidir” ifadesi i¢in Frekans Dagilhim

Tercih Frekans Yiizde
Kesinlikle Katilmiyorum 4 6,3
Katilmiyorum 4 6,3
Kararsizim 6 94
Katiliyorum 23 35,9
Kesinlikle Katiliyorum 27 42,2
Toplam 64 100
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“DBA tarttminin limanda yapilmasi durumunda tartim sonucu direkt olarak hat ve
TiO’ya liman tarafindan gonderilmelidir” ifadesi igin Tablo 3.13’de goriilecegi gibi
katilimcilarin %12,6’s1 katilmadiklarini, %9,4’1 kararsiz olduklarin1 ve %78,1°1 katildiklarini
bildirmistir. Tartim sonuglarmin direkt hat ve TIO’ya gonderilmesinin uygun olacag

distiniilmektedir.

Tablo 3.14 “DBA Tartim Sonucunun Konsimentoda Yazilmasi Gereklidir” ifadesi icin Frekans

Dagilimlar
Tercih Frekans Yiizde
Kesinlikle Katilmiyorum 12 18,8
Katilmiyorum 15 234
Kararsizim 15 23,4
Katiliyorum 14 21,9
Kesinlikle Katiliyorum 8 12,5
Toplam 64 100

“Tartim sonucunun konsimentoda yazilmasi gereklidir” ifadesi i¢in Tablo 3.14°de
katilimcilarin - %42,2’si  katilmadiklarini, %23,4°ti  kararsiz olduklarim1 ve %33,4’i
katildiklarin1 bildirmislerdir. Buna gore, DBA tartim sonucunun kongimentoda yazilmamasi

gerektigi diisiniilmektedir.

Tablo 3.15 “Tartim Masraflar1 Arada TiO Varsa Ona Fatura Edilmelidir” ifadesi icin Frekans

Dagilimlar

Tercih Frekans Yiizde
Kesinlikle Katilmiyorum 5 7.8
Katilmiyorum 9 14,1
Kararsizim 15 23,4
Katiliyorum 20 31,3
Kesinlikle Katiliyorum 15 23,4
Toplam 64 100

“Tarttim masraflarinin arada TIO varsa ona fatura edilmelidir” ifadesi icin Tablo
3.15’da goriilecegi iizere katilimcilarin  %21,9’u  katilmadiklarini, %23,4’i  kararsiz
olduklarmi ve %54,7’si katildiklarini bildirmislerdir. Tartim masraflarinin arada TIO varsa

ona fatura edilmesinin uygun olacag diisiiniilmektedir.
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Tablo 3.16 “Tiim Limanlarda Konteyner Tartim Tavan Fiyat Uygulamas1 Yararh Olmustur” ifadesi icin

Frekans Dagilim

Tercih Frekans Yiizde
Kesinlikle Katilmiyorum 4 6,3
Katilmiyorum 7 10,9
Kararsizim 8 12,5
Katiliyorum 26 40,6
Kesinlikle Katiliyorum 19 29,7
Toplam 64 100

“Tim limanlarda konteyner tartim tavan fiyat uygulamasi yararli olmustur” ifadesi
icin Tablo 3.16°da goriilecegi gibi katilimeilarin %17,2’si katilmadiklarini, %12,5°1 kararsiz
olduklarmi ve %70,3’i katildiklarini belirtmistir. Tavan fiyat uygulamasinin yararli oldugu

distiniilmektedir.

Tablo 3.17 “Dis Dolum Konteynerlerde Limana Girmeden Once Tartim icin Limanlarin Cevrelerinde de

Tartim istasyonlar1 Bulunmahdir” ifadesi icin Frekans Dagilimlar

Tercih Frekans Yiizde
Kesinlikle Katilmiyorum 2 3,1
Katilmiyorum 2 3,1
Kararsizim 6 94
Katiliyorum 27 42,2
Kesinlikle Katiliyorum 27 422
Toplam 64 100

“D1s dolum konteynerlerde limana girmeden 6nce tarim i¢in limanlarin ¢evrelerinde
de tartim istasyonlar1 bulunmalidir” ifadesi i¢in Tablo 3.17°de goriilecegi gibi katilimcilarin
%06,2’s1 katilmadiklarini, %9,4°1 kararsiz olduklarini ve %84,4’1i katildiklarini bildirmislerdir.
Liman yakinlarinda veya giizergahlarinda tartim istasyonlarinin bulunmasi gerektigi

diistiniilmektedir.

3.4.2. Limanlara Yonelik Anket Bulgular:
Calismanin bu bolimiinde yedi konteyner limani ile yapilan bir arastirmaya yer
verilmistir. Birinci boliimde firmalara yoneltilen sorulara dair frekans dagilimlar1 asagida yer

almaktadir.
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Tablo 3.18 “ihracatcilar Limanimzda Tartim Hizmeti Alabiliyor mu?” Sorusu i¢cin Frekans Dagilimlar

Tartim Hizmeti Frekans Yiizde
Evet 7 100
Hayir 0 0
Toplam 7 100

Tablo 3.18’de goriildiigii gibi katilimcilarin %1001 evet yanitini vermistir.

Tablo 3.19 “DBA (Dogrulanmis Briit Agirhik) Tartim Sonu¢ Belgesi Sitenizden Saglanabilmekte midir?”

Sorusu icin Frekans Dagilimlar:

Site Hizmeti Frekans Yiizde
Evet 6 75
Hayir 1 25
Toplam 7 100

Tablo 3.19°de goriildiigi gibi katilimeilarin %75°1 evet yanitini vermistir. Sadece %25°1 hayir

yanitini vermistir.

Tablo 3.20 “Limanda Yurtdisi Cikis Yapan Konteynerlerin Ortalama % Kaq Liman icinde

Tartilmaktadir?” Sorusu i¢in Frekans Dagilimlar:

Site Hizmeti Frekans Yiizde
20-40 0 0
40-60 1 14,3
60-80 3 429
80-100 3 429
Toplam 7 100

Tablo 3.20°den goriilecegi tlizere limanlarda en ¢ok %60-%80 ve %80-%100 oraninda

tartim yapildigr (%42,9) belirtmistir. Katilimcilarin %14,3’1 ise %40-%60 oraninda tartim

yapildigini belirtmistir. Genel olarak tartimlarin limanda yapildig1 goriilmektedir.

Tablo 3.21 “Kag Adet Yetkili Tartim Cihazi Bulunmaktadir?” Sorusu i¢in Frekans Dagilimlari

Cihaz Adedi Frekans Yiizde
2-4 3 429
4-6 1 14,3
6-8 0 0

8-10 3 429
Toplam 7 100
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Tablo 3.21°den goriilecegi lizere limanlarda 8-10 adet ve 2-4 adet tartim cihazi

(%42,9) bulundurduklarini, %14,3’1i ise 4-6 adet tartim cihazi bulundurduklarini belirtmistir.

Tablo 3.22 “Liman Disinda Tartim Yapilip Limana Gelen Konteynerlerin Tartim Sonucu Liman Tartim

ile Uyusmama Oram Nedir?” Sorusu i¢in Frekans Dagilimlar:

Uyusmama Frekans Yiizde
%10’dan az 5 71,4
%10-%20 0 0
%20-%30 0 0
%30-%40 0 0
%40’dan fazla 2 28,6
Toplam 7 100

Tablo 3.22°den goriilecegi tizere limanlar, limanlardaki ve disardan gelen tartim

sonuglarinin uyusmama orant %10’dan az (%71,4) oldugunu, %40’dan fazla oraninda ise

(%28,6) oldugunu belirtmistir. Disardan dolu olarak limana giris yapan konteynerin genel

olarak liman tartimi ile uyustugu goriilmektedir.

Tablo 3.23 “Haftalik Ortalama Ka¢ Konteyner Tartimi Yapilmaktadir?” Sorusu i¢in Frekans Dagihimlar:

Ortalama Konteyner Frekans Yiizde
0-2000 4 57,1
2000-2500 0 0
2500-3000 1 14,3
3000-3500 0 0

3500 ve tizeri 2 28,6
Toplam 7 100

Tablo 3.23’den goriilecegi tizere limanlarda konteyner tartim adetlerinde haftalik 0-
2000 adet konteyner tartimi (%57,1) oldugunu, 2500-3000 adet (%14,3), 3500 ve {izeri

(%28,6) oldugunu belirtmistir.

Tablo 3.24 “DBA Tart1 Aletlerinin Hangi Siklikla Kontrol Edilmesi Gerektigini Diiniiriisiiniiz? (Ay/Y1l)”

Sorusu icin Frekans Dagilimlar:

Kontrol Sikhig1 Frekans Yiizde
6-12 5 714
12-18 2 28,6
18-24 0 0
24-30 0 0
30-36 0 0
Toplam 7 100
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Tablo 3.24’den goriilecegi lizere limanlarda tarttim cihazi kontrol sikligi igin
katilimcilarin %71,4°14 6-12 ay olarak belirtmistir, %28,6’s1 ise 12-18 ay olmasi gerektigini
belirtmistir.

Tablo 3.25 “Dis Dolum Olan Konteynerler Dolum Sonrasi Liman Girisinde Tartim Bilgisi Olmayan

Konteynere Hangi Islem Uygulanir?” Sorusu i¢in Frekans Dagilimlar

Uygulanan Islem Frekans Yiizde
Tartim yapilir ve istife aliir 6 85,7
Tartilmadan istife alinir 1 14,3
Limana alinmaz 0 0
Gemiye yiiklenir 0 0
Cezali islem yapilarak tartilir 0 0
Toplam 7 100

Tablo 3.25’den goriilecegi iizere limanlara tartimi olmadan disaridan gelen dolu
konteynerlere uygulanan islem igin katilimcilarin %85,7’si tartim yapilir ve istife alinir olarak
belirtmistir, %14,3’l ise tartilmadan istife alinir olarak belirtmistir. Tartim yapilip istife

alinmasinin uygun oldugu goriilmektedir

Tablo 3.26 “Konteyner Tartim Masrafi Kime Fatura Edilmektedir?” Sorusu i¢in Frekans Dagilimlar:

Fatura Frekans Yiizde
Ihracatg1 firmaya 1 14,3
Forwarder 0 0

Hat acentesine 1 28,6
Talebe gore (Acente, Forwarder veya Ihracatg) |5 57,1
Toplam 7 100

Tablo 3.26’dan goriilecegi lizere tartim masrafinin kime fatura edilecegi ile ilgili
katilimcilarin %57,1°1 talebe gore (acente, forwarder veya ihracat¢i)’ya, %28,6’s1 hat
acentesine ve %14,3’1 ise ihracatg1r firmaya fatura edilir olarak belirtmistir. Talebe gore

faturalandirma yapilmasinin uygun olacag diisiiniilebilir.

Ikinci boliimde ise ihracatg: firmalara sorulan yararlilik, faturalama, maliyet, sonug ve
internet siteleri ile ilgili sorular 5°li likert tipi dlgek araciligiyla Olgiilmiistiir ve ifadelerin

frekans dagilimlari asagida yer almaktadir.
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Tablo 3.27 “DBA uygulamasi yararh olmustur” ifadesi i¢in Frekans Dagihmlar

Tercih Frekans Yiizde
Kesinlikle Katilmiyorum 1 14,3
Katilmiyorum 0 0
Kararsizim 2 28,6
Katiliyorum 0 0
Kesinlikle Katiliyorum 4 57,1
Toplam 64 100

“DBA uygulamasi yararli olmustur” ifadesi ig¢in Tablo 3.27°de goriilecegi gibi
katilimcilarin %14,3°1 kesinlikle katilmadiklarini, %28,6’s1 kararsiz olduklarini ve %57,1°1
kesinlikle katildiklarin1 bildirmislerdir. Limanlar DBA uygulamasinin yararli oldugunu

diistinmektedir.

Tablo 3.28 “Konteyner tartinn liman operasyonlarinmi olumsuz etkilemektedir” ifadesi icin Frekans

Dagilimlari

Tercih Frekans Yiizde
Kesinlikle Katilmiyorum 2 28,6
Katilmiyorum 2 28,6
Kararsizim 0 0
Katiliyorum 3 429
Kesinlikle Katiliyorum 0 0
Toplam 64 100

“Konteyner tartimi liman operasyonlarint olumsuz etkilemektedir” ifadesi i¢in Tablo
3.28’de goriilecegi gibi katilimcilarin - %28,6°s1  kesinlikle katilmadiklarini, 9%28,6’s1
katilmadiklarint ve %42,9°u kesinlikle katildiklarini bildirmislerdir. Limanlar operasyonlarin

olumsuz etkilenmedigini diistinmektedir.

Tablo 3.29 “DBA uygulamasi sonrasinda konteynerlerde payload asim sorunlar1 azalmistir” ifadesi icin

Frekans Dagilimlar:

Tercih Frekans Yiizde
Kesinlikle Katilmiyorum 3 429
Katilmiyorum 0 0
Kararsizim 1 14,3
Katiliyorum 3 429
Kesinlikle Katiliyorum 0 0
Toplam 64 100

“DBA uygulamasi sonrasinda konteynerlerde payload asimi sorunlari azalmistir”

ifadesi igin Tablo 3.29’de goriilecegi gibi katilimcilarin %28,6’s1 kesinlikle katilmadiklarini,
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%28,6’s1 katilmadiklarint ve %42,9’u kesinlikle katildiklarint bildirmislerdir. Limanlar

payload asiminin azaldigini diistiinmektedir.

Tablo 3.30 “Tarafimza sunulan yiikleme listesinde konteyner briit agirhik ve DBA bilgileri birlikte olmasi

faydah olmustur” ifadesi icin Frekans Dagilimlari

Tercih Frekans Yiizde
Kesinlikle Katilmiyorum 1 14,3
Katilmiyorum 1 14,3
Kararsizim 1 14,3
Katiliyorum 4 57,1
Kesinlikle Katiliyorum 0 0
Toplam 64 100

“Tarafiniza sunulan yiikleme listesinde konteyner briit agirhik ve VGM bilgileri
birlikte olmasi faydali olmustur” ifadesi i¢in Tablo 3.30’de goriilecegi gibi katilimcilarin
%14,3’1 kesinlikle katilmadiklarini, %14,3°1 katilmadiklarini, %14,3°1 kararsiz ve %57,1°1
katildiklarin1 bildirmislerdir. Limanlar yiikleme listesinde briit agirlik ve DBA bilgilerinin

birlikte olmasinin faydali olacagini diisinmektedir.

Tablo 3.31 “Tiim limanlarda konteyner tartim tavan fiyat uygulamasi (20.02.2017 bakanhk duyurusu)

yararh olmustur” ifadesi icin Frekans Dagilimlar

Tercih Frekans Yiizde
Kesinlikle Katilmiyorum 2 28,6
Katilmiyorum 0 0
Kararsizim 1 14,3
Katiliyorum 3 42,9
Kesinlikle Katiliyorum 1 14,3
Toplam 64 100

“Tiim limanlarda konteyner tartim tavan fiyat uygulamasi (20.02.2017 bakanlik
duyurusu) yararli olmustur” ifadesi i¢in Tablo 3.31°de goriilecegi gibi katilimcilarin %28,6’s1
kesinlikle katilmadiklarini, %14,3’1 kararsiz, %42,9’u katildiklarimi1 ve %14,3i kesinlikle
katildiklari1  bildirmislerdir. Limanlar tavan fiyat uygulamasinin yararli oldugunu
distinmektedir.

Bilmemizi istediginiz ek bir husus var ise bildiriniz kismi i¢in sadece bir liman, liman
i¢ trafiginin etkin yonetilebilmesi icin kantarlarin pregate alanlarinda bulunmasi ve otomatik

olarak tartilmasi faydali olabilecektir.



99

SONUC

Tiirkiye’deki limanlar ve bu limanlardaki konteyner tartim uygulamalari 6n planda
tutularak, hizli, giivenilir ve ckonomik sekilde ihracatgilar i¢in en uygun c¢oziimler
iretilmelidir. Diinyada bu konudaki calismalar siirmektedir, daha yapilacak birgok etiit
bulunmaktadir, calismadan ¢ikarilacak notlar dahilinde iilkemizde bu konuda yapilan
calismalarda yetersiz noktalar oldugu goriilmektedir.

Tiirkiye cografi konumu avantajinin yaninda ¢ok 6nemli bir kavsak noktasinda yer
almaktadir. Tiirkiye’nin Balkanlar, Orta Dogu, Kafkaslar ve Karadeniz bolgelerine olan kara
konumu ve diger tilkelerin kesisme noktasina olan yakinligi ile denizyolu transit-aktarma yiik
trafigi agisindan da onemli avantajlart vardir. Ayrica Tirkiye’nin i¢inde bulundugu bolgede
hizla gelisen ticari faaliyetler diger iilkeler ile olan ticaretinde de ¢ok Onemli firsatlar
yaratmaktadir.

Tiirkiye i¢inde bulundugu bu 6nemli konumu ile limanlarint gelistirerek tiim diinya
gemilerine hizmet verebilecek kalitede ve sayida, her tiirlii konteynerlere hizmet verecek
sekilde ve operasyonlarini en hizli sekilde yapacak sekilde gelistirmelidir. Konteyner tartimi
kuskusuz ki can ve mal giivenligi agisindan ¢ok onemlidir. Bu baglamda konteyner tartimi
incelenmesi gereken konulardan biridir ve tartim, limanlarin durumunu, ihracatgilara etkisini
incelemek iizere bu ¢alisma yapilmistir.

Sonuglarin limanlar agisindan degerlendirilmesinde;

Aragtirma yapilan limanlar incelendiginde konteyner tartim sonuglarinmn internet
siteleri ile entegre edilip edilmedigine bakildiginda limanlarda tartim imkani olma durumunun
tim limanlarda saglanmasi ve HAYDARPASA limani disinda diger limanlarda sitelerden
bilgilerin temin edilebildigi goriilmiistir ve bu ihracat¢ilar agisindan zaman kolayligi
saglamaktadir. Devlet limanlarimizda internet sitelerinin gelistirilmesi ve online ortamlara
uyumu saglanmalidir.

Liman iginde tartilan konteyner oranlarina bakildigi zaman %40 ve {izerinde bir rakam
goriilmektedir ki konteyner tartimlarina ne kadar 6nem verilmesi gerektigini gostermektedir,
bu oranin daha iist seviyelere ¢ikmasi da limanlardaki operasyon siireleri ve ihracatcilara
verilen hizli doniis ve hizmet kalitesi ile mimkiindiir. Limanlarimizdaki tartim
operasyonlarinin siirelerini kisaltmaya yonelik ¢éziimler yapilmalidir, bazi limanlarda tartim
sonuclarinin alinmast bir giinliik siireyi gecebilmektedir.

Konteyner tartim cihazlari olarak inceleme yapildigi zaman her limanda en az iki adet

tartim aleti bulundugu goriilmiistiir ve bu say1 limanlarin kendi operasyonlar1 ve ellegledikleri
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aylik bazli konteyner sayilarina gore normallik gostermektedir fakat bu saymnm miisteri
memnuniyeti agisindan arttirilabilecegi goriilmiistiir.

Liman tartimlar1 ve liman dis1 tartim yapilarak limana giris yapan konteynerler
arasindaki tarttm sonuglart uyusmama orani bakildigi zaman Kocaeli ve Bursa bolgelerinden
¢ikis yapan konteynerlerin sonuclarinda énemsenecek seviyede farklar oldugu goriilmektedir,
bu bolgelerdeki liman dis1 tartim yapan cihazlarin yetki belgeleri ve kalibrasyonlar1 kontrol
edilerek bu farklar ortadan kaldirilabilir.

Haftalik ortalama konteyner tartim adetleri bazindaki incelemede Ambarli bolgesi,
Bursa ve Kocaeli bolgelerinde sayilarin iyi oldugu diger bolgelerde de sayinin az olmadigi
fakat arttirilabilecegi goriilmektedir, donem donem limanlardaki elleglenen ve tartim yapilan
konteyner adetleri degiskenlik gostermektedir ve bu degiskenleri en aza indirmek i¢in devlet
ve Ozel sektor birlikte caligmalar yaparak her bolgede belirli bir istikrarin elde edilmesi
saglanabilecektir. Limanlardaki masraflarda indirimler yapilarak ve misteri iliskileri
gelistirilerek ihracatcilarin ilgili limanlardan yiikleme yapmasi saglanabilir.

Konteyner tartim cihazlar1 ve kantarlarin ne siklikla kontrol edilip kalibrasyonu
yapilmasi gerektigi arastirildiginda 6-12 aylik periyotta kontrol edilmesi gerekildigi ortaya
cikmistir ve bu siklikta yapilmasi gereklidir, ¢iinkii konteynerlerin gemideki can ve mallara,
karayollarindaki yollara zarari, meydana getirebilecegi kazalar ve bunun gibi birgok nedenler
diisiiniildligli zaman bu siire kesinlikle en ge¢ bir y1l olmalidir. Tiirkiye limanlarindaki hizmet
ve giivenirlilik agisindan da bu konteyner tartimlarinin diger iilke limanlarindaki aktarmalarda
konteynerlerin agirliklarindan dolayr sorun ¢ikmamasi Tiirkiye limanlarinin diger ilkeler
tarafindan giivenirlili§i a¢isindan da Onemlidir. Bu konu bu kadar 6nemli oldugu i¢in
kontrollerin aksatilmadan tam olarak yapilmasi gereklidir.

Dis dolum olan konteynerler dolum sonrasi liman girisinde tartim bilgisi olmadan
limana giris yapmak istemesi durumunda bazi limanlarda tartilmadan istife alindigi
uygulamast goriilmiistiir. Bu gibi bir durum liman operasyonlarint ve ihracatgilarin
memnuniyetini etkileme durumu olusturmaktadir. Limanlardaki amag¢ operasyonel kolaylik ve
miisteri memnuniyeti oldugu i¢in limanlarin tartim talebi olmasa bile konteyneri tartarak ilgili
depolama sahasina almasi ve cezali olarak firmaya riicu etmesi seklinde birgok limandaki
uygulandigi sekliyle uygulanabilir. Firmalar bazi durumlarda isleyisi bilmemesi veya nakliye
aracinin limana girmeden Once gerekli islemleri yetistirememe gibi durumlar1 olugmaktadir.
Bu nedenle hem liman hem de ihracat¢ilarin bu durumdan zarar gérememesi i¢in en uygun

yol tartim yapilip istife alinmasi olarak goriilmektedir.
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Konteyner tarttim masraflarinin kime fatura edilmesi gerektigi konusunda ise limanlar
acisindan c¢ok fazla bir 6nemi olmadigi talebe gore islem yapilabilecegi goriilmektedir,
ihracatgilar agisindan ise bir¢ok ihracatei is yiikii olustugu i¢in bunun aracilar veya acenteler
tarafinda isleme alinmasini talep etmektedir, baz1 kesimler icin ise ekstra masraf olustugu i¢in
direkt kendilerine masrafin fatura edilmesini istedikleri goriilmektedir. Tiim islemlerin acente
ya da araci tarafindan yapilmasi her iki taraf i¢in de uygun olabilecektir.

DBA uygulamasinin yararli olup olmadigi limanlar acisinda arastirildiginda genel
olarak yararli oldugu goriilmiistiir. Clinkii limanlarda i¢ dolumlar veya fabrika dolum olup
gelen konteynerler de ceki listesindeki belirtilen tonajlar ve gemiye yiiklenmesi durumunda
ortaya ¢ikan sonuglar arasinda biiylik farklar ¢iktigi goriilmiistiir. Bu durum da hem liman
operasyonlarint hem gemi yiikleme planin1 hem de can ve mal gilivenligini tehlikeye
diisiirmektedir. DBA uygulamast her yonii ile yararl olmustur.

DBA uygulamasit liman operasyonlarint genel olarak olumsuz etkilemedigi
goriilmustiir. Limanlardaki tartim cihazi ve kantar sayilari arttirilarak, liman giris ve ¢ikis kapi
sayilari arttirilarak bu operasyon etkilenme sorunu ortadan kaldirilabilir.

Uygulama sonrasinda limanlarda olusan konteyner payload asimi orani azaldigi ortaya
cikmigtir. Uygulama da agike¢a belirtilmektedir ki payload asimi olan higbir konteyner gemiye
yiiklenmeyecektir. Boylesi bir durumda hem limanlar tarttma onem vermekte hem de
ihracatgilar c¢eki listelerini diizenlerken daha dikkatli davranmaktadirlar.

Limanlara sunulan yiikleme listesinde konteyner briit agirlik ve DBA bilgileri birlikte
olmasi1 faydali olma durumu konusunda limanlar arasinda farkli goriisler olusmustur. Takip ve
kontrol amacl birlikte olmasi yararl olabilecektir.

Liman tartim {icretlerine tavan fiyat getirilmesi durumu limanlar agisindan da genel
olarak olumlu goriilmiistiir ki her limanda ayn1 hizmet verildigi diisiiniildiigiinde ¢ok farkli
fiyatlarin ortaya ¢ikmasi engellenmistir.

Liman i¢ trafiginin etkin yoOnetilebilmesi icin kantarlarin pregate alanlarinda
bulunmasi ve otomatik olarak tartilmasi faydali olabilecektir.

Ihracatcilar agisindan sonuclarin degerlendirmelerine gecildiginde;

Ihracatgilarin konteyner tartim ydntemlerindeki tercihleri biiyiik oranda Y®ontem-
1(konteynerin i¢indeki mallar ile birlikte tartilmasi) olmustur. En ¢ok sorun yasanan kisim
form doldurma ve limanlardan bilginin alinmasi olmustur. Limanlardan bilginin alinmasi
konusunda tartim yapildigi zaman firmalara sonuglarin hemen iletilmesi veya liman hat
arasinda entegrasyon saglanmasi ile ilgili ¢alisma yapilabilir, form doldurma kisminda da

bilgilerin direkt hat acentesine entegreli olarak direkt aktarilmasi yapilabilir. Masraflardaki
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artis firmalar1 bu uygulamanin en ¢ok etkilen yonii olmustur, ihracat¢ilarin masraflardaki
artiglarinin %5 dan az oldugu goriilmektedir. Limanlar ve devlet otoritelerinin goriisme
yaparak bu masrafin biraz daha asagiya c¢ekilmesi saglanabilir, demokratik tart1 uygulanarak
da ¢6ztim bulunabilecektir.

DBA uygulamasinin ihracatcilar agisindan ¢ok faydali goriilmedigi ortaya ¢ikmistir.
Limanlarda alinan tartim hizmetlerinin tatmin edici seviyede oldugu goriilmistiir. Tartim
limanlarda yapilmasi durumunda direkt olarak limanin acenteye bilgiyi gecmesi yarali olacagi
(acentelerin form talep ettigi durumlarda) konusunda biiyiik oranda olumlu sonug¢ ¢ikmustir.
DBA kantar sonucu fisine konteyner dara agirliginin eklenmesinin gerekli (Ceki listeleri
hazirlanmasinda yardimei olmast yoniinden) oldugu goriilmiistiir, bu durum ihracatgilara
biiyliik kolayliklar saglayacak ve kayitlar1 acisindan yararlt olacaktir. DBA tartiminda
uygulanan ek maliyetin kabul edilebilir diizeyde oldugu ve daha asagilara cekilmesinin
ihracat¢ilart memnun edecegi gorilmiistiir.

DBA tartim uygulamasinda yeterli 6l¢iide bilgilendirme yapildigi konusunda anket
yapilan firmalardan yaridan fazlasi yeterli demistir fakat bir¢ogunun da yeterli olmadigini
diistindigii goriilmustiir, bu konuda devlet otoriteleri ve birlikler seminerler, konferanslar
yaparak ve bildirimler ile ihracat¢ilara daha fazla bilgilendirme yapmalari saglanabilir. DBA
tartttminin liman disinda baska yetkili kantarlar tarafindan da yapilmasinin zaman acisindan
yararlt oldugu goriilmiistiir. Konteyner tartim sonuclarinin liman internet sitesinden direkt
olarak alinmasi imkéan1 saglanmasi yararli olacagi (Liman sitelerinde saglanmayan limanlar
icin degerlendiriniz) goriilmiistir. DBA tartiminin limanda yapilmasi durumunda tartim
sonucu direkt olarak hat ve TIO (tasima isleri organizatdrii) lara liman tarafindan
gonderilmesi uygun olacagr goriilmiistiir, bu konuda c¢alismalar yapilarak ihracatgilar is
yikkiinden kurtarilabilir. DBA tartim sonucunun kongimentoda yazilmasi konusunda
kararsizlik goriilmiistiir fakat bu durum hat veya TIO lar igin yaral olabilir. Tartim masraflart
arada TIO var ise ona fatura edilmesi durumu uygun goriilmiistiir ki firmalar toplu olarak tek
elden fatura temin edebilirler. Tim limanlarda konteyner tartim tavan fiyat uygulamasinin
(20.02.2017 bakanlik duyurusu) yararli oldugu goriilmiistiir, fiyat istikrar1 agisindan olumlu
karsilanmigtir. Dis dolum konteynerlerde konteyner limana girmeden Once tartim igin
limanlarin ¢evrelerinde de tartim istasyonlart bulunmasi gerektigi vurgulanmistir ki boylece
hem liman igi sikisiklik hem de ihracat¢ilarin islerini ve yiiklemelerini hizli sekilde
ayarlamasi, rekabet ortami olusturularak tartimin daha ucuza saglamasi imkani
olusturulabilecegi diislinlilmektedir. Bu konuda liman yakinlarinda veya limana gidis

giizergahlari iizerinde devlet veya 6zel sektor caligmalar yaparak istasyonlar kurabilir.



103

Ihracatc1 firmalarimizdan olan TMG Dogaltas San.ve Tic.Ltd. Sti. Firmas1 Yonetim
Kurulu Bagkan1 Zuhal Mansfield ile mermer fuarinda demokratik tartim konusunda
goriismemiz esnasinda birka¢ noktada daha diizenleme yapilmasi gerektigi konusunda
gorislerimiz ortaya ¢ikmistir. Bu goriismemizde;

Konteyner tedarigi konusunda hatlarin ihracatgilarini magdur etmemesi gerektigi
kanisina varilmistir ki birgok limanda konteyner eksikliginden dolay: limanlardaki yiiklemeler
bekletilmektedir ve ihracatgilarin ticaretleri aksamaktadir. Acenteler bu gibi durumlarda diger
limanlardan ekipman pozisyonlamasi yaparak ekipman olmayan limana destek saglamali ve
bdylece ihracat¢ilarin magdur olmasini engellemelidirler.

Limanlardaki tartim masrafi tek rakam olmalidir ve diger liman masraflari da tek
rakam olmalidir ki ihracatcilar her limanda farkli {icretler 6demek zorunda kalmamalidir, bu
durum ihracatg¢ilarin maliyetlerinin her limanda farkli olmasini ve yurtdisi miisterilerine karsi
zor durumda kalmalarina neden olmaktadir. Thracatcilar miisterilerine fiyat teklifi sunarken
ayni iriin i¢in limanlarda farkli fiyatlandirma olmasindan dolayr zor durumda
kalabilmektedir. Tiirkiye geneli tek fiyat olusturulmas: diisiiniilebilir#°,

Stirdiirtilebilir bir tartim olusturmak icin tim ihtiyaclar1 dikkate alarak {irlinlerin
cinsine, adedine, agirligina ve limanlardan en ¢ok ¢ikis yapan tiriinlere gore kademeli olarak
ithracatgilarimizi koruyan bir politika ile iicret belirlenmesi yapilmalidir. Siirdiirtilebilir
demokratik tarti uygulamasi ile birlikte kiiciik captaki ihracat yapan firmalarin korunarak
ithracat adetleri arttirilip Tiirkiye’deki biiyiik ihracatgilar arasina girmesi saglanmalidir

Sonug¢ olarak DBA uygulamasi hem limanlardaki operasyonel anlamda hem de
thracatcilar i¢in yararli oldugu goriilmistiir, diizenleme yapilmasi gerekli noktalar oldugu
saptanmigtir. Bu kadar hem {ilke gelirinde, limanlarin hizmet kalitesinde, stratejik konumda
olan Tiirkiye icin ticaret hacminin arttirilmasinda hem de can ve mal giivenligi agisindan
onemli konumda olan konteynerler ve tartim uygulamalar1 gelistirilmeli, bunun saglanmasi
icin de limanlardaki gerekli adimlarin yapilarak memnuniyet arttirlmali ve daha fazla
konteynerin iilke i¢inde ve uluslararasi tasimalarda kullanilmasi saglanmalidir. Demokratik

tart1 olusturulmasi i¢in incelemelerin yapilarak uygulamaya gegcirilmesi gereklidir.

145 7Zuhal Mansfield ile demokratik tart1 iizerine goriisme, 31.3.2018, Izfas Mermer Fuar1 A Holii TMG Dogaltas
San.ve Tic.Ltd. Sti. stand1, Izmir.
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Sayin Katilimel,

Bu anket formu ‘DBA Uygulamasinin Thracatgilara Etkisini arastirmaya yénelik bir yiiksek lisans tez galigmasinda veri toplamak amactyla

hazirlanmistir. Elde edilen veriler bilimsel amaci disginda KESINLIKLE KULLANILMAYACAK olup isim belirtilmesine gerek yoktur.

Katilimlarinizdan dolay: tesekkiir ederiz. Saygilarimizla

BiRINCI BOLUM

1) Dogrulanmus Briit Agirlik(DBA) yontemlerinden hangisini tercih edersiniz?

Yontem 1 (Konteyner Yoéntem 2(Mallarin ayri
ile mallarm birlikte ayr tartilip konteyner
tartimi) () darasinin eklenmesi)

2) DBA bildirimde en ¢ok sorun yasadiginiz kisim nedir?

Sistemsel
() Limandan bilginin Acenteye Cut-Off giriglerin
Form doldurma () alinmast () |bildirim () stireleri () zorlugu
3) DBA bildiriminin sizi en ¢ok etkilen yonii nedir?
() Ekstra masraf | () | Is yiikii | () | Evraksal islem
4) Thracatc1 olarak masraflarimizdaki artis oran1 nedir?
() %20 den
%5 dan az () %5-%10 () |%10-%15 () %15-%20 () |fazla
IKINCI BOLUM
g g
@ =) g o E
£ S| 5| 8| 2| 2 ¢
= 2| 2| 2 =] € &
» E| E| g = 3 =
> = = S 3| € B
5 Q N > ~
5) Dba uygulamasi yararli olmustur. () ) 10) 1O) ()
6) Limanlarda aldiginiz tartim hizmetleri tatmin edici seviyededir () )y (C) 1) ()
Tartim limanlarda yapilmas: durumunda direkt olarak limamin acenteye bilgiyi gegmesi
7) ‘ O 1O O 10 [O)
yararli olur (acentelerin form talep ettigi durumlarda)
DBA kantar sonucu fisine konteyner dara agirliginin eklenmesi gereklidir (Ceki listeleri
8) L O (O[O O ]O)
hazirlanmasinda yardimci olmasi yoniinden)
9) DBA tartiminda uygulanan ek maliyet kabul edilebilir diizeydedir. () () () () 10)
10) DBA tartim uygulamasinda yeterli dlglide bilgilendirme yapilmisgtir. () () 1C) ¢ ()
DBA tartiminin liman disinda baska yetkili kantarlar tarafindan da yapilmas: zaman
11) O 1O 1O 1O [O)
acisindan yararli olmustur
Konteyner tartim sonuglarinin liman internet sitesinden direkt olarak alinmasi imkani
12) saglanmasi yararli olacaktir (Liman sitelerinde saglanmayan limanlar i¢in () ) (C) 10) ()
degerlendiriniz)
DBA tartiminin limanda yapilmas1 durumunda tartim sonucu direkt olarak hat ve TIO
13) o S . o O 1O 1O 1O [O)
(tasima isleri organizatorii) lara liman tarafindan gonderilmelidir.
14) DBA tartim sonucunun konsimentoda yazilmasi gereklidir. () () 1¢) () ()
15) Tartim masraflar arada TiO varsA ona fatura edilmelidir. () )y () | O) ()
Tiim limanlarda konteyner tartim tavan fiyat uygulamasi (20.02.2017 bakanlik duyurusu)
16) O (O[O O O)
yararli olmustur
Dis dolum konteynerlerde limana girmeden 6nce tartim i¢in limanlarin gevrelerinde de
. () )Yy (O 10
17) tartim istasyonlar1 bulunmalidir
18) Bilmemizi istediginiz ek bir husus var ise bildiriniz () () (C) 1O) ()
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Saym Katilimel,

Bu anket formu ‘DBA Uygulamasinda Limanlarin Durumu ve Uygulamanm Limanlar Agisindan Degerlendirilmesini

arastirmaya yonelik bir yiiksek lisans tez ¢aligmasinda veri toplamak amaciyla hazirlanmistir. Elde edilen veriler bilimsel amaci diginda

KESINLIKLE KULLANILMAYACAK olup isim belirtilmesine gerek yoktur. Katilimlarmizdan dolay: tesekkiir ederiz. Saygilarimzla

BIRINCI BOLUM
1) ihracatgilar limaninizda tartim hizmeti alabiliyor mu?
() | Evet | () | Hayir
2)  DBA (Dogrulanmig Brit Agirlik) tartim sonug belgesi sitenizden saglanabilmekte midir?
() | Evet | () | Hayir
3)  Limanda yurtdisi ¢ikis yapan konteynerlerin ortalama % kagi liman iginde tartiimaktadir?
() | 20-40 | () | 40-60 | () | 60-80 | () | 80-100
4)  Kag adet yetkili tartim cihazi bulunmaktadir?
() |2-4 |() |4-6 |() |6-8 |() |8-10
5)  Liman disinda tartimi yapilip limana gelen konteynerlerin tartim sonucu liman tartimi ile uyusmama orani nedir?
() %10 dan az | () [%10-%20 | () | %20-%30 | () %30-%40 | () | %40danfazla
6)  Haftalik ortalama kag konteyner tartimi yapilmaktadir?
() | 0-2000 | () | 2000-2500 | () | 2500-3000 | (0 | 3000-3500 | (0 | 3500 ve Uzeri
7)  DBA tarti aletlerinin hangi siklikla kontrol edilmesi gerektigini diintrlistuniiz? (Ay/Yil)
() |6—12 |() |12—18 |() |18—24 |() |24-3o |() |30—36
8)  Dis dolum olan konteynerler dolum sonrasi liman girisinde tartim bilgisi olmayan konteynere hangi islem uygulanir?
Tartim  yapilir Tartilmadan Limana Gemiye
0 ve istife alinir () istife alinir () |alinmaz () yuklenir () Cezaliiglem yapilarak tartilir
9)  Konteyner tartim masrafi kime fatura edilmektedir?
ihracatg Hat
0 firmaya () | Forwarder () | Acentesine () Talebe gore (Acente, forwarder veya ihracatgi)
IKINCi BOLUM
5| S e | e
= = o T | =
L N N N
10) DBA uygulamasi yararli olmustur. CO e ) ()
11) Konteyner tartimi liman operasyonlarini olumsuz etkilemektedir. CO e ) ()
12) DBA uygulamasi sonrasinda konteynerlerde payload asimi sorunlari azalmistir. R A A ()
Tarafiniza sunulan yikleme listesinde konteyner brit agirlik ve DBA bilgileri birlikte | () |( ) |( ) ()
13) olmasi faydali olmustur.
Tim limanlarda konteyner tartim tavan fiyat uygulamasi (20.02.2017 bakanhk [ ( ) [( ) |( ) ()
14) duyurusu) yararl olmugtur

15)

Bilmemizi istediginiz ek bir husus var ise bildiriniz
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DOGRULANMIS BRUT AGIRLIK BELGESI
VERIFIED GROSS MASS DECLARATION

114

YUKLETEN
SHIPPER

YETKILI TEMSILCIiSi
(varsa)
AUTHORIZED

A e A ey

TARTI ALETININ KiMLiGI (Tescil No,
Seri No, Yetki No) IDENTITY OF
WEIGHING EQUIPMENT (Registration

KONTEYNERIN BRUT AGIRLIGININ
TESPIT YONTEMI (YONTEM- 1 veya
YONTEM- 2)

ANMNITAINTEN ANNAOCO MAAOCD

YONTEM- 1 iCIN
TARTI ALETI OPERATORUNUN
ADI/UNVANI

NARME AND TITI E AC THE WEICHIINC

YONTEM- 2 iCIN
YETKILENDIRILEN YUKLETENIN
ADI/UNVANI ve YETKI BELGESI
NUMARASI

KONTEYNER | KONTE | KONTEYN

DBA- DOGRULANMIS

NUMARASI YNER | ERAZAMI | BRUT AGIRLIK (KG) EE{I'{'}A
CONTAINER | TiPi TASIMA VGM- VERIFIED GROSS | \\c|GHING
NUMBER CONTAI | KAPASITE | MASS (KG) DATE

NER SI (KG)
ADI SOYADI (NAME SURNAME) :
UNVANI (TITLE . (iMZA

SIGNATURE)
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EK 4- DBA YONERGE

27 Mart 2017 tarihli ve 26544 sayili Bakan Olur'u ile yayimlanmistir.

DENIZYOLUYLA TASINACAK DOLU KONTEYNERLERIN BRUT AGIRLIKLARININ
TESPITi VE BILDIRiMi HAKKINDA YONERGE
BIRINCI BOLUM
Amag, Kapsam, Dayanak ve Tanimlar

Amag

MADDE 1- (1) Bu Yonergenin amaci, denizyolu tagsimaciliginin daha emniyetli bir
sekilde gerceklestiriimesini teminen, denizyoluyla tasinmak tzere Ulkemiz kiyi tesislerinde
gemilere ylklenecek olan dolu konteynerlerin brit agirliklarinin tespit edilerek dogrulanmasi,
dogrulanmig brat agirliklarinin bildirimi ve taraflarin sorumluluklarina iligskin usul ve esaslari
belirlemektir.

Kapsam

MADDE 2- (1) Bu Yonerge;

a) Denizyoluyla taginmak tzere Ulkemiz kiyi tesislerinde gemilere ylklenecek olan
dolu konteynerleri,

b) YUkletenleri, hat operatorlerini, tasima isleri organizatérlerini, kiyi tesisi isleticilerini,
tasiyanlari ve tarti aleti operatorlerini,

¢) Denizde Can Emniyeti Uluslararasi S6zlesmesi (SOLAS 74) B6lim 6 hiikiimlerine
tabi olan ve dolu konteynerlerin ylklenecegi gemileri, kapsar.

(2) Bu Yonerge:

a) Savas hali veya olaganusti hallerde uygulanacak mevzuat hikimlerine goére
yapilan tasima islemlerini,

b) Turk Silahli Kuvvetlerine ait olan gemi ve deniz araglariyla yapilan tagsima
islemlerini,

c) Kisa mesafeli uluslararasi sefer yapan ve SOLAS 74 Bolum 6 hukimlerine tabi
olan ro-ro gemilerine bir arag ile ¢ekilerek yiklenecek olan treyler veya sasi tizerindeki dolu
konteynerleri,

¢) Emniyetli Konteynerler Hakkinda Uluslararasi Sézlesme hukimlerine tabi olmayan
acik deniz konteynerlerini, kapsamaz.

Dayanak

MADDE 3 - (1) Bu Yo6nerge, 26/9/2011 tarihli ve 655 sayili Ulastirma, Denizcilik ve
Haberlesme Bakanhginin Teskilat ve Goérevleri Hakkinda Kanun Hikmunde Kararname,
14/4/1341 tarihli ve 618 sayili Limanlar Kanunu ile 31.10.2012 tarihli ve 28453 sayili Resmi
Gazete’de yayimlanarak yurirlige giren Limanlar Yénetmeligi'ne dayanilarak ve 6/3/1980
tarihli ve 8/522 sayili Bakanlar Kurulu Karari ile taraf olunan 1974 Denizde Can Emniyeti
Uluslararasi Sozlesmesi (SOLAS 74) ile 17/1/2013 tarihli ve 6403 sayili Kanun ile taraf
olunan Emniyetli Konteynerler Hakkinda Uluslararasi Sézlesme hikimlerine paralel olarak
hazirlanmistir.

Tanimlar
MADDE 4- (1) Aksi belirtiimedikge bu Yonergede yer alan;
a) Bakanlik: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligini,

b) Bog konteyner: igerisinde veya tizerinde yiik, paketleme ve ambalajlama
malzemeleri ile ylik emniyet malzemeleri bulunmayan konteyneri,

c) Brut agirlik: Konteynerin dara agirligi da dahil olmak Gzere, igerisinde bulunan
yukun, paketleme ve ambalajlama malzemelerinin ve yuk emniyet malzemelerinin timunin
toplam agirligini,

¢) CTU Kod: Yuk Tagima Birimlerinin Paketlenmesine Yonelik Uygulama Kodunu,
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d) Dogrulanmig brit agirhik: Dolu konteynerin bu Yénergede belirtilen ydntemlerden
biriyle tespit edilerek onaylanan brut agirhgini,

e) Dogrulanmig brut agirlik belgesi: Dolu konteynerin dogrulanmig brat agirlik
bilgisini icerecek sekilde yikleten tarafindan veya yetkilendirdigi kisilerce hazirlanarak
onaylanan ve tasiyan ile kiyi tesisi isleticisine iletilen basili veya elektronik formatta Tirkce
ve Ingilizce dilinde diizenlenen belgeyi,

f) Dolu konteyner: igerisinde veya tizerinde yiik, paketleme ve ambalajlama
malzemeleri ile yUk emniyet malzemeleri bulunan konteyneri,

g) Gemi: SOLAS 74 Boélum 6 hikimlerine tabi olan gemiyi,

g) Gemi acentesi: Yaptiklari anlasmalarla gemi sahibi gergcek veya tuzel kigiler ile
kaptan, isleten veya gemi kiralayanin nam ve hesabina hareket eden ve uglncu kisi ve
kuruluglara karsi bunlarin haklarini koruyan, bu ¢ergevede yaptiklari is ve islemlerde kendi
kusurlari diginda sorumlu tutulamayan, anlagsmadaki kisi veya kurulusu,

h) Hat operatorii (shipping liner carrier): Belirli bir program kapsaminda ve
onceden ilan edilen yikleme ve tahliye limanlari arasinda gemilerle konteynerlerde yik
tasima hizmetini dizenli bir sekilde ifa eden gercek ve tizel kigileri veya temsilcisini,

1) idare: Tehlikeli Mal ve Kombine Tasimacilik Diizenleme Genel Midiirligiing,

i) Kisa mesafeli uluslararasi sefer: SOLAS 74 Bolim 3 Kural 2’'de tanimlanan kisa
mesafeli uluslararasi seferi,

j) Kiyi tesisi: Sinirlari idare tarafindan belirlenen, gemilerin emniyetli bir sekilde yik
ve/veya yolcu tahmil/tahliye ile bakim-onarim iglemleri yapabilecekleri ya da
barinabilecekleri, rihtim, iskele, samandira, platform ile buralara iliskin demir yerleri,
yaklagsma alanlari, kapali ve agik depolama alanlari, idari ve hizmet amaciyla kullanilan bina
ve yapllarini,

k) Kiyi tesisi igleticisi: Bakanliktan izin almak suretiyle kiyi tesisini isleten gercgek kisi
ile kamu hukuku ve/veya 6zel hukuk tlizel kisisini veya bu kisilerin temsilcisini,

[) Konteyner: Emniyetli Konteynerler Hakkinda Uluslararasi S6zlesme (CSC)
kapsaminda tanimlanan standartlara uygun ve gecerli bir belgeye sahip ylk tasima birimini,

m) Konteyner dara agirhig: icerisinde yiik, paketleme ve ambalajlama malzemeleri
ve yuk emniyet malzemeleri bulunmayan bos haldeki konteynerin agirligini,

n) Onaylanmig kisi statusti: 07.10.20009 tarihli ve 27369 sayili Resmi Gazete’de
yayimlanarak yururlige giren Gumruk Yonetmeligi kapsaminda “onaylanmis kisi statiisi” ne
sahip olan gercgek veya tuzel kigiler ile kamu kurum ve kuruluslarini,

0) Paket: Tasinmak Uzere birlikte baglanan, paketlenen, sarilan, kutulanan veya
kolilenen bir veya birden fazla yuka,

0) Paketleme/ambalajlama malzemesi: Olabilecek/olusabilecek hasarlari dnlemek
uzere, paketler ve/veya yukler igin kullanilan; sandik, figi, bidon, varil, kasa, palet, kutu vb.
malzemeleri,

p) Tarti aleti: Dolu konteynerin brat agirhgini veya yikun, paketleme ve ambalajlama
malzemeleri ile yik emniyet malzemelerinin agirliklarini tespit etme kabiliyeti ve kapasitesine
sahip olan; Bilim, Sanayi ve Teknoloji Bakanhginin ilgili mevzuatinda belirtilen yasal
gereklilikleri saglayan, adi gecen bakanlk tarafindan 1 (bir) yil gegcemeyen araliklarla
periyodik muayenesi yapilarak muayene karti dizenlenen ve agirlik 6lgim dogrulamasi
yapilan tarti aletini,

r) Tart1 aleti operatorii: Tarti aletlerini isleten gergek kisiler ile kamu hukuku ve 6zel
hukuk tizel kigilerini,

s) Tasima isgleri organizatoru (freight forwarder): Bir geminin sahibi,
donatani veya isleteni olmamasina ragmen; bir Ucret karsiligi deniz yoluyla
tasinmasini ustlendigi yukler igin tasiyan gibi kongimento tanzim ederek kendi
yukletenlerine teslim eden ve bu yUkleri konteyner hat operatorleri vasitasi ile kendi
adina duzenlenen bir konsimento uyarinca tasittiran ve bu tagitmaya esas tegkil eden
sevkiyat, dagitim, depolama, gumrikleme vb. faaliyetleri Gstlenen gergek veya tiizel Kisiyi,
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s) Tagsima sozlesmesi: Bir deniz nakliyat sirketinin navlun 6denmesi karsiliginda
yukl bir yerden bagka bir yere deniz yoluyla tagimayi taahhit ettigi, kongsimento (bill of
lading), denizyolu tasima senedi ( seaway bill) veya ¢ok modlu tagimacilik dokiimani (multi-
modal transportation document) ile kanitlanabilen bir s6zlesmeyi,

t) Tagiyan: Gemi kaptani veya kaptanin temsilcisini/gemi acentesini,

u) Yetki Belgesi: Yontem 1 veya Yontem 2 kapsaminda dolu konteynerlerin brit
agirliklarini tespit etmek (zere Idare tarafindan yetkilendirilen tarti operatérii ve yiikletene
verilen “Dolu Konteynerlerin Briit Agirliklarinin Tespiti icin Yetki Belgesi'ni

U) Yetkilendirilmis yukumlu: 21.05.2014 tarihli ve 29006 sayili Resmi Gazete'de
yayimlanarak yurirlige giren Gumrik iglemlerinin Kolaylastirimasi Yénetmeligi kapsaminda
yetkilendirilmis yikimlUu statiistine sahip olan gercek veya tlzel kisiler ile kamu kurum ve
kuruluslarini,

v) Yuk: Tasima sozlegsmesi geregi konteynerin icinde taginan her tarli mal, esya,
artin, mamul ile kati, sivi ve gaz haldeki maddeleri,

y) Yiikleten (shipper): Konsimento, denizyolu tasima senedi veya ¢ok modiu
tasimacilik dokiimaninda “yUkleten” olarak belirtilen gercek veya tiizel kisi ile namina veya
adina bir deniz nakliyat sirketiyle tagsima sdzlesmesi yapilan gercek veya tuzel kisiyi,

z) Yiuk emniyet malzemeleri: Konteyner i¢cinde bulunan yikin gerek kendine gerek
konteyner ve igerisinde bulunan diger yuklere zarar vermeden emniyetli bir sekilde
tasinabilmesini teminen, yikd emniyet altina almak Gzere kullanilan daneg, takoz, payanda,
baglama malzemeleri ile benzeri diger ekipmanlari, ifade eder.

(2) Bu Ybnergede yer alan, ancak bu maddede yer almayan diger terimler igin ilgili
ulusal ve taraf oldugumuz uluslararasi mevzuatta belirtilen tanimlar esas alinir.

IKINCi BOLUM
Konteynerlerin Briit Agirliklarinin Tespiti, Dogrulanmasi ve Bildirimine iliskin Kurallar

Genel kurallar

MADDE 5- (1) Gemilerin, gemi murettebatinin ve yolcularinin, kiyi tesislerinde
galisanlarin emniyeti ile yik emniyeti de dahil olmak Gzere kiyi tesislerinde ve denizde can,
mal, seyir ve ¢evre emniyetini teminen deniz yoluyla tasinmak Uzere Ulkemiz limanlarinda
gemilere yuklenecek olan dolu konteynerlerin brat agirliklarinin ylkleten tarafindan bu
Ydénergede belirtilen ydntemlerden uygun olan biriyle tespit edilerek dogrulanmasi
zorunludur.

(2) Konteynerin birden fazla taraf¢ga doldurulmasi ve/veya konteynerin igerisinde
birden fazla tarafa ait yukin bulundugu parsiyel yiklemelerin s6z konusu oldugu durumlarda,
konteynerin brut agirhgi, tasima sézlesmesinde yukleten veya yukleten niteligine haiz tagima
isleri organizatoru tarafindan, bu Yonergede belirtilen yontemlerden uygun olan biriyle tespit
edilerek dogrulanir.

(3) Dolu konteynerin dogrulanmig brat agirhgi dogrulanmis brat agirlik belgesinde
acikca belirtilir. Bu belge yukleten veya yukletenin yetkilendirdigi 3'Gincu sahis tarafindan
dizenlenip onaylanarak tasiyana ve kiyi tesisi igleticisine gdénderilir. Dogrulanmig brat agirhik
belgesi tagsiyana génderilen tagima talimatinin bir pargasi olabilecedi gibi tarti aleti operatori
tarafindan diizenlenen tarti figi gibi ayri bir bildirim seklinde de olabilir. Dogrulanmis brit
agirlik belgesi yukleten veya yetkilendirdigi kisi tarafindan imzalanir.

(4) Dogrulanmisg brut agirlik belgesinde yukleten veya yukletenin yetkilendirdigi
3’Uncl sahsin/kisinin adi, soyadi, unvani ve imzasi bulunur. Dogrulanmis brit agirlik
belgesinde bulunan imzanin yetKkili kisi veya kurum tarafindan imzalandigina iliskin her tarlt
sorumluluk yukletene aittir.

(5) Dogrulanmis brut agirlk belgesinde asagidaki bilgiler bulunur:

a) Konteynerin numarasi,

b) Konteynerin azami tasima kapasitesi degeri (payload),

c) Dogrulanmis brit agirlik,

¢) Agirlik élgiim birimi,

d) Tartim tarihi,

e) Tarti aletinin kimligi (tescil no/seri no/yetki no vb),
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f) Konteynerin brit agirhginin tespit yontemi (Yéontem-1/ Yéntem-2),

1) Yontem-1 icin, yetkilendirilen tarti aleti operatérinun/yukletenin adi/unvani ve yetki
belgesi numarasi:

2) Yontem-2 icin yetkilendirilen yikletenin adi/unvani ve yetki belgesi numarasi.
g) imzalayanin adi soyadi/unvani.

(6) Gemi ylkleme planinin etkin ve emniyetli bir sekilde hazirlanabilmesi ve
uygulanabilmesini saglamak amaciyla dolu konteynerin dogrulanmis brit adirlik belgesi, s6z
konusu konteyner gemiye yiklenmeden makul bir sire 6nce ylkleten veya temsilcisi
tarafindan tasiyan ile kiy! tesisi isleticisine bildirilir.

(7) Gemi yikleme planinin nihai hale getiriimesi, geminin tipi ve blayukligu, kiyi tesisi
yukleme prosedurleri, hat operatori ve diger operasyonel faktorlere bagl olarak degiskenlik
gOsterebilir. Bu sebeple, dolu konteynerin dogrulanmig brat agirlik bilgisinin yukleten
tarafindan en ge¢ ne zaman tasiyan ile kiyi tesisi igleticisine iletilecegi hususu, ylkletenin
tasima sozlesmesi yaptigi hat operatori veya acentesi/tasiyan ile kiyi tesisi isleticisi arasinda
yapilacak gérisme ve degerlendirmeler sonucunda belirlenir ve yikletene bildirilir.

(8) Dogrulanmig brat agirlik bilgisi, Elektronik Veri Degisimi (Electronic Data
Interchange — EDI) veya Elektronik Veri islemi (Electronic Data Processing — EDP) gibi
elektronik haberlesme sistemlerinin yanisira, basili belge olarak veya s6z konusu belge
taranarak PDF formatinda elektronik posta yoluyla da gonderilebilir. Dogrulanmig brat agirlik
bilgisinin, tasiyana ve kiyi tesisi igleticisine hangi yontemle génderilecegi yukletenin
tasarrufundadir.

(9) Tasiyan ile kiyi tesisi igleticisi yUkleten tarafindan iletilen dogrulanmig brat agirlik
bilgisinin kendi aralarinda ivedi bir sekilde paylasiimasini teminen gerekli dizenlemeyi yapar.
Bu kapsamda, mevcut iletisim/haberlesme sistemleri s6z konusu dogrulanmis brit agirhk
bilgisinin iletiimesi ve paylasiimasi i¢in kullanilabilir.

(10) Kiyi tesisi disinda dolumu yapilarak tesise gdénderilen dolu konteynerin
dogrulanmis brit agirlik bilgisi, yikleten tarafindan, tasiyana ve kiyi tesisi igleticisine bildirilir.
(11) Tesisinde Yontem-1 uyarinca tartim hizmeti sunamayacak olan kiyi tesisi

isleticisi bu durumunu yikletene ve hat operatériine énceden bildirmek zorundadir.

(12) Kiyi tesisinde dolumu yapilan konteynerlerin brit agirliklarinin kiyi tesisi
tarafindan Yontem-1 uyarinca tespit edilerek yukleten ile tagiyana veya tasiyanin temsilcisine
bildirilmesi zorunludur. S6z konusu bildirimi elektronik ortamda géndermek isteyen kiyi tesisi
isleticisi bu maddenin sekizinci ve/veya dokuzuncu fikralarinda belirtilen yontemleri kullanir.
Dolu konteynerin brut agirliginin Yéntem-1 uyarinca tespit edilmesi igin gerekli kriterlere
sahip olmayan kiyi tesislerinde konteyner dolumu yapilamaz.

(13) Yontem-1 ve Yontem-2'de kullanilan tarti aletleri, Bilim, Sanayi ve
Teknoloji Bakanhginin ilgili mevzuatinda belirtilen yasal gereklilikleri saglayan, adi
gecgen bakanlik tarafindan periyodik muayenesi yapilarak muayene karti dizenlenen,
agirlik 6lcim dogrulamasi yapilan ve sertifikalandirilan tarti aleti olmak zorundadir.
SOz konusu tarti aletlerinin periyodik muayenesi ve agirlik 6lgim dogrulamasinin 1 (bir) yil
gecmeyen periyotlarda yapilmasi zorunludur.

(14) Dogrulanmig brat agirhk bilgisi bulunmayan dolu bir konteynerin gemiye
yuklenmesi ilgili taraflarca bu Yoénerge kapsaminda reddedildiginde; bu islemden dolayi
ortaya gikabilecek olan s6z konusu konteynerin gegici depolanmasi, yukletene iadesi,
demuraj vb. durumlarin maliyetine iligkin hususlar ticari taraflar arasindaki s6zlesme
hidkimlerine tabidir.

(15) Konteynerlerin emniyetli bir sekilde yuklenebilmesini teminen CTU Kod’da
belirtilen emniyetli yikleme kurallari uygulanir.

(16) Dolu konteynerin beyan edilen dogrulanmis brit agirhgi ile gergek brit agirhigi
arasindaki fark £%5’ten fazla olamaz. S6z konusu +%5 fark miktari idari yaptirim uygulama
limiti olarak belirlenmis olup yukletenin; dolu konteynerin dogrulanmis brut agirlik degerini bu
Yénergede belirtilen tarti aletlerini kullanarak en az hata ile tespit etme yukimltliagana
ortadan kaldirmaz.
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(17) YUkleten veya temsilcisi tarafindan dolu konteynerin dogrulanmis brit agirhdina
iliskin tasiyanin temsilcisine (acente/hat operatéri/tagima igleri organizatéri) yapilan
bildirimler, tagiyana yapilmig sayilir. S6z konusu kisiler, bu bildirimlerin gemi kaptanina ve
kiyi tesisine iletilmesinden sorumludur. Tasiyanin temsilcisi tarafindan, dogrulanmigs brit
agirlik bilgisinin tagiyana iletilmesi hizmetinden dolay! ylkletene herhangi bir Gcret ricu
edilemez.

intermodal konteyner hareketleri ve aktarmalar

MADDE 6 — (1) intermodal tagimacilik s6z konusu oldugunda dolu konteynerin
dogrulanmig brit agirlik bilgisi, konteynerin modlar arasindaki tesliminde, teslim eden
tarafindan teslim alana verilir.

(2) Dogrulanmig brat agirlik bilgisi bulunmayan dolu bir konteyner; karayolu,
demiryolu veya bu Yénerge kapsami digsindaki bir gemiyle kiyi tesisine ulastirildiginda, s6z
konusu konteyner, ylkleten adina tasiyan veya liman tesisi isleticisi tarafindan dogrulanmis
brit agirlik bilgisi elde edilmedikge, bu Yonerge kapsamindaki bir gemiye ylklenemez.

(3) Dolu bir konteyner bu Yénerge kapsamindaki bir gemiye aktariimak tzere yine
Ydnerge kapsamindaki bir gemiyle kiyi tesisine ulastirilirsa, s6z konusu dolu konteyner
aktaran gemiye yuklenmeden 6nce dogrulanmis brut agdirlik bilgisine sahip olmak zorundadir.

(4) Basgka bir gemiye aktarilmak Uzere aktarma operasyonu yapilacak olan Kkiyi
tesisinde aktaran gemiden tahliye edilen konteynerlerden dogrulanmig brit agirlik bilgisine
sahip olanlarin tekrar tartiimasi gerekmez.

(5) Dolu konteyneri, aktarma yapilacak olan kiyi tesisine ulastiran tasiyan tarafindan,
bu konteynerin dogrulanmis brit agirlik bilgisi bahse konu kiy! tesisi igleticisine iletilir. S6z
konusu dolu konteynerin aktarilacagi geminin kaptani ile aktarma yapilacak kiyi tesisi,
aktarmayi yapan tasiyanin sagladigi dogrulanmis brut agirlik bilgisine itimat eder. Bu
kapsamda, ilgili ticari taraflarca Uzerinde anlagsmak kosuluyla dogrulanmis brit agirlik
bilgisinin iletiimesi mevcut gemi-kiyi tesisi haberlesme sistemleri kullanilarak saglanabilir.

Briit agirlik bilgisinde tespit edilen tutarsizlik

MADDE 7 — (1) Dolu konteynerin brut agirhginin tespit edilerek dogrulanmasi
oncesinde beyan edilen brat agirligi ile dogrulanmis brat agirligi arasinda bir tutarsizlik s6z
konusu oldugunda dogrulanmis brit agirlik gegerlidir.

(2) Dolu konteynerin kiyi tesisine ulastirimadan once elde edilen dogrulanmig
brat agirligi ile liman operasyonlarindan kaynaklanan sebeplerden dolayl s6z konusu
konteynerin kiyi tesisince tartiimasi sonucu elde edilen brut agirlk arasinda £%5’den
fazla bir farkhlik s6z konusu oldugunda; nihai dogrulanmis brit agirlik belgesinin
dizenlenmesi ve gemi ylikleme planinda kullaniimak lizere tasiyana/hat
operatorune/acentesine bildirilmesi kiy! tesisi igleticisinin sorumlulugundadir.

Azami tagsima kapasitesi degerini (payload) asan konteynerler

MADDE 8 — (1) Bir konteyner, SOLAS-74 Bolim 6 Kural 5 uyarinca, CSC Sozlesmesi
kapsaminda Uzerinde bulunmasi gerekli olan emniyet onay plakasinda belirtilen azami
tasima kapasitesi degerini asacak sekilde ylklenemez.

(2) Azami tagima kapasitesi degerini agsmis sekilde yuklenen dolu konteyner gemiye
yuklenemez.

(3) Azami tasima kapasitesini agsmis dolu bir konteynere dogrulanmig brit agirlik
belgesi dlizenlenemez.

Bos konteynerler ve kirli haldeki tank konteynerler

MADDE 9 — (1) Bos konteynerler igin dogrulanmig brut agirlik bilgisi aranmaz. Ancak,
bos konteynerleri deniz yolu tagimaciligina sunanlar (bos konteynerlerin sahipleri,
operatorleri vb.) s6z konusu konteynerlerin bos halde oldugundan emin olmak, buna ydnelik
gerekli proseddrleri olusturmak ve uygulamak zorundadir.

(2) Kirli halde bulunan tank konteynerler dolu konteyner olarak kabul edilir. Bu itibarla,
s6z konusu tank konteynerlerin dogrulanmis brit agirlik bilgisinin bunlari deniz yolu
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tasimaciligina sunanlar tarafindan tespit edilerek hat operatériine, tasiyana ve kiyi tesisi
isleticisine bildirilmesi zorunludur.

(3) Uluslararasi Standardizasyon Orgiiti (ISO)’niin Konteyner isaretleme ve Tanitma
Standardi uyarinca, konteynerin dara agirligi, s6z konusu konteyner lizerinde gézle gérulir
bir bicimde yer alir. Anilan dara agdirligi, gerekli durumlarda dolu konteynerin brat agirhgini
tespit edip dogrulamak icin kullanilir.

Agir yiikler, proje yiikler ve benzeri diger yiikler

MADDE 10 — (1) Tipine/cinsine bakilmaksizin dolu konteynerlerin dogrulanmis brit
agirlik bilgisinin tespit edilerek ilgili taraflara bildirilmesi zorunludur. Ancak, birden fazla
katlanabilir (Ustl, 2 veya 4 kenari agik - flat rack) konteyner kullanilarak yapay
platform/giverte olusturulup Uzerine agir yuk, proje ylk veya benzeri diger yiklerin
konulacadi durumlarda, bu konteynerlerde dogrulanmigs brat agirlik bilgisi aranmaz. Ancak,
gemi yukleme plani olugturulurken bu konteynerlerin dara agirliklari ile Gzerine konulan
yukin agirhgi dikkate alinarak gemi stabilite hesaplarinda kullanilir. Bu nedenle, s6z konusu
konteynerlerin dara agirliklari ile zerine konulacak ytkin agirhgi hat operatériine, tasiyana
ve kiyi tesisi isleticisine bildirilir.

Yanlig bildirim

MADDE 11 - (1) Dolu konteynerin dogrulanmig brut agirhginin yanlis veya hatal
bildirildiginin tespit edilmesi durumunda, sdézkonusu bildirimi yapan tarafindan bu yanhglhk
veya hata konteyner gemiye yuklenmeden dnce duzeltilir.

(2) Yanhs veya hatal bildirimler ile bunlara yonelik yapilan duzeltmelere iliskin
kayitlarin dizenli tutulmasi ve idare tarafindan istendiginde sunulmasi zorunludur.

(3) Yontem-2 kapsaminda dolu konteynerin brit agirhgini tespit ederek dogrulayan
yukletenin, yanlis veya hatal bildirimlerinin kayit altina alinmasi ve bu bildirimlerin
diizeltiimesinde uygunsuzluk tespit edilmesi halinde, Yéntem-2'ye yénelik yetkileri idare
tarafindan yapilan degerlendirme sonucunda uygunsuzlugun derecesine bagli olarak askiya
alinabilir veya iptal edilebilir.

(4) Yontem-1 kapsaminda dolu konteynerin brit agirhigini tespit ederek yikleten
adina dogrulayan tarti operatdrlerinin, yanhs veya hatali bildirimlerinin kayit altina alinmasi
ve bu bildirimlerin dizeltiimesinde uygunsuzluk tespit edilmesi halinde, Yontem-1’e yonelik
yetkileri idare tarafindan yapilan degerlendirme sonucunda askiya alinabilir veya iptal
edilebilir.

Dogrulanmis briit agirlik bilgisi bulunmayan dolu konteyner

MADDE 12 — (1) Dogrulanmig brat agirlik bilgisi bulunmayan dolu konteyneri tesisine
kabul eden kiyi tesisi igleticisi, gemiye yliklemeden dnce sdz konusu konteynerin brut
agirhgini Yontem-1 uyarinca tespit ederek veya ettirerek yukletene ve tasiyana/hat
operatdrune basili olarak veya elektronik ortamda bildirmek zorundadir. Bu durum yukletenin
dolu konteynere iligskin dogrulanmig brit agirlik tespitine ve bildirimine iliskin sorumlulugunu
ortadan kaldirmaz.

(2) Dogrulanmig brat agirlik bilgisi bulunmayan higbir dolu konteyner gemiye
yuklenemez. Kiyi tesisi igleticisi dogrulanmig brit agirlik bilgisi bulunmayan dolu
konteynerlerin gemilere yiklenmemesine yonelik belgeye dayali prosedurler olusturur ve
bunlari uygular.

Tartim hizmet bedeli ve idareye aktarilacak pay

Madde 13 — (1) idare, dolu konteynerlerin briit agirlik dogrulama hizmeti igin tartim
hizmet bedelinin tavan (Ust sinir) tGcretini belirler ve ilan eder. S6z konusu tavan ucreti her
takvim yili bagindan gegerli olmak Uzere bir énceki yilin tiiketici fiyat endeksi (TUFE)
oraninda artirilir.

(2) Yetki belgesi bulunan tarti operatdrleri ve yukletenler, Dogrulanmis Brit Agirhik
(DBA) belgesi dizenlenmis konteyner basina belirlenmis tavan tcretin %5’ini, Bakanhgin
Déner Sermaye isletme Daire Bagkanhiginin T.C. Vakifbank Emek-Ankara Subesi nezdindeki
TR600001500158007300876813 IBAN numarali hesabina "DBA Belgesi Kontrol Ucreti"
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aciklamasi yaparak, her takvim ayinin bitimini takip eden ilk haftanin iginde toplu olarak
yatirir.

Tartim hizmeti verilen konteynerlerin idare tarafindan takibi

MADDE 14 — (1) Yontem 1 veya Yontem 2 kapsaminda dolu konteynerin brat
agirligini tespit eden tarti operatorleri ve yukletenler, tarttiklari her konteynerin kayitlarini
elektronik ortamda tutmak amaciyla bir veri sistemi olusturur. Bu kayitlarin gergek zamanl
olarak elektronik ortamda Idare tarafindan olusturulan web servisine iletilmesi igin gerekli
olan alt yapi bu sistemde bulunacaktir.

(2) So6z konusu sistem agagidaki gereklilikleri saglamahdir:

a) Tartim yéntemi, tarti aleti operatdrii numarasi, tarti aleti numarasi (idare tarafindan
tahsis edilen numara), tarti aleti operatoru yetkilisinin adi soyadi ve T.C. kimlik numarasi,
tartim tarihi, saati ve otomatik verilen DBA belge numarasi (standardi: tarti aleti numarasi,
yil, yil icerisindeki tartim islemi sira numarasi), élciim sonugclari ve tartimi yapilan konteynere
ait kayit bilgilerini (konteyner numarasi, konteyner payload) icermesi,

b) DBA belge numarasinin her bir tartim islemi igin tekilliginin (benzersiz olmasinin)
saglanmasi,

c) Her tarti aletinden alinan dl¢iim bilgisinin gercek zamanl olarak idareye
iletiimesinin saglanmasi,

¢) Tarti aletinden alinan 6lgim degerlerinin degistiriimeden DBA belgesine
islenmesinin ve bu maddenin birinci fikrasinda belirtilen ydntemle idareye iletiimesinin
saglanmasi,

d) Tarti aletinden alinan élgim degerlerinin degistiriimesini engelleyici ek tedbirler
alinmasi,

e) Konteyner tasiyan araglara iliskin bos tartim degerini de igceren sabit veri kaydi
tutabilir olmasi,

f) Talep edilmesi halinde eski kayitlarin tekrar basilabilmesinin saglanabilir
olmasi,

g) Uygulama yaziliminin rapor diizenlemesinde istenilen tarih ve saat araligi
belirtiimesi durumunda veya aylik olarak toplam gerceklesen 6lgim adedi ve dizenlenen
DBA belgelerine iligkin kayitlar ile bu belgelerin ulastirildidi kiyi tesisi, tasiyan ve yukletenlere
ulasma bilgilerini kapsamasi,

§) DBA belgesi ve veri tabaninda yer alan bilgilerin idare’nin ulasabilecegi sekilde,
son g yillik verilerin argivde saklanabilir olmasi,

h) Azami tasima kapasitesi degerini (payload) asan sekilde doldurulmus konteynere
DBA belgesinin duzenlenmesini engelleyecek yapida olmasi,

1) idareye yatiriimasi gereken “DBA Belgesi Kontrol Ucreti” tutarinin hesaplanarak
kaydedilebilir olmasi, gerekmektedir.

(3) Kiyi tesisi, tasiyan ve yukletenler DBA belgelerini sorgulamak igin bakanlik
tarafindan sunulan web servisini kullanir.

UGUNCU BOLUM
Sorumluluklar

Genel sorumluluklar

MADDE 15- (1) Dolu konteynerin tasinmasi faaliyetinde bulunan tum taraflar;
tasimaciligi emniyetli ve gevreye zararsiz sekilde yapmak yapilacagi hususu ilgili taraflarca
belirlenir.

(4) Dolu konteynerin dogrulanmig brut agirlik bilgisinin, ilgili taraflar arasinda yanlis,
hatall, eksik bildiriminden veya bildiriimemesinden dolayi dogacak ticari kayiplar ilgili taraflar
arasindaki s6zlesme hukumlerine tabidir.
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Yikletenin sorumluluklari

MADDE 16 — (1) YUkleten, dolu konteynerin brit agirligini Yontem-1 veya Yontem-2
uyarinca tespit ederek dogrular veya dogrulatir.

(2) Yukleten veya yetkilendirdigi tarti aleti operatort dogrulanmis brit agirlik belgesini
hazirlar ve bu belgeyi veya belgede bulunan bilgileri tagiyan/hat operatoru veya acentesi ile
kiy! tesisi isleticisine makul bir sure 6nce iletir.

(3) Yukleten, dolu konteynerin brit agirhiginin belirlenmesi, onaylanmasi ve bildirimine
iliskin is ve islemleri yazili anlasma yaparak kiyi tesisi isleticisi, tarti aleti operatéri veya
benzer nitelikteki 3’Uncu sahislar araciliiyla yerine getirebilir. Bu durum, ylkletenin dolu
konteynerin brat agirhdinin tespit edilerek dogrulanmasina ve bildirimine iligkin
sorumlulugunu ortadan kaldirmaz.

(4) Yukleten, bu Yonerge kapsaminda dolu konteynerin dogrulanmig brat agirhginin
bildirimine iligkin yikumluligunu, Gguncu gahislar araciligiyla yerine getirebilir. Bunun igin
taraflarin yazil olarak anlagsmasi zorunludur.

(5) Yukleten dolu konteynerin dogrulanmis brit agirlik bilgisini kayit altina almali, bu
kayitlari en az 3 (lg) yil stireyle fiziki veya elektronik ortamda saklamali ve kayitlari idare
tarafindan talep edildiginde sunmalidir.

(6) Yontem-1 veya Yontem-2'yi uygulamak Uzere yetkilendirilen ylkleten s6z konusu
yetkilendirme igin idare tarafindan aranan sartlari yetkilendirildigi stire boyunca saglar.

Kiyi tesisi isleticisinin sorumluluklan

MADDE 17 — (1) Kiyi tesisi igleticisi dogrulanmig brat agirlik bilgisi bulunmayan dolu
bir konteyneri kiyi tesisine kabul ederse, bu konteynerin brat agirhigini Yéntem-1 uyarinca
tespit ederek yukletene ve/veya temsilcisine bildirir.

(2) Kiyi tesisi isleticisi, tesisinde dolumu yapilan dolu konteynerin brit agirligini
Yéntem-1 uyarinca tespit ederek yikletene ve/veya temsilcisine bildirir.

(3) Dolu konteynerin brat agirhgini Yontem-1 uyarinca tespit etme imkani
bulunmayan kiyi tesisi isleticisi bu durumunu yUkletene ve/veya temsilcisine dnceden
bildirir.

(4) Dogrulanmis brat agirlik bilgisi bulunmayan konteyneri gemiye yiklemez.

(5) Tesisinde yuklenen ihracata yonelik ve transit durumunda bulunan dolu
konteynerlerin adedini istatistiki olarak tutar.

(6) idare tarafindan talep edilmesi halinde bu verileri aylik, 3 aylik, 6 aylik ve yillik
olarak ibraz eder.

(7) Dolu konteynerin dogrulanmig brut agirhginin tespit edilmesi hizmeti veren kiyi
tesisi igleticisi, bu hizmetin karsihdi faturalandirmayi hizmet talebinde bulunan yukletene
veya tayin ettigi yasal temsilcisine yapar.

Tasiyanin sorumluluklari

MADDE 18 — (1) Tasiyan, azami izin verilen brit agirhgini asmis sekilde yiklenen
dolu konteynerler ile dogrulanmis brut agirlik bilgisi bulunmayan dolu konteynerleri gemisine
kabul etmez.

(2) Tasiyan, geminin seyir emniyeti bakimindan yapacagi yukleme planlamasi ve
stabilite hesaplamalarinda dolu konteynerin dogrulanmig brat agirlidi bilgisini esas almak
zorundadir.

Hat operatoriiniin sorumluluklari

MADDE 19 — (1) Hat operatdru, tagiyanin temsilcisi sifatiyla almig oldugu dolu
konteynerin dogrulanmig brat agirlik bilgisini gemi kaptani ile kiyi tesisi isleticisine bildirmek
zorundadir.

(2) Hat operatorl, geminin ylkleme planlamasini yapiyorsa, bu planlamada dolu
konteynerin dogrulanmig brut agirlik bilgisini esas almak zorundadir.
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Tarti aleti operatoriiniin sorumluluklar

MADDE 20 — (1) Bu Yonergede belirtilen yontemler kapsaminda kullanilan tart
aletlerinin; 1 (bir) yil gegmeyecek araliklarla periyodik muayenesini ve agirlik élgim
dogrulamasini yaptirarak sertifikalandiriimasini saglar ve kayitlari tutar.

(2) Bu Yonergede belirtilen kriterlere uygun olmayan tarti aletlerini dolu konteynerlerin
dogrulanmig brit agirliklarini tespit etmek tzere kullanamaz.

(3) Dolu konteynerin dogrulanmigs brit agirhginin tespit edilmesi hizmeti veren tarti
aleti operatord, bu hizmetin karsihigi faturalandirmay hizmet talebinde bulunan yukletene
veya tayin ettigi yasal temsilcisine yapar.

(8) Yontem-1’i uygulamak Uzere yetkilendirilen tarti operatérleri, s6z konusu
yetkilendirme igin idare tarafindan aranan sartlari yetkilendirildigi siire boyunca saglar.

Tasima isleri organizatoriniin sorumluluklari

MADDE 21 — (1) Konteynere birden fazla tarafa ait parsiyel yikleri veya sadece bir
tarafa ait yiku yikleyen ve/veya bu tir yiklerin bulundugu s6z konusu konteyneri deniz
tasimaciligina sunan ve tasima sozlesmesinde yuUkleten olarak belirtilen tasima igleri
organizatoru, yukleten olarak kabul edilir. Bu durumda tasima isleri organizatorl, konteynerin
dogrulanmig brat agirhdinin Yéntem-1 yoluyla tespit edilerek tasiyan ile kiy! tesisi isleticisine
iletiimesinden sorumludur.

DORDUNCU BOLUM
Dogrulanmig Briit Agirhigin Tespit Yontemleri

Yoéntem-1

MADDE 22 — (1) Dolu konteynerin brut agirhginin, séz konusu konteyner tamamen
kapatilip tasimaya hazir hale getirildikten sonra, tartiip dogrulanmasi Yéntem-1 olarak
adlandirilir.

(2) Bu Yontemle konteyner brut agirliginin tespit edilerek dogrulanmasi igin,
Bilim, Sanayi ve Teknoloji Bakanligi tarafindan muayene, damgalama ve agirlik
Olcim dogrulama islemleri yapilarak sertifikalandirilan tarti aletlerinden celik platformiu
zemin Uzeri tasit kantarlari kullanilir.

(3) Dolu konteynerin tartiimasi isi yukleten veya yukletenin yetkilendirdigi 3’Uncu
sahis tarafindan yapilir.

(4) Bu Yoéntemde kullanilan tarti aletlerinin 1 (bir) yili gegmeyecek araliklarla periyodik
muayenesi ve agirlik dogrulamasi ile gerekli test ve periyodik bakimlari yapilir ve bunlara
iliskin kayitlar tutulur.

(5) Dolu bir konteynerin brit agirliginin sz konusu konteyner sasi, treyler vb. bir kara
tasitinin Ustindeyken tartilarak elde edilmesi yoluna gidilebilir. Bu tartim usulinde dolu
konteynerin brat agirhgi;

a) Dolu konteynerin tzerinde bulundugu sasi, treyler vb. kara tasitlari dolu ve bos
olarak tartilip aradaki fark hesaplanarak belirlenebilir.

b) Dolu konteyner ile Gzerinde bulundugu sasi, treyler vb. kara tasitinin birlikte
tartiimasi sonucu bulunan toplam agirliktan s6z konusu kara tasitinin bu Yénergede belirtilen
tarti aletleri marifetiyle dnceden tartilarak tespit edilen dara agirhiginin ¢ikartiimasiyla
belirlenebilir. Bu durumda, s6z konusu kara tasitinin yakit tankinda bulunan yakit miktari da
dikkate alinmalidir. Bahse konu kara tagitlari bos dara agirliklarini gésteren bir belgeye sahip
olmalidir.

¢) Bu maddenin beginci fikrasinin (b) bendinde bahsi gecen konteyner
tasimaciliginda kullanilan kara tagitlarinin Gzerinde mevcut dara agirliklarini etkileyecek
sekilde islemler yapilmasi s6z konusu oldugunda bu islemlerin tamamlanmasini miteakip
kara tasitinin yeni bos dara agirhgi bu Yoénergede belirtilen tarti aletleri marifetiyle tespit
edilerek belgelendiriimelidir.

(6) Bos konteyner (izerinde bulundugu sasi, treyler vb. kara tasitlari ile birlikte dolum
yapilacagi tesise girerken tartilir, daha sonra dolum yapilan konteyner kara tasiti tzerinde
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tartilarak konteynere yiklenen yikin agirhgi tespit edilir, bu agirhga konteynerin dara agirligi
eklenerek dolu konteynerin dogrulanmis brit agirlhigi belirlenebilir.

(7) Kara tasitinin Gzerinde bulunan birden fazla dolu konteynerin brit agirlik bilgisi bu
konteynerler birlikte kara tasiti Gstindeyken tartilarak tespit edilemez. Bu itibarla, her bir
konteynerin ayri ayri tartilarak brat agirliklarinin belirlenmesi gerekir.

(8) Bu Yénergenin 14’tincii maddesinde belirtilen sistem ile tartim bilgilerinin idare’nin
takibine sunulmasi saglanmaldir.

Yoéntem-1 igin bagvuru ve yetkilendirme

MADDE 23- (1) Yontem-1 kapsaminda yetki almak isteyen yukletenler ile tarti aleti
operatorleri, bu Yonerge yayimlandigi tarihten itibaren Ek-1'de yer alan basvuru formu ile
idareye elden yada posta yoluyla bagvurur. Bu Yénergenin yayimlandigi tarihten itibaren 6
ay icerisinde yetki belgesini almayan yukleten ve tarti operatdrleri DBA Belgesine esas teskil
eden tartimlari yapamaz.

(2) Basvuru formunun ekinde, temsil ve ilzama yeftKkili kisilerin imza sirkllerinin sureti
idarece aslinin aynidir kasesi ve onayi yapilarak alinir.

(3) Yikleten, idare tarafindan Yéntem-1 kullanim talebinin uygun gérilmesini
miteakip yetki belgesi lcretinin yatirildigina dair belgeyi/dekontu idareye ibraz eder.

(4) idare, Yéntem-1'i kullanmak Uzere yiikiimlilerin bagvurularini degerlendirir.
Degerlendirme slrecinde yukleten tarafindan sunulan Yéntem-1 kapsaminda dogrulanmis
brut agirlik tespitinde kullanilan sistem (tarti aleti, donanim, yazilim, bildirim yéntemi, vb.),
idare tarafindan incelenir ve uygun bulunmasi halinde onaylanir. idare gerekli gérmesi
halinde mahallinde inceleme de yapar veya yaptirir.

(5) idare tarafindan basvurusu uygun bulunan yikletene veya tarti operatoriine Ek-
2'de yer alan yetki belgesi diizenlenir.

(6) Yontem-1 kullanilarak tespit edilen dolu konteynerlerin dogrulanmis brit
agirhginin yanhs/hatali beyan edildigi hususu idareye bildirildiginde, idare yetkilendirilen
yukletenden veya tarti aleti operatorinden aciklama talep eder. YUkletenin veya tarti aleti
operatorunun aciklamasi da dikkate alinarak yapilan degerlendirmede yalnig/hatal bilgininin
beyanina iliskin uygunsuzlugun derecesine bagli olarak, s6z konusu uygunsuzluk
giderilinceye kadar idare yiikletenin/tarti aleti operatdriiniin yetkisini askiya alabilir veya iptal
edebilir.

(7) S6z konusu yetki belgesi igin aranan kriterlerin devamliliginin saglanmasina
yonelik kontroller idare tarafindan yapilir. Yetkilendirmeye iliskin kriterlerin devamliliginin
saglanmadiginin tespiti durumunda veya hatali tartim s6z konusu olmasi halinde yetki
belgesi askiya alinarak eksikligin giderilmesi igin 30 gln stre verilir. Micbir sebep disinda
eksikligin gideriimemesi halinde idare tarafindan yetki belgesi iptal edilir.

(8) idareden yetki belgesi alarak DBA bilgisi igin kantar hizmeti veren tarti aleti
operatorleri ve yukletenler, www.tmkt.gov.tr adresinde yayimlanir.

Yoéntem-2

MADDE 24 — (1) Konteyner igine yuklenecek her yukun, paketin, paketleme ve yuk
emniyet malzemesinin agirliklari ile konteynerin dara agirhginin birlikte toplanmasi yoluyla
dolu konteynerin toplam brat agirhiginin tespit edilerek dogrulanmasi Yéntem-2 olarak
adlandirilir.

(2) Yontem-2 ile konteynerin brat agirhiginin tespit edilerek dogrulanmasi icin
konteyner icine yuklenen her ylkin, paketin, paketleme ve yik emniyet malzemesinin
agirliklarinin tespiti, muayene, damgalama ve agirlik élgim dogrulama islemleri Bilim, Sanayi
ve Teknoloji Bakanh@i tarafindan yapilarak sertifikalandirilan tarti aletleri kullanilir.

(3) Bu Yoéntem sadece yetkilendirilmis yukimli veya onaylanmis Kisi statlistine sahip
olan ve idare tarafindan yetkilendirilen yiikletenler tarafindan kullanilir.

(4) Yukleten tarafindan Yontem-2 kapsaminda kullanilacak dogrulanmis brat agirlik
tespit metodu, idareye sunulur.

(5) Konteynere yuklenecek hurda metal, torbasiz (d6kme) tahil Grinleri ve dokme
haldeki yukler ve islenmemis mermer bloklar gibi Yéntem-2’'nin kullaniimasinin uygun
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olmadi§i yukler s6z konusu oldugunda, dolu konteynerin brit agirhginin belirlenmesi igin
Yéntem-1 kullanilir.

(6) Bu Yonergenin on dérdincu maddesinde belirtilen sistem ile tartim bilgilerinin
idare’nin takibine sunulmasi saglanmalidr.

Yoéntem-2 igin bagvuru ve yetkilendirme

MADDE 25 — (1) Yéntem-2'yi uygulayabilmek Uzere yetkilendirilmek isteyen
yikletenler bu Yénergenin Ek-1’inde yaralan basvuru formu ile idareye, elden ya da posta
yoluyla basvurur.

(2) Basvuru formunun ekinde asagidaki bilgi ve belgeler sunulur:

a) Temsil ve ilzama yetkili olan kisilerin imza sirkilerinin sureti idarece aslinin aynidir
kasesi ve onay! yapilarak alinir.

b) Yetkilendirilmis yikimli veya onaylanmis kisi statlisiine sahip olduklarini gosteren
gecerli belgenin sureti, idarece aslinin aynidir kasesi ve onay! yapilarak alinir

(3) Yikleten, idare tarafindan Yéntem-2 kullanim talebinin uygun gérilmesini
miteakip yetki belgesi licretinin yatirildigina dair belgeyi/dekontu idareye ibraz eder.

(4) Yukleten, Yontem-2'ye yonelik belgeye dayali bir uygulama prosedtiriine sahip
olmali ve bu prosedir asgari asagidakileri icermelidir:

a) Yontem-2 kapsaminda dolu konteynerin dogrulanmis brit agirliginin tespit metodu
ve bildirim proseduru,

b) Yontem-2 kapsaminda kullanilacak tarti aletlerinin cins, tur, kapasite, hata
oranli,
ve agirlik 6lgim dogrulamasi vb. bilgilerinin detaylarini,

c) Tartimlarda olusabilecek tutarsizliklara iliskin proseddrleri,

¢) Hatal tarti aletlerinin raporlanmasi ve kullanimdan ¢ekilmesine yonelik
proseddirleri,

d) Kayitlarin muhafazasini,

e) Egitim hususlarini,

f) Kalite Yonetim Sisteminin gecerli sertifikalarin kopyasini,

(5) idare, Yéntem-2'yi kullanmak iizere yiikleten statiisiine sahip yetkilendirilmis
yukUmlulerin veya onaylanmig kisi stattiist belgesine sahip yukumlalerin bagvurularini
degerlendirir. idare gerekli gérmesi halinde mahallinde inceleme de yapar veya yaptirir.

(6) idare tarafindan basvurusu uygun bulunan yiikletenlere Ek-2'de yer alan yetki
belgesi dizenlenir.

(7) Yontem-2 kullanilarak tespit edilen dolu konteynerlerin dogrulanmis brat
agirhiginin yanhs/hatali beyan edildigi hususu idareye bildirildiginde, idare yetkilendirilen
yukletenden acgiklama talep eder. Yikletenin aciklamasi da dikkate alinarak yapilan
degerlendirmede yanlis/hatali bilgininin beyanina iligkin uygunsuzlugun derecesine bagli
olarak sdz konusu uygunsuzluk giderilinceye kadar idare yiikletenin yetkisini askiya alabilir
veya iptal edebilir. Bu durum vuku buldugunda yikleten Yéntem-1’i kullanmak zorundadir.

(8) Yetki belgesi i¢in aranan kriterlerin devamlihginin saglanmasina yonelik kontroller
idare tarafindan yapilir. Yetkilendirmeye iligkin kriterlerin devamhliginin saglanmadiginin
tespiti durumunda veya hatali tartim s6z konusu olmasi halinde yetki belgesi askiya alinarak
eksikligin giderilmesi icin 30 gin slre verilir. Micbir sebep disinda eksikligin giderilmemesi
halinde idare tarafindan yetki belgesi iptal edilir.

(9) ISO 27001'e gore bilgi guvenligi uygulamalarinda yetkilendirilmis 3’Gncu sahislarin
da yiikleten tarafindan tanimlanmasi saglanmali ve basvurularda idare'ye bildirilmelidir.

(10) idareden yetki belgesi alarak DBA bilgisi igin kantar hizmeti veren tarti
operatorleri ve yukletenler, www.tmkt.gov.tr adresinde yayimlanir.
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) BESINCi BOLUM _
Belge Ucreti ve Siiresi, Denetim ve Idari Yaptirnmlar

Belge luicreti ve siiresi

MADDE 26 — (1) Yetki belgesi tcreti 30.000 (otuzbin) TL'dir. Bu bedel, her takvim yili
basinda gegerli olmak tGzere o yil i¢in Vergi Usul Kanunu uyarinca tespit ve ilan edilen
yeniden degerleme oraninda artirilir.

(2) Bahse konu belgenin yenileme Ucreti ise s6z konusu belge Ucretinin % 5'i
kadardir.

(3) Yéntem-1 ve Yoéntem-2'yi kullanmak (izere idare tarafindan diizenlenecek olan
yetki belgesinin gecerlilik stiresi 5 (bes) yildir.

(4) Yetkilendirilmis yukumlu veya onaylanmis kisi statistnu kaybeden yukletenlerin
Yontem-2'yi kullanmak Gzere aldiklari yetki belgei, bu statulerini kaybettikleri tarih itibariyle
gecerliligini kaybeder.

Denetimler

MADDE 27 — (1) Bakanlik bu Yonerge hikumlerinin ilgili taraflarca yerine getirilip
getirilmediginin tespitine iliskin olarak denetimler yapabilir.

(2) Bakanlk yapacagi denetimleri, kendi personelinin yani sira 655 sayili Ulagtirma,
Denizcilik ve Haberlesme Bakanhgi Teskilat ve Goérevleri Hakkinda Kanun Hikmuande
Kararnamenin 28 inci maddesine gore yetkilendirilen kurum ve kurulus personeli aracilidi ile
de yapabilir veya yaptirabilir.

(3) Yetkilendirilen kurum ve kuruluglarca yapilan denetim neticesinde, idari para
cezasini gerektirecek bir fiilin tespiti durumunda, tutulan “inlal Tespit Tutanag!” ve toplanan
diger deliller, ceza islemi yapilmak Uzere yetkili liman baskanligina gonderilir. Liman
baskanliklari, ihlal Tespit Tutanagini uygun gérmesi halinde “618 sayili Kanuna gére “idari

Para Cezasi Karar Tutanagi” dizenler.

idari yaptirimlar

MADDE 28 — (1) Bu Ybnerge hukumlerinin ihlali durumunda; 618 sayili Limanlar
Kanununun 2 nci maddesi ile bu Kanun kapsaminda yayimlanan Limanlar Yonetmeliginin 8
inci maddesi uyarinca, Liman Baskanligi tarafindan 618 sayili Limanlar Kanununun 11 inci
maddesinde belirtilen idari para cezasi uygulanir.

(2) 618 sayili Limanlar Kanununun 11 inci maddesinde belirtilen idari para cezalari,
her yil bir dnceki yila iligkin olarak 4/1/1961 tarihli ve 213 sayil Vergi Usul Kanunu uyarinca
tespit ve ilan edilen yeniden dederleme oraninda artirilarak uygulanir.

(3) 618 sayil Limanlar Kanununun 12 nci ve 13 Gncl maddelerine gére tanzim
edilecek ihlal tespit tutanagi, idari para cezasi karar tutanagi ve tebligat usulleri ve idari
yaptirimlarin uygulanmasina iliskin diger hususlarda 30/3/2005 tarihli ve 5326 sayili
Kabahatler Kanunu hikumleri uygulanir.

(4) Bu Yoénerge kurallarinin ihlali durumunda idari ve cezal mueyyide uygulanmasi,
diger mevzuatta ongorulen alikoyma tedbirlerine ve diger ceza ve tedbirlerin uygulanmasina
halel getirmez.

(5) Bu Ybnerge kapsaminda yapilan denetimler neticesinde yetki belgesi iptal
edilenlere bir yil sireyle yeni yetki belgesi verilmez.

ALTINCI BOLUM
Cesitli ve Son Hiikiimler

Hiikiim bulunmayan haller

MADDE 29- (1) Bu Yonergede hikim bulunmayan hallerde ulusal ve taraf
oldugumuz uluslararasi mevzuat hukumleri uygulanir.

Uygulamaya geg¢is durumu

GEGIiCi MADDE 1 - (1) Bu Yénerge kapsaminda yetkilendirilen yiikleten ve tarti aleti
operatoru, Yonergenin 14’Uncu Maddesinin 1 ve 2 nci fikra hiktmlerinin geregini,
Yénergenin yayimlandigi tarihten itibaren en geg 6 ay igerisinde saglamak zorundadir.
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(2) Bu Yonergenin yayimlandigi tarinten 6 ay ve daha sonra yetki belgesi almak
isteyen yukleten ve tarti aleti operatérl, Yonergenin 14’Unct Maddesinin 1 ve 2 .nci fikra
hukUmlerinin geregini, bagvuru yaptiklari esnada saglamalidir.

(3) Bu Yonergenin 14’Unct Maddesinin 1 inci fikrasinda belirtilen web servisi,
Bakanlik tarafindan hizmete sunulana kadar, yetkilendirilen ylkletenler ve tarti aleti
operatérleri, diizenledikleri DBA belge sayisini idareye aylik periyotlarda bildirir.

Yururliikten kaldirma
MADDE 30 — (1) 09/09/2016 tarihli “Denizyoluyla Tasinacak Dolu Konteynerlerin Brut
Agrrhiklarinin Tespiti ve Bildirimi Hakkinda Yonerge” yururlukten kaldiriimigtir.

Yuriirliik

MADDE 31 — (1) Bu Yonerge imzalandigi tarinte yururlige girer.

Yuriitme

MADDE 32 — (1) Bu Yoénerge hukumlerini Tehlikeli Mal ve Kombine Tasimacilik
Duzenleme Genel Madara yaratar.

Ydnerge Ekleri;

TARTI ALETI LISTESI %)

Sayr | Seri No Kapasite Tiri Adres

1

Pa




EK-1

DOLU KONTEYNERLERIN BRUT AGIRLIKLARININ TESPITI iCIN
YETKI BELGESI BASVURU FORMU

o ) ) . Ticaret Unvani:
1 I:jet;!egn n g':;;pf;er) / Tarty Vergi Numarasi:
tLperatorintin [ Yiikleten [ Tartt Aleti Operattrii
2 | DBA Igin Kullanacag Yontem | [ Yontem | 1 Yantem 2
Adres:
3 Yikletenin/Tarti Aleti
Operatériintin Adrest ve Tel:
lletisim Bilgileri: Faks:
E-posta:
Adi Soyad:
Yilkleten/ Tarti Aleti Unvan:
Operatériiniin Y etkilisinin — .
4 (DBA Belgalerinden sorumlu olan ve T.C. Kimlik No:
intibat saglanacak kisi) Cep Tel:
E-posta:
Tarts Aletinin Isiu]_lam_lacagl Adres:
5 (* 1"den fazla olmas: duremunda E11 100
formun ekinde liste olarak Ttirii:
verilmelidir) Kapasitesi:
1)
DBA Belgesinde imzas: 2)
6 | bulunacak kisilerin Adi 3)
Sovady/Unvam 4
5)
Bilgisayar IP Numarasi (ldare
7 | web servisine DEA belgalerimin =~ | e I P :
ginisinin yapilacag bilgisavarlaraar) | oo Seeiaveisavarmvasmsivesr  Strsssvesssressssvessitis .

Yukanda advunvan ve adresi belirtilen Y tikletenTart Aleti Operatiril olarak, **Denizyoluyla Tasinacak Dolu Konteynererin Brilt
Agurhiklanmn Tespiti ve Bildinmi Haklanda Yonerge™ ve tilkemizin taraf oldufu uluslararas: stizlesmeler ile bunlann alt
diizenlemelerinde belirilen kriterlere, emnivet ve giivenlik kurallarma uygun olarak faaliyet giisterecegini, “Dotu Kontevnerlerin
Briit Agirliklanmin Tespiti fgin Yetki Belgesi“ne sahip olmam durumunda bu belgenin diizenlenmesi igin aranan sartlarda herhangi
bir degisiklik oldugu takdirde siz konusu degisiklik hakkinda Idareye bildirim vapacagimi kabul ve taahhiit ederim,

Bu itibarla, tarafima “Dolu Konteynerlerin Briit Agirliklannin Tespiti Igin Yetki Belgesi” veriimesini arz ederim

Y iikleteni/ Tart Aleti Operatiniingi Temsile Yetkili Kisi:
(bu kigi mza sirkiilerinde ver almali)

Adi Soyadi: [miza tarihi:
Unvani:

TC Kimlik No:

Cep Tel: imza ve Kage

“Diolu Konteynerlerin Brist Agrhiklannm Tespiti Igin Yetki Belgesi™ basvurusunda bulunan vilkletentart aleti operatiirl, bu baguru

formunu agagida belirtilen eklerle birikte Gst yaz ile [dareve sunar:

1} Yiikleteni/tart aleti operatisriini temsil ve llzama yethili olan Kisilerin imea sickiilerinin surcti,

2} Yitem-2 bagvurusu yapanlann yetkilendivilmis yikiimil veya onaylanms kigi stadbstine sahip olduklom giisteren gegerli belgenin sured.

3} Tart aletine ait muayene karti ve agirhk 6lgiim dogrulamas: belgesinin sureti.

4) “Dolu Konteynerlerin Briit Agirhklanmn Tespiti [¢in Yetki Belgesi™ talebi uvgun bulunan vilkletene [ tartt aleti operat@iriine, belge
fcreti olan 30,000 {otuzbin) TL'nin cep telefomma mesaj ile ghnderilen referans numaras: ile Vakitbank veya Ziraat Bankasina
yatnlmasim milteakip stz konusu vetki belgesi diizenlenir.
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EK 5- DBA UYGULAMASI DUZELTMELERI

01.06.2016 TARIHLI BAKAN OLUR'U iLE YAYIMLANAN
DENIZYOLUYLA TASINACAK DOLU KONTEYNERLERIN BRUT AGIRLIKLARININ
TESPITi VE BILDIRIMi HAKKINDA YONERGE ILE
09.05.2016 TARIHLI BAKAN OLUR'U iLE YAYIMLANAN
DENIZYOLUYLA TASINACAK DOLU KONTEYNERLERIN BRUT AGIRLIKLARININ
TESPITi VE BiLDIRiIMi HAKKINDA YONERGE
iLE YAPILAN DEGISIKLIKLERE iLiSKIN KARSILASTIRMA TABLOSU

“italik yazilar yénetmelikte yapilan degisiklikleri belirtmektedir.
*Karmizi igaretli alanlar madde/fikra/bent igerisinde yapilan degigiklikleri belirtmektedir.

01.06.2016 Tarihli Bakan Olur'u ile Yayimlanan . i i lle ¥
Madde | CEMZYOLUYLA TASINACAK DOLU KONTEYNERLERIN | penizYOLUYLA TA INACAK DOLU KONTEYNERLERIN
i i i = BRUT AGIRLIKLARININ
TESPITIVE 5"‘”,5?3“&2%'"“ YONERGE TESPITI VE BILDIRIMI HAKKINDA YONERGE
MADDELERI
4. maddenin 1. fikrasina asagidaki tamm eklenmistir;
Tammlar Tammlar
4 - n) Onaylanmis ki statisd: 07.10.2008 tanhli ve 27369 sayili
Resmi Gazete'de yayimlanarak yurorlige giren Gomrik
Yanetmeligi kapsaminda “onaylanmis kisi statisi'ne sahip olan
gergek veya tizel kisiler ile kamu kurum ve kuruluslann,
4. maddenin 1. fikrasindan agagidaki tarum gikarilmgtr;
Tammlar Tammlar
(1) Aksi belirtimedikgs bu Yénergeds yer alan; 4d) Sertifikalandinimiz metet Yéntem-2 uyannca yikleten
’ tarafindan, sahip clduklan kalite yonetim sistemi kapsaminda
a) Bakanlk: Ulsstirma, Denizeilk ve Haberesme yiik, paket, paketlemefambalajlama malzemeleri, yik emniyet
Bakanligini ' ! malzemelerinin adihklan ile bos konteyner dara agifig@inin
! nasil tespit edilecedini ve dolu konteynerin brit agirhgimin nasil
hesaplanacadini agama asama tanimlayan metodu,
b) Bos konteyner, |gerisinde veya Ozerinde yuk, paketleme
ve ambalajlama malzemeleri ile yik emniyet malzemeleri
4 bulunmayan konteyneri,
c) Brut adirik: Konteynern dara agifhd) da dahil olmak
dzere, igerisinde buluman yikin, paketleme ve ambalajlama
malzemelerinin ve yik emniyet malzemelerinin tOmondn
toplam adrhigini,
¢} CTU Kod: ¥ik Tagima Birimlennin Paketlenmesine
Yonelik Uygulama Kodunu,
d) Dogrulanrmis brit agirik: Dolu konteynerin bu Yénergeds
pelittilen ydntemlerden biriyle tespit edilerek onaylanan brit
agirhgini,
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e) Dogrulanmig borit agirhik belgesi: Dolu  konteynerin
dogrulanmigs brit agirik bilgisini icerecek sekilde yikleten
tarafindan  wveya yetkilendirdigi  kigilerce  hazidanarak
onaylanan ve tagiyan ile kiyi tesisi islebcising iletilen basili
veya elektronik formatta  Torkge wve  Ingilizee  dilinde
diizenlensn belgeyi, fi Dolu konteyner: lgsrisinds veya
uzennde yik, paketleme ve ambalajlama malzemeleri ile yik
emniyet malzemeleri bulunan konteyner,

g) Gemi: SOLAS 74 Bolim & hikimlerine tabi olan gemiyi,

4) Gemi acentesi: Yaptiklan anlagmalarla gemi sahibi gergek
veya tuzel kisiler ile kaptan, isleten veya gemi kiralayanin
nam ve hesabina hareket eden ve Ggincl kisi ve kuruluglara
karsi bunlann haklanm koruyan, bu gergevede yaptiklan is
ve iglemlerde kendi kusurlan disinda sorumlu tutulamayan,
anlagmadaki kisi veya kurulusu,

h) Hat operatdrd (shipping liner carrier): Belirli bir program
kapsaminda ve a@nceden ilan edilen yikleme wve tahliye
limanlan arasinda gemilerle konteynederde yik tasima
hizmetini dizenli bir sekilde ifa eden gergek ve thzel kisiler
veya temsilcisini,

1) |dare: Tehlikeli Mal ve Kombine Tagimacilik Dizenleme
Genel Mudarlagana,

i} Kizsa mesafeli uluslararas) safer: SOLAS 74 Bolum 3 Kural
2'de tamimlanan kisa mesafeli uluslararasi seferi,

j) Ky tesisic Simirdan idare tarafindan belirlenen, gemilerin
emniyetli bir sekilde yik vefveya yolcu tahmiltahliye ile
bakim-onarim islemileri yapabileceklen ya da
barinabilecekler, nhtim, iskele, samandira, platform ile
buralara iliskin demir yereri, yaklasma alanlan, kapall ve
aglk depolama alanlan, idar ve hizmet amaciyla kullanilan
bina ve yapilanm,

k) Kyl tesisi igleticisi: Bakanlktan izin almak sureliyle kiyi
tesisini isleten gercek kisi ile kamu hukuku ve Gzel hukuk
thzel kigiyi veya temsilcisini,

I} Konteyner: Emniyetli Konteyneder Hakkinda Uluslararas)
Sozlesme (CSC) kapsaminda tamimlanan standartlara uygun
ve gecerli bir belgeye sahip ylk tagima birimini,

m} Koenteyner dara adirhdn: Igensinde yik, paketleme ve
ambalajlama malzemeleri ve yik emniyet malzemeleri
bulunmayan bos haldeki konteynerin agirhgin,

n) Paket Tasinmak Ozere birikte baglanan, paketlenen,
sanlan, kutulanan veya kolilenen bir veya birden fazla yiki,

a) Paketleme/ambalajlama malzemesi:
Olabilecekiolusabilecek hasarlan &nlemek Ozere, paketler
velveya yukler igin kullamlan; sandik, figi, bidon, vanl, kasa,
palet, kutu vb. malzemelen,
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) Serifikalandinlmis metot Yéntem-2 uyannca ylkleten
tarafindan, sahip clduklan kalite ydnetim sistemni
kapsaminda yilk, paket, paketleme/ambalajlama
malzemeler, yik emniyet malzemelennin agidiklan ile bog
konteyner dara afirhdginin nasil tespit edilecedini ve dolu
konteynerin brit agiidinin nasil hesaplanacadini asama
asama tammlayan metodu,

p) Tarti aleti: Dolu konteynern brit agirgim veya yikin,
paketleme wve ambalajlama malzemeleri ile yik emniyet
malzemelerinin - afiliklanm  tespit  efme  kabiliyeti  wve
kapagitesine =ahip olan; Bilim, Sanayi wve Teknoloji
Bakanhginin ilgili mevzuatinda belittilen yasal gereklilikleri
saflayan, adi gegen bakanhk tarafindan  periyodik
muayenesi yapllarak muayene kar dizenlenen ve 6 ayi
gegmeyen araliklarla akredite laboratuvarlarca kalibrasyonu
ve adirhk dlgim dogrulamas: yapilan tarti aletini,

r) Tart aleti operatérd: Tarti aletlerini isleten gergek kisiler ile
kamu hukuku ve dzel hukuk tizel kisilerini,

s) Tagima isler organizatoru (freight forwarder): Bir gaminin
sahibi, donatam veya igleteni olmamasina ragmen; bir Ooret
karsiligl deniz yoluyla taginmasini Gstlendigi yukler igin
tagiyan gibi konigmento tanzim ederek kendi ylkletenlering
teslim eden ve bu ylkleri konteyner hat operatorleri vasitas
ile kendi adina dizenlenen bir kenismento uyannca tagittiran
ve bu tasitmaya esas teskil eden sevkiyat, daditim,
depolama, gimrikleme vb. faaliyefleri Ostienen gergek veya
tize| kisiyi,

$) Tagima stzlegmesi: Bir deniz nakliyat sirketinin naviun
adenmesi karsiidinda yiiki bir yerden baska bir yere deniz
yoluyla tagimay taahhit ettigi, konismento (bill of lading),
denizyolu tagima senedi (sea waybil) veya cok modlu
tagimacilik dokomam (multi-modal transportation document)
ile kanitlanabilen bir sozlegmeyi,

t) Tagiyan: Gemi kaptarm veya kaptamin temsilcisini/gemi
acentesini,

u} Yetkilendiriimis ylk(mld: 21.05.2014 tarihli ve 28008
sayill Resmi Gazete'de yayimlanarak ydrorlige giren
GUmrak  Islemlerinin - Kolaylastinimas)  Yénetmeligi
kapsaminda yetkilendirilmig yUkdmld statisine sahip olan
gergek veya tOzel kigiler ile kamu kurum ve kuruluglanim,

U} ¥ik: Tagima sbzlesmesi geredi konteynerin iginde taginan
her tiricing mal, egya, Orin, mamul ile kati, 8w ve gaz
haldeki maddeleri,

v} Yikleten (shipper): Konigmento, denizyolu tasima sensdi
veya cok modiu tasimacilik dokimaninda “yikleten” olarak
belirtilen gergek veya tizel kigi ile namina veya adina bir
deniz nakliyat sirketiyle tazima sozlesmesi yapilan gerpek
veya tiizel kisiyi,

vy} Yik emniyet malzemeleri: Konteyner icinde bulunan
yikiin gerek kendine, gerek konteyner ve icerisinde bulunan
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diger yOklere zarar wvermeden emniyeti bir  sekilde
taginabimesini teminen, yiki emniyet altina almak (zere
kullamlan daneg, takoz, payanda, baglama malzemelen ile
benzeri diger ekipmanlar,

ifade eder.
4. maddenin 1. fikrasimin p) bendi asagidaki sekilde
dedistiriimistir;

Tammlar Tammlar

p) Tarh aleti: Dolu konteynern brit agirhgine veya yikon, | p) Tart aletic Dolu kenteynern brit adididine veya ylkin,
paketleme ve ambalajlama malzemeleri ile yik emniyet | paketleme wve ambalajlama malzemeleri ile yik emniyet
malzemelerinin - afiliklann  tespit etme kabiliyeti wve | malzemelerinin - adirhklanm  tespit etme kabiliyeti wve
kapasitesine sahip olan; Bilim, Sanayi we Teknoloji | kapasitesine sahip olan; Bilim, Sanayi ve Teknoloji Bakanhinin
Bakanhginin ilgili mevzuatinda belitilen yasal gereklilikleri | ilgili mevzuatinda belitilen yasal gereklilikleri saglayan, adi
saflayan, adi gegen bakanhk tarafindan periyodik | gecen bakanlk tarafindan 1 (bir) yih gecemeyen araliklarla
muayenesi yapllarak muayene karti dizenlenen ve & ay | periyodik muayenesi yapilarak muayene karh dizenlenen ve
gecmeyen araliklarda akredite laboratuvarlarca kalbrasyonu | agirlik slgom dogrulamasi yapilan tarti aletini,

ve agirlik dlgim dogrulamas yapilan tart aletini,

5. maddenin 1. fikras1 asagidaki sekilde degistiriimistir;
Genel Kurallar Genel Kurallar

(1) Gemilerin, gemilerin mirettebat ve yoleulanimin, kiyr | (1) Gemilerin, gemi murettebatinin ve  yolculanmin,  kiy
tesislerinde cahzanlann emniyeti ile yik emniyeti de dahil | tesislerinde caliganlann emniyeti ile yik emniyeti de dahil
olmak Gzere kiy tesislerinde ve denizde can, mal ve cevre | olmak Ozere kiyl tesislerinde ve denizde can, mal, seyir ve
emniyetini teminen deniz yoluyla taginmak GOzere (lkemiz | gevre emniyetini teminen deniz yoluyla taginmak Gzere Ulkemiz
limanlannda gemilere ylklenecek olan dolu konteynererin | limanlannda gemilere ylklenecek olan dolu konteynererin brot
brit agiriklanimin yokleten tarafindan bu Yénergede belitilen | agiriklanmn  yikleten tarafindan bu  Yonergede belirtilen
yontemlerden uygun olan biriyle tespit edilerek dogrulanmasi | yontemlerden uygun olan biriyle tespit edilerek dogrulanmasi
zorunludur. zorunludur.

5. maddenin 4. fikrasi Yénergeden ¢ikariimistir;
Genel Kurallar Genel Kurallar

(4) Yukleten, delu konteynerin dodrulanmig brit agirhginin | -
tespit edilerek ilgili taraflara bildirimesine ydnelik olarak
yetkilendirdigi 3. sahislara iliskin bilgileri hat operatorine ve
ki tesisi isleticising bildirir,

5. maddenin 5. fikrasi 4. fikrasi olarak agagidaki sekilde
degigtiriimigtir;

Genel Kurallar
Genel Kurallar
(5) Dogrulanmis brit aqidik belgesinde yokleten veya
yikletenin yetkilendirdigi 3. sahsinfkisinin adi, soyadi, unvari | (4) Dogrulanmis  brit  adidik  belgesinde  yokleten veya
ve imzasi bulunur, Soz konusu imzanin, islak imza veya | yokletenin yetkilendirdigi 3. sahsinfkiginin adi, soyadi, unvani
elektronik imza gibi resmi imza nitehdi tagiyan bir formatta | ve imzasi bulunur, Dogrulanmig brit agirik belgesinde bulunan
almasi zorunludur. imzanin yetkili kisi veya kurum tarafindan imzalandiging iliskin
her tiirld sorumluluk yikletene aittir.
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Genel Kurallar

(67 f) Konteynerin brit agiliginin tespit yéntemi (Yontem-1 /
Yintem-2),

1) ¥éntem-1 igin, tarh aleti operatérinin adiunvani:

2) Wontem-2 igin yetkilendirilen yikletenin adiunvam ve
yetki belgesi numarasi.

5. maddenin 6. fikras: 5. fikra olmus ve ) bendi agagidaki
sekilde degistirilmistir;

Genel Kurallar

(5) f) Konteynerin brit agirhgimin tespit yontemi (Yéntem-1 /
dntem-2),

1) Wontem-1 igin, tart aleti operatdrininfyikietenin adi/unvani:

2) vintem-2 igin yetkilendirilen yikletenin adiunvan ve yetki
belgesi numarasi.

Genel Kurallar

(7) Gemi yukleme plamimin etkin ve emniyetli bir sekilde
hazirlanabilmesi ve uygulanabimesini saglamak amaciyla
dolu konteynerin dogrulanmig blrit agirlik belgesi, sz
konusu konteyner gemiye yliklenmeden makul bir sire dnce
basih  olarak veya elektronik ortamda yikleten wveya
temsilcisi tarafindan tagiyan ile kiyi tesisi igleticisine bildirilir.

5. maddenin 7. fikrasi 6. fikra olmus ve asagidaki sekilde
degigtirilmigtir;

Genel Kurallar

(6) Gemi yikleme plaminin etkin ve emniyetl bir sellde
hazilanabilmesi ve uygulanabimesini sajlamak amaciyla dolu
konteynerin dogrulanmis blrdt adirhk belgesi, sz konusu
konteyner gemiye yiklenmeden makul bir sire dnce yikleten
veya temsilcisi tarafindan tasiyan ile kiy tesisi isleticisine
bildirilir.

Genel Kurallar

{9) Dogrulanmig brit agirlik bilgisi Elektronik Veri Degigimi
{Electronic Data Interchange — EDI) veya Elekironik “er
islemi (Electronic Data Processing — EDP) gibi elektronik
haberlesme sistemleri kullamilarak génderilebilir.

5. maddenin 8. fikrasi 7. fikra olmus ve asagidaki sekilde
degigtirilmigtir;

Genel Kurallar

(&) Dogrulanmis brit agirik bilgisi Elektronik Veri Degigimi
(Electronic Data Interchange — EDI) veya Elektronik Ver |slemi
(Electronic Data Processing — EDP) gibi elekironik haberlesme
sigtemnlerinin yani sira basili belge olarak veya sfiz konusu
belge taranarak PDF formatinda elektronik posta yoluyla da
géndenlebilir. Dogrulanmig brit agirik bilgisinin, tagiyana ve
kiy1 tesisi igleticisine hangi yontemle génderilecedi ylukletenin
tasarrufundadir,

Genel Kurallar

(111 Kyl tesisi disinda delumu yapilan bir konieyner tesise
ulastiginda, hat operatéri veya acentesi, yokleten tarafindan
konteynerin degrulanmig brit agiiginin kendilerine iletilip
iletiimedigini ve iletildiyse de stz konusu konteynerin
dogrulanmig brit agerign haklonda kit tesisi isleticisini
bilgilendirr.

5. maddenin 11. fikras: 10. fikra olmus ve agagrdaki sekilde
degigtirilmigtir;

Genel Kurallar

(10} Kiyr tesisi diginda dolumu yapilarak tesise gdnderilen dolu
konteynerin doegrulanmig briit agifik bilgisi, yikleten tarafindan
tasiyana ve kiyi isleticisineg bildinlir,

Genel Kurallar

5. maddenin 15. fikrasi 14, fikra olmus ve asadgidaki sekilde
degistirilmigtir;

Genel Kurallar
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(14) Yontem-1 ve Yontem-2'de kullarlan tarti aletlen, Bilim,
Sanayi ve Teknoloji Bakanh@min ilgili mevzuatinda belirtilen
yasal gereklilikleri sajlayan, adi gecen bakanlik tarafindan
periyodik muayenesi yapilarak muayene kart duzenlenen ve
bu maddenin yirminci fikrasinda belirtilen kurum veya
kuruluglar tarafindan kalibragyonu yapilan Ve
seriifikalandinlan tart aleti olmak zorundadir. S0z konusu
tarti aletlerinin kalibrazyonu ve agifk algom dogrulamasinin
G (alt} ayl gegmeyen periyotlarda yapilmasi zorunludur,

(13} Yontem-1 ve Yontem-2'de kullamlan tarti aletlen, Bilim,
Sanayi ve Teknoloji Bakanh@imin ilgili periyodik mevzuatinda
belirtilen yasal gereklilikleri sajlayan, adi gegen bakanhk
tarafindan peryodik muayenesi yapilarak muayene karh
dizenlenen, adwhk olcom  dodrulamasi  yapilan  ve
sertifikalandirlan tarti alefi almak zorundadir, S6z konusu tart
aletlerinin periyodik muayenesi ve agirik &lgom dogrulamasinin
1 (bir} yil gegmeyen periyotlarda yapilmasi zarunludur.

Genel Kurallar

(18) vontem-1 ve Yontem-2 kapsaminda kullanilacak olan
tarti aletlerinin muayens wve damgalama islemleri Bilim,
Sanayl ve Teknoloji Bakanhd tarafindan yapilir, kaliorasyon
islernleri ise TURKAK tarafindan tart aletierinin kalibrasyonu
alaminda 1S5S0 17025 standardina gore akredite edilmis
kurum veya kuruluslarca yapilarak sertifikalandirihr.

5. maddenin 18. fikras: Y8nergeden cikarilmigtir;

Genel Kurallar

Genel Kurallar

5. maddeye asagidaki fikra eklenmigtir;

(17) Yukleten weya temsilcisi tarafindan dolu konteynerin
dogrulanmis  brat  adiidina  iligkin tagiyanin temsilcising
(acente/hat operattriftasima  isleri  organizattrd)  yapilan
bildirimler, tasiyana yapilmis sayilir. Soz konusu kisiler, bu
bildirimlerin gemi kaptamina ve kiyl tesisine iletiimesinden
sorumludur, Tagiyamin temsilcisi tarafindan, dogrulanmis brot
adgirlik bilgisinin tasiyana iletimesi hizmetinden dolay) ylkletene
herhangi bir deret micu edilemez.

Briit agirlik bilgisinde tespit edilen tutarsizlik

(2) Dolu kenteynerin kiyl tesisine ulastinimadan once elde
edilen dojrulanmis brit afirhd ile her ne sebeple olursa
olsun stz konusu konteynerin kiyl tesisince tartimasi ile
elde edilen brit agirhdr arasinda bir farkhlik sdz konusu
oldugunda; Kiyi tesisi igleticisi ve yokleten tarafindan mewveut
farkhihgin gideriimesine ytnelik mizakere yapilmak suretiyla
nihal dogrulanmis brit agidik tespit edilerek, gemi yiklemes
planinda kullaniimak (zere, yokleten tarafindan tagiyana/hat
operatdrine veya acentesine bildirilir.

7. maddenin 2. fikras: asagudaki sekilde degistiriimistir;
Briit agirlik bilgisinde tespit edilen tutarsizlik

(2) Dolu konteynerin kiyi tesisine ulagtinlmadan tnce elde
edilen dodrulanmis brit adididn ile liman operasyonlanndan
kaynaklanan sebeplerden dolayl s6z konusu konteynerin kiyi
tesisince tartimas) sonucu elde edilen brit adirlk arasinda
+%5'den fazla bir farkllk stz konusu oldugunda; nihai
dogrulanmig brit agilik belgesinin dizenlenmesi ve gemi
yikleme planinda kullamilmak uzere  tasiyanafhat
operatarine/acentesine  bildirilmesi  kiyi  tesisi  isleticisinin
sorumiulugundadir,

14

Yiikletenin sorumluluklan

(3) Yokleten dogrulanmis blrit agidik belgesini hazirlar,
imzalar ve tagiyan/hat operatori veya acentesi ile kiyi tesisi
iglaticisine makul bir stre cnce iletir.

14. maddenin 3. fikrasi asagidaki sekilde degistivilmigtir;
Yiikletenin sorumluluklan
(3) Yikleten dodrulanmis brit agirhk belgesini hazidar ve bu

belgeyi veya belgede bulunan bilgileri tasiyan’hat cperatord
veya acentesi ile kiyi tesisi igleticisine makul bir slre eénce iletir.

14

Yiikletenin sorumluluklar

14, maddenin 6. fikras: asagdaki sekilde degistirilmistir;

Yiikletenin sorumluluklan
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(6) Yokleten dolu konteynerin dogrulanmis brot agirhik
bilgisini kayit altna almal, bu kayitlan en az 3 (Gg) wil
sireyle saklamall ve kayitlan Idare tarafindan talep
edildiginde sunmahdir.

(6) Yukleten dolu konteynerin dogrulanmis brit agirfik bilgisini
kayit altina almal, bu kayitlan en az 3 (Og) il streyle fiziki veya
elektronik ortamda saklamall ve kayitlan Idare tarafindan talep
edildiginde sunmalidir.

Yiikletenin sorumluluklari

14. maddenin 7. fikras: Yonergeden cikarilmistir;

Yiikletenin sorumluluklan

14
(7) Yokleten dolu konteynerin dogrulanmis brit agidhgimin | -
tespit edilerek ilgili taraflara bildirimesine ydnelik olarak
yelkilendirdigi 3. sahislara iligkin hilgileri hat operatari ve
kiy tesisi igleticisine bildirir
15. maddenin 1. fikrasi agagidaki sekilde degigtirilmigtir;
Kiyi tesisi isleticisinin sorumluluklan Kiyi tesisi igleticisinin sorumluluklarn
15
(1) Kiyi tesisi isleticisi dogrulanmis brit agifhk bilgisi | (1) Ky tesisi  isleticisi  dogrulanmig  briit  agirik  bilgisi
bulunmayan dolu bir konteynen kiyl tesisine kabul ederse, | bulunmayan dolu bir konteyneri kiyi tesisine kabul ederse, bu
bu konteynerin brit agirhgim Yontem-1 uyarinca tespit | konteynerin brit ad@idimi Yéntem-1 uyannca tespit ederck
ederek yikletene ve hat operatdrine bildirir. yiukletene velveya temsilcisine bildirir.
15. maddenin 2. fikras: asaqidaki sekilde degistirilmistir;
Kiyi tesisi igleticisinin sorumluluklan Kiyi tesisi igleticisinin sorumluluklan
15
(2) Ky tesisi isleticisi, tesizinde dolumu yapilan dolu | (2) Kyl tesisi igleficisi, tesisinde dolumu  yapilan  dolu
konteynerin brat agirhgim Yomtem-1 uyarinca tespit ederek | konteynerin brit adigini Yontem-1 uyannca tespit ederek
yikletene ve hat operatorine bildirir. yikletene velveya temsilcisine bildirir.
15. maddenin 3. fikras: agagqidaki sekilde degigtirilmigtir;
Kiyi tesisi igleticisinin sorumluluklan Kiyi tesisi igleticisinin sorumluluklar
15
(3) Dolu konteynerin brit ag@irdh@n Yénterm-1 uyannca tespit | (3) Dolu kenteynerin brot agirhgim Yintem-1 uyaninca tespit
etme imkani bulunmayan kiyi tesisi isleticisi bu durumu | etme imkam  bulunmayan kiyi tesisi igletosi bu durumu
ylkletenlere ve hat operatdrierine dnceden bildirir. yikletenlers velveya temsilcizine onceden bildirir.
15. maddenin §. fikrasimin 2. ciimlesi 6. fikra olarak
agagidaki sekilde Yonergeye eklenmistir;
Kiyi tesisi isleticisinin sorumluluklan Kiyi tesisi isleticisinin sorumluluklan
15
{5) Tesisinde yuklenen ihracata yonelik ve transit durumunda | (S) Tesisinde yiklenen ihracata yénelik ve transit durumunda
bulunan dolu konteynerlerin adedini istatistiki clarak tutar. | bulunan delu konteynerlerin adedini istatistiki clarak tutar.
Idare tarafindan talep edilmesi halinde bu verileri aylk, 3
aylik, & aylik ve yillik olarak ibraz eder. () ldare tarafindan talep edilmesi halinde bu verileri aylik, 3
aylik, & aylik ve yillik olarak ibraz eder,
15. maddeye asagidaki fikra eklenmigtir;
15

Kiyi tesisi igleticisinin sorumiuluklan

Ky tesisi igleticisinin sorumluluklan

(7) Delu konteynerin dogrulanmig brit agiriginin tespit edilmesi
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hizmeti veren kiyl tesisi isleticisi. bu hizmetin  karsiig
faturalandirmay hizmet talebinde bulunan yikletene veya tayin
ettigi temsilcising yapar.

Tagiyamn Sorumluluklan

16. maddeye agagidaki fikra eklenmistir;

Tasiyanin Sorumluluklarn

16
- (2) Tagiyan, geminin seyir emniyeli bakimindan yapacad
yokleme planlamasi ve stabilite hesaplamalannda dolu
komteynerin dogrulanmig brat adirhgr bilgisini esas almak
zorundadir,
17. maddenin 1. fikrasi asadidaki sekilde degistirilmistir;
Hat operatiriiniin sorumluluklan Hat operatdriiniin sorumluluklan
17 (1) Hat operatori dolu konteynerin dogrulanmig brit agidik | (1) Hat operatdrl, tesiyamin temsilcisi sifatiyla glmig oldugu
bilgisini yikleten ading ilgili taraflara  bildimmek  GOzere | dolu konteynerin do@rulanmig brist agirhik bilgisini gemi kaptani
ylkleten ile bir yazih sézlesme yaptiginda dogrulanmig brit | ile kiy tesisi isleticisine bildirmek zorundadir,
agirhik bilgisini tasiyan ile kiy tesisi isleticising bildirmek
zorundadir.
17. maddeye agagidaki fikra eklenmistir;
Hat operatariiniin sorumluluklan Hat operatoriiniin sorumluluklan
17
- (2) Hat operatard, geminin yokleme planlamasini yapiyorsa, bu
planlamada dolu kenteynerin dogrulanmig brat agidik bilgisini
esas almak zorundadir,
18. maddenin 1. fikras: asagrdaki sekilde degistirilmigtir;
Tarti aleti operatériniin sorumluluklan Tart aleti operatériiniin sorumluluklan
18 {1) Bu Yonergede belirtilen yontemler kapsaminda kullanidan | (1) Bu Yénergede belitilen yontemler kapsaminda kullanilan
tarti aletlerimin 6 ayl gegmeyecek araliklarla ve dizenli | tarti aleflennin 1 (bir) yili gecmeyescek aralklada periyodik
olarak kalibrazyonu ile  agirhk 6lgim  dogrulamasimi, | muayenssini wve  agirhk  olgim  dogrulamasimi  yaparak
sertifikalandirimasini, testini ve penyodik bakimini sadlar ve | sertifikalandirimasini sadlar ve kayitlan tutar.
bu islemlere yonelik kayitlan tutar ve prosedideri olusturur.
18. maddeye agagidaki fikra eklenmistir;
Tarti aleti operatorinin sorumluluklan Tart aleti operatdriiniin sorumluluklan
18
- (3) Dolu konteynerin dogrulanrmig brat agirhginin tespit edilmesi
hizmeti veren tari aleti operaterd, bu hizmetin karsif
faturalandirmayi hizmet talebinde bulunan yikletene veya tayin
ettigi temsilcisine yapar,
20. maddenin 1. fikrasi agagidaki gekilde degistirilmigtir;
20

Ydntem —1

Yontem —1
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(1) Dolu kenteynerin brit agirch@imin, séz konusu konteyner
tamamen kapatlip mihdrlendikien sonra, tartihp tespit
edilersk dogrulanmasi Yontem-1 olarak adlandinlir.

(1) Dolu konteynenn brit agirhginin, sdz konusu konteyner
tamamen kapatilp tesimaya hazir hale getinldikten sonra,
tartip dogrulanmasi Yontem-1 olarak adlandinilir.

Ydntem —1

(2) Bu Yontemle konteyner brat adirhginin tespit edilersk
dogrulanmasi igin Bilim, Sanayi ve Teknoloji Bakanhginn

20. maddenin 2. fikras! asagidaki sekilde degigtirilmistir;
Yontem — 1

(2) Bu Yontemle konteyner brit adirhdimin tespit edilerek
degrulanmasi igin Bilim, Sanayi ve Teknoloji Bakanhginin ilgili

20 ilgili mevzuatinda belittilen yasal gerekliikleri sadlayan, | mevzuatinda beliilen yasal gereklilikleri saglayan, muayene,
muayene ve damgalama islemleri Bilim, Sanayi ve Teknoloji | damgalama ve agidik algim dogrulama iglemler Bilim, Sanayi
Bakanhg tarafindan yapilan, kalibrasyon islemleri ise | we Teknoloji Bakanlhdl terafindan yapilarak sertifikalandinlan
TURKAK tarafindan tart aletierinin kalibrasyonu alaninda | tarti aletleri kullanilir,

IS0 17025 standardina gdre akredite edilmis kurum veya
kuruluslarca  yapilarak  serfifikalandinilan  tarti  aletlen
kullanilir.
20. maddenin 4. fikrasi asagidaki sekilde degistirilmvigtir;
Ydntem —1 Yontem — 1
20
(4} Bu Yontemde kullanilan tarti aletlerinin & ayi gagmeyecek | (4) Bu Yontemde kullanidan tart aletlerinin 1 (bir) wil
aralklarla we dazenli olarak kalibrasyonue we adirik | gegmeyecek araliklarla periyodik  muayenesi wve agirik
dogrulamasi ile gerekli zertifikalandinimasi, testi ve periyodik | dogrulamas) ile gerekli test ve periyodik bakimlan yapilir ve
bakimilan yapilir ve bunlara iligkin kayitlar tutulur, bunlara iligkin kayitlar tutulur.
20. maddeye asagidaki fikra eklenmistir;

Ydntem — 1 Ydntem — 1

20 - (6) Bos konteyner Ozerinde bulundugu sasi, treyler vb. kara

tagitlan ile bidikte dolurn yapilacagi tesise girerken tartilir, daha
sonra dolum yapilan konteyner kara tasiti Gzerinde tartilarak
konteynere yiklenen yikiin adidid) tespit edilir, bu adirhga
konteynerin  dara agifhgn eklenerek dolu  konteynenn
dogrulanmig brit agirhd) belidenebilir.
21. maddenin 2. fikras: asagidaki sekilde degigtirilmigtir;

Ydntem — 2 Ydntem — 2

(2) Yantem — 2 ile konteynerin brat agirh@imn tespit edilerek | (2) Yéntem — 2 ile konteynern brot agwhdinin fespit edilerek

dogrulanmasi igin konteyner icine yiklenen her yiikiin, | dogrulanmasi igin konteyner igine yiklenen her yiikiin, paketin,

Fe paketin, paketlerne ve yik emniyet malzemesinin agidiklan | paketleme ve yik emniyet malzemesinin agidiklan  Bilim,
Bilim, Sanayi ve Teknoloji Bakanhgmun ilgili mevzuatinda | Sanayi ve Teknoloji Bakanhgimin ilgii mevzuatinda belirtilen
belitilen  yasal gereklilikleri  saglayan, muayene wve | yasal gereklilikleri saglayan, muayene, damgalama ve agirlik
damgalama iglemleri Bilim, Sanayi ve Teknoloji Bakanhgi | dlgum dogrulama iglemleri Bilim, Sanayi ve Teknoloji Bakanligs
tarafindan yapilan, kalibrasyon islemlen ise TURKAK | tarafindan yapilarak sertifikalandinlan tarti aletien kullanilir.
tarafindan tarti aletlennin kalibrasyonu alaminda IS0 17025
standardina gore akredite edilmig kurum veya kuruluglarca
yapilarak serfifikalandinlan tart aletleri kullamhr.

Py 21. maddenin 3. fikras: asagdaki sekilde degistirilmistir;

Yéntem — 2

Ydntem — 2
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(3) Bu Yontem sadece yetkilendinimis yOkomla statisine
sahip olan ve Idare tarafindan yetkilendirilen yikletenler
tarafindan kullambr.

(3) Bu Yéntem sadece yetkilendirilmis yikimli veya
onaylanmis kisi statisGne sahip olan wve Idare tarafindan
yetkilendirilen yukletenler tarafindan kullanilir.

21. maddenin 4. fikrasi agagrdaki sekilde degistinilmistir;

21 Ydntem — 2 Yontem — 2
(4] Yikleten tarafindan véntem-2 kapsaminda kullanilacak | (4) Yokleten tarafindan Yontem-2 kapsaminda kullanilacak
seriifikalandinlmig metot Idare tarafindan onaylanr. dogrulanmig brit agirlik tespit metodu, |dareye sunulur.
22, maddenin 2. fikrasinin b) ve c) bendi birlestirilerek
agagidaki sekilde degistiriimistir;
Yéntem-2 icin bagvuru ve yetkilandirme Yontem-2 igin bagvuru ve yetkilendirme
22
(2] b) Temsil ve ilzama yetkili olanlardan en az 2 (iki) kisinin | (2) b) Temsil ve ilzama yetkili olanlardan en az 2 {iki) kiginin
imza sirkllerlerinin onayll sureti, imza sirkilerlerinin sureti, vergi levhas fotokopisi,
c) Vergi levhas: fotokopisi,
22, maddenin 2. fikrasinin ¢) bendi c) bendi olmus ve
asagidaki sekilde degistirilmistir;
22 Ydntem-2 igin basvuru ve yetkilendirme Yontem-2 igin bagwvuru ve yetkilendirme
(2) ¢) Yetkilendirilmis yikimll statisine sahip olduklanni | (2) ¢} Yetkilendinlmig yikimld veya cnaylanmig kisi statisine
gdsteren gecerli belgenin asl veya onayl surefi sahip olduklann gdsteren geceri belgenin sureti
22, maddenin 4. fikrasimin a) bendi asagidaki sekilde
degistirilmigtir;
22 Ydntem-2 igin bagvuru ve yetkilendirme Yontem-2 igin bagwuru ve yetkilendirme
(4} a) Yontem-2 kapsaminda uygulanacak serfifikalandinlmig | (4) a) Yantem-2 kapsaminda dolu konteynerin dogrulanmis brit
metodu, agirhginin tespit metodu ve bildinm prosedind,
22. maddenin 4. fikrasimn b) bendi asadidaki sekilde
degistirilmigtir;
22 Ydntem-2 igin basvuru ve yetkilendirme Yontem-2 igin bagvuru ve yetkilendirme
{4) b} Yontem-2 kapsaminda kullamlacak tart aletlerinin | (4) b) Yontem-2 kapsaminda kullanilacak tarti aletlerinin cins,
cins, tur, kapasite. hata orani, kalibrazyon ve adifik clgum | tlr, kapasite, hata oram ve adirhk olgim dodrulamas) vb.
dodrulamas vb. bilgilerinin detaylarim, bilgilerinin detaylarm,
22, maddenin 4. fikrasimn c) ve ¢) bendleri Yénergeden
crkanlmistr;
22

Ydntem-2 igin bagwuru ve yetkilendirme
{4) ¢) Tarti aletlerinin bakim-onarim proseddrlerini,

¢} Tarti aletlerinin periyodik kontrollerin yapihp yapiimadig

Yontem-2 igin bagwvuru ve yetkilendirme
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hususlanni da icerecek sekilde kalibrasyon ve agirlik Glgim
dogrulama prosedirlenni,

22, maddenin 4. fikrasinin §) bendi f) bendi olmus ve

agagidaki gekilde degigtirilmigtir;
22 Yaéntem-2 icin basvuru ve yetkilendirme Yontem-2 igin basvuru ve yetkilendirme
(4) d) Kalite Yonetim Sisteminin bir parcasi clarak slreclerin | (4) f) Kalite Yonetim Sisteminin gecerli sertifikalann kopyasin,
(proseslerin) halihazirda denetlendigini gosteren
sertifikalann kopyasini,
22, maddenin 5. fikras) asagidaki sekilde degistirilmistir;
Yontem-2 icin bagvuru ve yetkilendirme Yontem-2 igin bagvuru ve yetkilendirme
(5) ldare, Yontem-2'yi kullanmak Ozere yikleten statiisine | (5) ldare, Yontem-2'yi kullanmak Ozere yikleten statisine
22 sahip yetkilendinlmis yakimltlerden basvuruda bulunanlann | sahip yetkilendirilmis yikomldlerin veya onaylanmis kisi statiso
basvurulanni degedendirir. Idare gerekli gdrmesi halinde | belgesine sahip yikimlilerin bagvurulanni degsrlendinr. idare
mahallinde inceleme de yapar. Dederlendirme slrecinde | gerekli gérmesi halinde mahallinde inceleme de vyapar.
yokleten tarafindan  sunulan  Yéntem-2  kapsaminda | Degerendirme sirecinde yikleten tarafindan sunulan Yéntem-
uygulanacak serifikalandinimis metot |dare tarafindan | 2 kapsaminda dodrulanmis brit agirik tespitinde kullamilan
incelenir ve uygun bulunmasi halinde onaylarir. metot, Idare tarafindan incelenir ve uygun bulunmasi halinde
onaylanir,
23. madde olarak Yonergeye agagrdaki bashk eklenmistir;
Yontem — 1 kapsaminda kullamilan tarti aletlerinin idareye
Belge Ucreti ve Siiresi bildirimi
(Yeni Yonergede Madde 24 olmustur.) (1) Yontem -1 kullanarak dogrulanmis brit agidk bilgisini
- belideyen yikletenler, kendilerine ya da hizmet aldiklan kantar
operatarlerine ait tarti aleti bilgilerini, EK -3'de bulunan Formu
kullanarak, faaliyet gosterdikleri cografi bilgedeki Ulagtirma,
Denizcilik  ve Haberdesme Bakanlg, Ulastrma Bélge
Midarigane bildirmekle yukamlGdorler. Yikletenler,
kullandiklan tarh aletlerinde herhangi bir degigiklk meydana
geldiginde, 15 (onbeg) gin iginde, amlan farti aletlerine ait
gincel bilgilen ilgili Ulastirma Bélge Mudorliklerine bildirider.
(2) Ulagtirma Bolge MOdiroklen, yoOkletenler tarafindan bu
23 maddenin birinci  fikrasinda  bildirilen  bilgileri, bir  kantar

operatdril listede bir defa kaydedilecek sekilde, liste halinde
Idare'ye bildirirler ve her 3 (iic) ayda bir giincellerler.

(3) Dogrulanmis brit agqirhik bilgisi igin kantar hizmeti veran kiyi
tesisi isleticilen, tarti aletlering ihgkn bilgiler EK — 3'de bulunan
formu  kullanarak faaliyette bulunduklan cografi bolgedek
Ulagtirma, Denizciik wve Haberlegme Bakanlhd, Liman
Bagkanhdina bildirider.

{4) Liman Baskanlklan, kiy tesisler tarafindan bu maddenin
Uglnch  fikrasinda  bildirlen bilgiler, liste halinde |dare’ye
bildirider ve her 3 (ii¢) ayda bir gincellerer.

(5) Ulastirma Bélge ModarlOklen wve Liman Baskanhklan
tarafindan  bu madde kapsaminda |dareye  bildirilen
dagrulanmig brit agirik bildidmi igin kantar hizmeti veren tart
operatdrlen, cografi bolge bazinda www.tmkt.gov.ir adresinde
yayimlanir,
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Gegici
Madde -

Uygulamaya gegis durumu

(1) 1 Temmuz 2018 farhinden once dolumu yapilarak
denizyoluyla taginmak uzere kiy tesislerine kabull yapilmis
olan wve gemiye vyiklenmeyi bekleyen konteynererin
dogrulanmig  borot  ad@iliklanmin tespiti yOkletenin
sorumlulugunda kiy) tesisi isleticisi tarafindan yapilir,

{2) 1 Temmuz 2016 tarihinden dnce gemiye yuklenersk
deniz yolu tasimacihdg) baslayan ve 1 Temmuz 2016 veya
sonrasinda bagka bir gemiye aktarma yapilacag lay
tesisine ulasan transit haldeki dolu konteynerlerde 1 Ekim
2016 tarihine kadar dogrulanmiz borlt agirhk  bilgisi
aranmaz.

Gegici Madde 1'in 1. fikras) Ydnergeden kaldinims ve 2.
fikras: 1. fikra olmustur;

Uygulamaya gecis durumu

(1) 1 Temmuz 201E tarihinden &nce gemiye ylklenerek
denizyolu fagimaciigr baglayan ve 1 Temmuz 2016 weya
sonrasinda bagka bir gemiye aktarma yapilacag kiy tesisine
ulasan transit haldeki dolu konteynererde 1 Ekim 2016 tarihine
kadar dogrulanmig brit adirlik bilaisi aranmaz
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