AKDENIZ UNIVERSITESI
AKDENIZ UYGARLIKLARI ARASTIRMA ENSTITUSU

1864 TICARET-i BAHRIYE KANUNNAMESI’NDEN
GUNUMUZE MUSTEREK AVARYA

Elif Vildan KESKINKILINC

Damisman

Dr. Ogr. Uyesi Ilknur Ulug CiCiM

Akdeniz Yeni-Yakin¢ag Arastirmalari Anabilim Dah

Yiiksek Lisans Tezi

Antalya, 2020



AKDENIZ UNIVERSITESI AKDENIZ UYGARLIKLARI ARASTIRMA ENSTITUSU
MUDURLUGUNE

Elif Vildan KESKINKILINC'm bu ¢alismasi, jiirimiz tarafindan Akdeniz Yeni ve Yakingag

Arastirmalar1 Anabilim Dal1 Yiiksek Lisans Programi tezi olarak kabul edilmistir.
/

[
A~

DQG.OC. (cSive N A NG / /

Baskan /
D byt T Wlog’ Eid AL
~. 0 Fq:%fv\\_) 251\ haee s Chedwmn /
Uye (Danigmani) ‘ \1
Uyebé retimn U}je e Cermil catclw Qz:%

Tez Basligi: "1864 Ticareti Bahriye Kanunnamesinden Giinlimiize Miisterek Avarya”

Onay: Yukaridaki imzalarin, adi1 gecen ogretim iiyelerine ait oldugunu onaylarim.

Tez Savunma Tarihi 1 06/01/2020
Mezuniyet Tarihi : 10/01/2020

= st
Prof. Dr. Tuncer DEMIR

Miidiir



AKADEMIK BEYAN

T.C
AKDENIiZ UNIVERSITESI
AKDENIZ UYGARLIKLARI ARASTIRMA ENSTIiTUSU MUDURLUGU;

Yiiksek Lisans Tezi olarak sundugum “1864 Ticaret-i Bahriye Kanunnamesinden Giiniimiize
Miisterek Avarya” adli bu calismanin, akademik kural ve etik degerlere uygun bir bicimde
tarafimca yazildigini, yararlandigim biitiin eserlerin kaynak¢ada gosterildigini ve ¢alisma

igerisinde bu eserlere atif yapildigini beyan ederim.

. 7/ [y |
%x' .-}'f \ 7‘{/ arn oA "III'!’T {ILH

(Imza)
Elif Vildan KESKINKILINC



ONSOZ

Bu ¢alismada bir deniz ticaret hukuku miiessesesi olan miisterek avaryanin 1864 Ticaret-i
Bahriye Kanunnamesi ile Cumhuriyet donemi Tiirk Ticaret Kanunlari’ndaki diizenlemelerinin
karsilastirilmast amaglanmastir.
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destegini esirgemeyen, bilgi ve tecriibeleri dogrultusunda ¢alismami yonlendiren ve sekillendirilen
kiymetli hocam Akdeniz Universitesi Deniz Hukuku Anabilim Dali Dr. Ogr. Uyesi Ilknur ULUG
CiCiM’e sonsuz tesekkiirlerimi sunarim. Yine tez jiirime gelerek, degerli fikir, bilgi ve
tecriibelerinden faydalanabilme imkani sunan kiymetli hocalarim, enstitiimiiz Yeni-Yakingcag
Aragtirmalar1 Anabilim Dali Bagkan1 Dog. Dr. Giiven Ding ile Siileyman Demirel Universitesi tarih
boliimii Yakin Cag Tarihi Anabilim Dali Dr. Ogr. Uyesi Cemil Celik’e sonsuz tesekkiirlerimi
sunarim.
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calismama kazandirmamda sundugu destekleri i¢in enstitiimiiz Ortagag Arastirmalari Anabilim
Dal1 doktora 6grencilerinden Mahmut DEMIR e, yine tez hazirlik ddneminde her zaman destegini
gordiigiim enstitiimiiz Yeni-Yakingag Arastirmalart Anabilim Dali arastirma gorevlilerinden Fatih
ERTAS’a slikranlarimi sunarim.

Calismanin ortaya ¢ikis siirecinde sonsuz 6zveri ve sevgisiyle her daim en biiyiik destek¢im,
¢ok kiymetli annem Giilhan KESKINKILINC a, ihtiya¢ duydugum her an maddi manevi destegini
bir an olsun esirgemeyen sevgili abim Muhammed Selman KESKINKILINC’a, Antalya’ya
yerlesmemin miisebbibi pek sevgili abim Hasan Beyazid KESKINKILINC’a ve kendisi ile
geciremedigim zamanlarda gosterdigi anlayist ve okumalariyla ¢alismama sundugu katkilari i¢in
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OZET

Denizcilik ilk zamanlardan bu yana insan faaliyetlerinde dnemli bir yer tutmustur. insanlarmn
yeni yerler, hatta kitalar kesfetmesi, devaminda yeni ve eski diinya arasindaki iligkiler, bir sekilde
denizle miinasebeti zorunlu kilmigtir. Deniz yolu ile yolculuklar ve ticaretler yapilmis, cografyalar
aras1 miinasebetler gelismistir. Dolayisiyla denizcilik kiiltiirii ve kaideleri, ilk zamanlardan beri
farkli toplumlar arasi, giinlimiiz bakimindan ise milletler arasi bir 6zellik arz etmektedir. Bu
sebepledir ki, deniz hukuku ve dolayisiyla onun bir alt miiessesesi olan deniz ticareti hukuku
kapsaminda kalan ¢gogu konuda, kanunlar ihtilafi meselesi giindeme gelmektedir.

Tarih boyunca karada vuku bulan ihtilaflar bakimindan ¢ogu zaman boélgeye egemen giiciin
kurallar1 uygulanarak uyusmazlik ¢éziilmeye calisilmistir. Meseleye deniz ticareti kapsaminda
bakildiginda ise goriilmektedir ki, faaliyetlere egemen sujelerin ¢ogu zaman farkli milletlerden
olmasi, bir uyusmazlik olmasi halinde hangi kurallarin uygulanacagi konusunu belirsiz
kilmaktadir. Bu itibarla, bir deniz hukuku dal1 olan deniz ticareti hukuku bakimindan ortak kurallar
olmasi geregi gegmisten giiniimiize bir ihtiya¢ olmustur.

Ihtiyacin énemine binaen, cogunlukla deniz kazalar1 bahsinde ele alinan, farzimahal biiyiik
bir deniz tehlikesi karsisinda yapilacak masraf ve fedakarliklarin genel olarak diizenlendigi, deniz
ticareti hukukunun bir alt miiessesesi olan miisterek avarya hiikiimleri uluslararasi caligmalar
neticesinde York-Anvers kurallar1 adi altinda toplanmustir. 19. yiiz yilda ¢alismasina baslanan
kurallar belirli araliklarla giincellenerek giliniimiizde de gerek atif yolu ile, gerek dogrudan kabul
edilerek ulusal hukuk diizenlemelerinde yiiriirliigiini siirdiirmektedir. Tiirk Deniz Ticaret Hukuku
biinyesinde ise 1864 tarihli Kanunname-i Ticaret-i Bahriye’den giiniimiize, tiim ticaret
kanunlarimizda Miisterek Avarya hiikiimleri yer almaktadir. Calisma kapsaminda 1864 tarihinden
bu yana Tiirk Ticaret Kanunlarinda yer alan Miisterek Avarya hiikiimlerinin karsilastrmali olarak

incelenmesi amaglanmustir.

Anahtar kelimeler: Miisterek avarya, Deniz Ticaret Hukuku, York-Anvers Kurallar
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ABSTRACT

Maritime institution has always been significant for humanity that have voyages and
make discoveries around the world. Thanks to seas people can find the chance to exchange
their goods and do some other economical activities. Hence the codes are related to maritime,
always has a critical role in maritime trade. It is known that conflicts in a territory, is solved
according to the rules of sovereign subjects of the land. However, it becomes more troubled
in maritime trade conflicts, because there is more than one sovereign.

Therefore the institution of general avarage is the most important entstrument, in order
to solve the conflicts of states that have interests on the seas. As a result of the importance of
the issue, to rule the conflicts of law out, general avarage norms has been constituted under
the name of York- Antwerp Rules by the beginning of the 19th century. The general avarage
rules were regulated in the Ticaret-i Bahriye Kanunnamesi (Code of Maritime Trade,1864),
for the first time in Turkish Maritime Trade Law. In this study there will be the comparison
of the general avarage rules that are regulated in both Ticaret-i Bahriye Kanunnamesi and the

Turkish Trade Codes in republic period of Turkey.

Key words: General Avarage, Maritime Trade Law, York-Antwrep Rules
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GIRIS

Insanlik, hayat buldugu giinden beri edindigi bilgi birikimini {iretim ve paylasim
dogrultusunda degerlendirerek, varolusunu siirdiirme cergevesinde gelismis, giiniimiiz kiiresel
finans faaliyetlerinin temellerini de atmistir. Bu baglamda kiiresel faaliyetlerin hatri sayilir kismini
elinde tutan deniz ticaret faaliyetlerine iliskin kaideler de, sahip oldugu riskler ve bu risklere bagli
olarak arz ettigi ekonomik onem dolayisiyla, en eski zamanlardan giiniimiize kadar muhafaza
olmay1 basarmistir. Teknolojide ulasilan gelismeler deniz ticaretinin islem hacmini de genisletmis,
boylece seyriisefer sirasinda gergeklesmesi muhtemel tehlikeler neticesinde dogacak masraf, zarar
ve tazminat gibi ekonomik unsurlar 6nemsenmeye baglamistir. Sonug olarak, bugiin diinya deniz
ticaretinde meydana gelen bu zarar ve masraflarin paylastirilmasinda basvurulan bas enstruman
deniz hukukunun en kadim kurallar biitiinii olan miisterek avarya miiessesesdir. Bu itibarla
¢alismanin konusunu Tiirk Deniz Ticaret Hukuku’nda Miisterek Avarya Hiikiimleri’nin, ilk Tiirk
Deniz Ticaret Kanunu’ndan giiniimiize karsilagtiritlmasi olusturacaktir.

Calismanin birinci ana bolimde ilk 6nce Miisterek Avarya kurumunun tarihg¢esinden
bahsedilmektedir. Tarihge kapsaminda ise oOncelikle, ilk zamanlarda karada hiikiim siiren
medeniyetlerin kendi cografyalarinda ticari faaliyetlerin korunmasi amaciyla uyguladigr miisterek
avarya benzeri tedbirlere misaller verilmektedir. Daha sonra, denizcilik medeniyetinin besigi
olarak kabul edilen Akdeniz havzasinda denizcilikte yegane soz sahibi olan ve bu konudaki
kaideleriyle ilerleyen zamanlardaki siyasal yapilara 6nderlik etmis Rodos devletinin, denizcilik
mirasi ele alinmaktadir. Bu ¢ercevede, oncelikle Rodos deniz devletinin biraktigi mirasa, yazil
olarak diizenlemelerinde ilk kez yer veren Roma Devleti’nin hukuksal metinlerine yer
verilmektedir. Ikinci olarak, orta ¢agin ilk donemlerinde zayiflamaya baslayan Roma’nin,
Rodos’dan kalan miras1 biraktigi Avrupali toplumlarin denizcilik ile ilgili diizenlemeleri yer
almaktadir. Bu baglamda, Italyan deniz orf ve adetlerinden, orta ve kuzey Avrupa kiyilarinda var
olmus milletlerin, deniz hukuku alaninda tarihi neme sahip diizenlemelerinden s6z edilmektedir.

Tarihsel siiregte tiglincii olarak, ilerleyen donemlerin milliyet¢i akimlarinin da etkisiyle, basta
Fransa olmak iizere Almanya ve Ingiltere’de gergeklesen kanunlasma hareketlerinden
bahsedilmektedir. Gelisen deniz ticaret faaliyetlerinin sebep oldugu uyusmazliklarda, ulusal
kodlarin yarattigi ihtilaflarin 6nlenmesi amaciyla, yine uluslarin ortak ¢alismalarinin {iriinii olan

York-Anvers kurallariin gelisimine ise tarihsel siirecin dérdiincii kisminda yer verilmektedir. Son



olarak besinci kisimda Tiirk Deniz Ticareti Hukuku’nun tarihi ele alinacak olup, bu baglamda 1864
tarinli Ticaret-i Bahriye Kanunnamesi’nden ve bu kanunun dogumuna etki eden yabanci uluslarin
deniz ticaret kanunlarindan s6z edilecektir. Miisterek Avarya kavramina ilk kez yer veren 1864
tarihli Ticaret-i Bahriye Kanunnamesi’nde genel olarak deginildikten sonra, Cumhuriyet
doneminde diizenlenmis olan 1926, 1956 ve 2011 tarihli Tiirk Ticaret Kanunlarindaki Miisterek
Avarya hiikiimlerine genel ¢ercevede yer verilip tarihsel gelisim boliimii son bulmaktadir.

Birinci boliimiin ikinci kisminda, genel olarak miisterek avarya kavrami ele alinmaktadir.
Oncelikle kavramin daha iyi anlasilmasina bir zemin olusturmak igin “avarya” kelimesinin
etimolojisinden bahsedilmekte olup, farkli dillerdeki karsiliklarina deginilmektedir. Daha sonra
miisterek avarya hakkinda yapilan tanimlamalar iizerinde durulacaktir. Ugiincii kisimda Tiirk
Hukuku’nda miisterek avaryanin hukuki mahiyeti {izerinde yapilan tartismalara deginilip,
dordiincti kisimda da misterek avaryadan basedebilmek igin gerekli unsurlar basliklar halinde
aciklanacak ve bu unsurlarin daha iyi anlagilmasi ig¢in baz1 6rneklere yer verilmektedir.

Besinci ve son kisimda ise baslica miisterek avarya hallerinden bahsedilecek, devaminda ise
miisterek avaryaya giren zarar ve masraflar ile genel olarak dispecten s6z edilmektedir. Caligmanin
ikinci ana boliimiinde Ticaret-i Bahriye Kanunnamesi miisterek avarya hiikiimleri ile Cumhuriyet
donemi Tiirk Ticaret Kanunlar1 miisterek avarya hiikiimleri karsilagtirilacaktir. Bu karsilagtirma
yapilirken Ticaret-i Bahriye Kanunnamesi’ndeki miisterek avarya diizenlemeleri esas alinarak,
giiniimiize kadar gelen tiim yasalarda yer verildigi ol¢iide, benzerlikler ve farkliliklara iliskin
degerlendirmeler seklinde bir yontem izelenecektir. Tiirk Hukuku’nda miisterek avaryanin, tarihsel
gelisiminin ilk diizenlemesi kapsaminda ele alinmasi ¢alismamizin 6zgilinliigii agisindan 6nem arz

etmektedir.



BIiRINCi BOLUM
GENEL OLARAK MUSTEREK AVARYA

1.1. Tarihsel Gelisim

Miisterek avaryanin dogumu, her ne kadar Akdeniz’deki denizci toplumlara isnat edilse de,
bazi ¢caligsmalar gostermektedir ki, farkli cografyalarda gerceklesen kara ve nehir tagimaciliklarinda
dahi miisterek avarya mantigiyla isleyen zarar paylasim enstrumanlar uygulanmistir. Oyle ki, bazi
kaynaklar M.O. 3000°li yillarda Cin nehrinin (Yangtze nehri) riskli bdlgelerinden selametle gegen
tacirlerin, kayba ugrayan tacirlerin zararini, kendi mallarindan bir kisim vererek tazmin etmeye
katkida bulunduklarina isaret etmektedir (S6giit, 2017: 210). Nehir tasimaciliginin yaninda Asya
kitasinin ¢6llerinde gergeklesen kervan ticaretlerinde de tacirler yine benzer bir risk paylagim
metodunu uygulamis olup, bu uygulamanin zamanla énce Hammurabi Kurallari’na (M.O. 1760),
daha sonrasinda batiya, Akdeniz medeniyetlerine sirayet ettigi tahmin edilmektedir (Sogiit, 2017:
211).

Bir takim yazarlara gore ise miisterek avarya mevhumu, Rodos denizcilik kurallarina kadar
uzanir ve deyim yerinde ise denizcilik ile baglayip ancak denizciligin bitmesi ile son bulacaktir
(Cetingil, Kender, Unan, 2011:1). Seyriisefer sirasinda meydana gelen bir tehlike sirasinda yiikiin
bir kismin1 veya tamamini kurtarmak i¢in gemiden bir takim esyay1 denize atmanin sonucunda
dogan zararimn, yiik lizerinde hakki veya menfaati bulunanlar arasinda paylastiriimas: seklinde
uygulanan denize yiik atma kuralinin Rodos deniz yasalarindan geldigi ileri siiriilmektedir. Bu
yasalara dair giiniimiize dogrudan ulasmis metinler elimizde mevcut degildir. Fakat M.O. 1.
yiizyilda, Cicero’nun “Sayet birisi denizdeyken (gemideki herhangi bir) yiikiinii atmak
mecburiyetinde kalirsa, oldukca kiymetli olan atin1 mi1, yoksa ucuz ve degersiz olan kolesini mi
atmalidir? Kisisel mal varlig1 birini, insanlik ise digerini gerektirir” seklindeki felsefi tartismsini
iceren bu anektotu (Kurul, 2014: 527), miisterek avaryanin Rodos yasalarinda yer aldigina dair bir
delil baslangici olarak diisiiniilebilir.

Yiizyillardir uygulanan Rodos yasalarinda yer alan miisterek avaryaya dair hiikiimlerin yazili
haldeki diizenlemelerine ise tarihte ilk defa Roma Hukuku’ndan giiniimiize gelen kaynaklarda
rastlanmaktadir. Bu koklii deniz yasasinin ilk uygulama buldugu cografya ile ilgili olarak kaynaklar

genelde Akdeniz kiyilarini, “Rodos’un yogun kolonizasyona ugrattigi Kiiciik Asya olarak bilinen
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Anadolu’nun giliney kiyilarinda yer alan Lykia sahilinde Phaselis, Gagai, Korydalla ve
Rhodiapolis, Kilikia sahilindeyse Tarsos ve Soloi kolonileri ve Roma Ddnemi’nin baglangiciyla
birlikte Kiiciik Asya’ya ilaveten Afrika ve Misir sahillerini isaret etmektedir (Kurul, 2014: 527-
528). Bu asamadan sonra bu cografyada ilk ¢agdan bu yana hiikiim siirmiis siyasi gli¢lerin

miisterek avaryaya dair diizenlemelerinden ve uygulamalarindan bahsedilecektir.

1.1.1. ilk Cag: Rodos Kaideleri ve Roma imparatorlugu Dénemi

Haklarinda giintimiize dogrudan herhangi bir belge ulasmis olmasa da, Akdeniz sahil
medeniyetleri olan eski Misirlilar, Fenikeliler ve Kartacalilarin deniz ticaret faaliyetlerinde ileri
oldugu bilinmektedir (Kalpsiiz, 1971:32). Bu medeniyetlerdeki deniz ticaret faaliyetlerinin, Rodos
deniz hukukuna dayanak teskil edebilecegini diisiinenler de vardir. Bu hususa isaret olarak
Pardessus ve Cicero’nun alintilarinda yer alan, Anadolu’nun batisinda birbirine yakin, verimli
topraklari olan ada ve korfezlerde yasayan, Yunan kolonileriyle tarim ve emtia miibadelesi yapmak
icin Akdeniz ve Ege kiyilarinda limandan limana seyreden, ¢ikan firtinalarda giivenlik i¢in rota
degistiren veya yiiklerden fedakarlik eden, emniyetle limana varildiginda sefer sirasinda olusan
mevcut zararl, hisseleri oraninda boliiserek 6deyen tacirlerden bahsedilmektedir (Temugin, 2007:
2).

Rodosun, denizcilik alaninda ayrintili olarak diizenledigi yasalariyla ' hakimi oldugu
cografyada siyasi, askeri ve ticari faaliyetlere uzun siire yon veren bir devlet oldugu malumdur. Bu
neticeyledir ki, Roma’da uygulanacak usul ve kurallar1 belirlemek i¢in Rodos’a gonderilen bir
heyetin, adadaki adet ve kaidelerin toplanmasi ve Roma usullerince kanunlagtirilmasi yoluyla en
eski deniz kaideleri oldugu siipheden uzak olan bu yasalar Roma Hukuku’na iktisap etmistir
(Kalpsiiz, 1971:32). Rodos Yasasint Roma Hukuku’na ilk kazandiranin {inlii Roma hukukg¢usu

Servius Sulpicious Rufus oldugu bilinse de, bu kaidenin Roma hukuk kiilliyatindaki en saglam

! “Bir geminin ¢alan ¢apalar1 hakkinda, Bir geminin galinan gapalar1 ve dier donanimlar1 hakkinda, Hirsizlar
veya korsanlar tarafindan yagmalanan bir gemi hakkinda, Gemiye baskasina ait olan bir kargoyu yiikleyerek gemiyle
birlikte kagip giden bir kaptan ve tayfalar hakkinda, Tehlike durumunda yiikiin atilmasini talep eden bir kaptan ve de
yolcular hakkinda, Zarara ugramis ya da batmis olan bir gemi hakkinda, Deniz asir1 borg olarak gonderilmis mallar
hakkinda, Geminin biitiin yiik alanini kiralayan bir kaptan hakkinda, Tasinan kargo hakkinda yazili anlagma imzalamuis
olan bir kaptan ve bir tiiccar hakkinda, Ipek tasiyan ve bir firtinanin vurmasi ya da geminin su almasi sebebiyle mallar
(ipekler) zarar gdrmiis olan bir gemi hakkinda, Yelken diregi zarar gormiis olan bir gemi hakkinda, Seyrii seferi
esnasinda baska bir gemiye saldiran bir gemi hakkinda, Zarara ugramis olan yiiklii bir geminin kurtarilmis kargosu
hakkinda, Batmis olup da parcalarindan bir kismi1 ve malindan da bir b6limi kurtarilmis olan bir gemi hakkinda...
vs.”, (Kurul, 2014:535-537).
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yerinin, Digesta? oldugu bugiin kabul gérmektedir (Kurul, 2014: 528). Rodos denizcilik yasalarimnin
Roma deniz ticaret hukukundaki tesirine, asagida yer alan Digesta’nin su boliimii oldukea acik bir

Ornektir:

XIV. 2. 9: VOLUSIUS MAECIANUS, Rhodos Yasasi’ndan (Bir Madde-Alint1):

Nicomedeiali Eudaemon’un imparator Antoninus’tan ricast:

“Efendimiz Imparator Antoninus! Gemimiz italya’da (aslinda Ikaria’da) enkaz haline geldigi icin
Kyklades Adasi’nda ikamet eden resmi gorevliler (aslinda vergi miiltezimleri) tarafindan soyguna
ugradik (yagmalandik — talan edildik)”.

Antoninus Eudaemon’a cevap verdi:

“Ben yeryiiziiniin hakimiyim, denizlerin hakimi ise yasadir. Bu dava Rhodoslularin Denizcilik Yasasi
uyarinca bir karara baglansin, dyle ki bu yasanin maddelerindeki higbir hiikiim bizim yasamiza da

aykiri  degildir. Tanrisal Augustus da ayn hitkme varmugti” (Kurul, 2015: 386).

Rodos adetlerinden Roma Hukuku’na iktisap eden, miisterek avaryanin bilinen en tipik ve en
miihim tiirli olan ve “Lex Rhodia De Jactu” olarak anilan denize mal atma kaidesi (Arseven, 1961:
4-5), Roma’da “omnium contributione sarciatur quod pro omnibus datum est” yani, “herkesin
istiraki ile herkes i¢in elden ¢ikan iade edilir” prensibi iizerine vaz edilmektedir (Tekil, 1965: 21).
Digesta’da 2. Kitapta, goriisler kisminda “Sayet bir geminin hafifletilmesi igin kargo/yiik atimi
(miisterek avarya) gerceklestirilmisse, (bu avarya islemi sirasinda olusan) kayip herkesin yarari
ugruna verilmis oldugundan s6z konusu zararin yine her bir kisinin (misterek) katkisiyla telafi
edilmesi Rhodos Yasasi uyarinca giivence altina alimmistir.” seklinde bu kaideye yer verilmektedir
(Kurul, 2015:382). Boylece “Tehlikeli ve zor bir durumda gemiden denize mal atilmasini ve bu
suretle de geminin hafifletilerek batma riskinin azaltilmasi ve giivenliginin saglanmas: (Kurul,
2014: 532)”, diger bir ifadeyle “Bir gemiyi hafifletmek maksadi ile gemiden mal atildiginda, hepsi
icin feda edilmis olan seylerin miistereken telafisi, (Okay, 1959: 290) amaglanarak yolcu ve yiikle
ilgililerin zarar1 en hafif sekilde atlatmasi istenmektedir. Bununla birlikte “koleler i¢in 6denecek
navlun, hafifletme miisterek avaryasi, geminin fidye karsiliginda deniz haydutlarindan kurtarilmasi
(Bilgel, 2010:11), gemi diregi veya donanimsina ait bir par¢anin tehlikeden kurtulmak igin denize
atilmasi, yiik atim1 yapilirken deniz sularinin diger yiikelere verdigi zararlar gibi miisterek avarya

ile ilgili dnemli hususlarara da yer verilmektedir (Kurul, 2015:382-387).

2 “Digesta; I. Justinianus doneminde hukukgu ve alim biri olan Tribonianus énderligindeki bir hukuk komisyonu
tarafindan li¢ y1llik ¢alisma neticesinde elli cilt olarak derlenen eser”, (Kurul, 2014:531).
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Roma’da bugiinkii hukuk mantigiyla uyumlu olarak zararin sirayet etmeyecegi prensibi kabul
edilmektedir. Ancak miigterek avarya bahsinde bu durumun istisnasi olarak “meydana gelen zararin
paylasilmasi kabul edilir, bunun yaninda yolcular zarar1 paylasmazken, esirler esya gibi muaele
gordiigiinden garameye 2 istirak eder, ayrica beklenen kar avaryaya dahil edilmemektedir
(Arseven,1961 :5). Avaryaya katilim ise sekilci Roma Hukuku’nda bir takim teknik farkliliklar ile
uygulanmaktadir. S6yle ki, zarara ugrayan taraf, zararmni oncelikle kaptandan, kira ya da navlun
akdine miistenit dava yolu ile talep edebilirken, kaptan da zarara istirak hangi yiikleteni
ilgilendiriyorsa, ona kars1 kira akdine miitevellit dava ile (Tekil, 1965: 21), diger bir ifadeyle herkes
icin elden ¢ikanin iadesi, gemi malikinin temsilcisi olan kaptan ve deniz tacirlerinin arasinda
kurulan akitlerden dogan davalarla saglanmaktadir (Cetingil, Kender, Unan, 2011: 7-8).

Roma Impartorlugu’nun Akdeniz’de egemen gii¢ haline gelmesi, bolgede yaklasik besyiiz yil
hiikiim siiren Rodos’un etkisinin azalmasina sebep olsa da, uyguladig: yararcilik politikasi geregi
hakimiyeti altina aldig1 siyasi unsurlarin uygulamalarini, ihtiyaci dogrultusunda biinyesine katarak
ilerleyen ¢aglarda dogacak olan medeniyetlerin istifadesine sunmmakta katkisi* olmustur (Kurul,

2014: 528).

1.1.2 Ortacag Donemi

Ortagaga gelindiginde Roma devletinin ¢okiise gegmesi ile birlikte miisterek avarya kurallari
Akdeniz havzasinda, uygulanmaya devam etmis (Algantiirk, 2015: s.2.), "de Jactu” (mal atma)
kaidesinin esaslari, Avrupa’nin denizci milletleri arasinda adet hukuku seklinde hiikmiinii
muhafaza ederek daha sonraki Deniz Hukuku derlemelerinde basit sekilde de olsa daima karsiligini
bulmustur (Okay, 1959:290). 10. asirdan sonraki zamanlarda miisterek avaryaya ait 6zel hiikiimlere
yer veren bu derlemelerin, Piza’nin Constitutum Usus (teamiil hukuku 1160), Venedik’in Statuto
et Ordinamento Super Navibus (gemilere miiteallik statii ve krediler), nihayet Cenova, Ancome ve
Amalfi Kanunlar1 gibi Italyan deniz cumhuriyetlerine ait muhtelif kanunnameler ile, kuzey

Avrupa’da hakim olan Hogeste Vater Rech Tho Wisby (Wisby yiiksek deniz hukuku) oldugu ileri

3 Garame, arapca garamet kelimesinden gelmektedir. Garamet: Bor¢ ddeme, 6denmesi gereken sey, borg
anlamina gelmektedir, bk. http://lugatim.com/s/garame, (15.08.2019), miisterek avarya kurumunda ise hasar ve zararin
herkese esit sekilde paylastirilmasi anlaminda kullanilmaktadir.

4 “Dogu Roma Imparatorlarindan II. Theodosius’un kendi donemine kadar bilinen biitiin Roma kanunlarim
bir araya getiren Codex’i, MS 529’da yayinlanan Codex lustinianus, akabinde MS 530 yilinda Tribonianus’un
baskanliginda, on alt1 hukuk¢udan olusan yeni bir komisyonun kapsamli ve bir o kadar da mesakkatli ¢calismaysa ti¢
yilda tamamlanan elli ciltlik Digesta....”, bu konuda daha genis bilgi edinmek i¢in (bk. Kurul,2014).
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stirilmektedir (Tekil, 1965:22).12. yiizyila gelindiginde ise deniz 6rf adet hukuku derlemelerinin
basinda, Bati Avrupa’da yayinlanan “Roles d’Oleron” diger adiyla Oleron Ahkami karsimiza
¢ikmaktadir. Bu kurallar, Oleron adasindaki deniz mahkemesi tarafindan verilen kararlardan
olusan bir derleme olup, baslica kaptanin ve gemi adamlariin hak ve selahiyetleri ile biiylik
avaryaya iligkin bazi kaideleri i¢eren hiikiimlerdir (Kalpsiiz, 1971:36). Kuzey Avrupa’da yiizyillar
boyunca miisterek hukuku teskil etmis olan Oleron Kurallarinin sekizinci maddesi, muhtemel bir

miisterek avarya halinde uygulanmak tizere asagida yer alan hiikkmii diizenlemektedir:

“Bir gemi Borda limanini veya herhangi bir limani terk edip denize agildigi, denizde bir firtinaya
tutuldugu ve bu firtinadan ancak igindeki yiikleri atmakla kurtulabilecegi takdirde, kaptan, tiiccarlara
(efendiler, sarap ve yiikleri denize atmadikg¢a selamete erisemeyiz) demekle miikelleftir. Tiiccarlar -
eger mevcut iseler - mallarin atilmasi hususunda muvafakatlarin1 beyan ve kaptanin ileri stirdiigii
sebeplerin dogrulugunu ifade etmelidirler. Eger muvafakat etmezlerse, kaptan, yine de mali atmaktan
¢ekinmiyecek ve fakat gemi salimen karaya yanastiginda, kaptan ve diger gemi adamlari, mali fena bir
niyetle olmayip, gemi, yiik ve saraplar1 kurtarmak maksadiyle attiklarina yemin edeceklerdir. Bu
suretle feda edilen seylere kiymet bigildikten sonra tiiccarlar arasinda ak¢e be akge paylastirilacaktir.
Gemi sahibi (master) tercihine gére ya gemi veya navlun iizerinden paymi 6deyecektir... ve bdyle bir
halde hiikiim budur.” (Okay, 1959: s. 291).

13. ve 14. yiizyillara gelindiginde ise “deniz tacirlerinin arasindaki uyusmazliklar1 ¢6ziime
kavusturan kurulun verdigi kararlardan olusan ve Italyanca yazilmis haliyle Avrupali denizci
milletler tarafindan uzun yillar uygulanan, gemi insasi ve istirak fikrinin hakim oldugu bir deniz
tasima sozlesmesi ile, miisterek avarya hiikiimlerinin oldugu Consolado del Mare (Consulat de la
Mer) ile karsilagilmaktadir (Kalpsiiz, 1971: 36-37). Bu derleme “miisterek avaryanin yolculukta
bulunan gemi ve yiikiin deniz tehlikelerine karsi koymak {izere bir menfaat birligi teskil ettigi
miilahazasina dayandigini kabul ve teyit eden (Bilgel, 2010: 12)” yazili 6rf ve adetlerden
olusmaktadir. Orta ¢agda, Roma doneminde oldugu gibi, tacirleri deniz haydutlarina karsi
donanmasiyla koruyan biiylik bir yapt s6z konusu olmadigindan, kuzey memleketlerde yiik
sahipleri ayni zamanda gemi adamligi yapmakta, taraflarin kusuru olmadan dogan zararlar,
miisterek selamet sarti aranmadan kaptan ve yiik sahiplerinin ortak karariyla ele alinip taksime tabi
tutulmaktadir (Arseven, 1961: 6). Sonug olarak Oleron Kurallar1 ve Consolado del Mare de
misterek avarya ile ilgili taraflar arasinda yapilan anlagma ile donemin deniz ticaretine giivenli bir
saha sunmak ortak noktasinda bulusmaktadir (Arda, 2007:20). Ilerleyen zamanlarda, biiyiik deniz

kesifleri sonucunda gemi isletmeciligi ve deniz ticareti alaninda bliyiik sermaye sirketlerinin
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kurulmaya baglamasi ve deniz sigortalarinin faaliyete ge¢gmesiyle gemi ve yiik sahiplerinin zarara
kars1 ortaklig1 eskisi kadar zorunlu olmaktan ¢ikmis, kazara meydana gelen zararlardan ¢ok iradi
olarak miisterek selamet i¢in meydana gelen zararlarin taksimine gidilmeye baslanmistir (Arseven,
1961: 7). Bu durum, yeni zamanlarda da Roma prensiplerine uygun olarak miisterek avaryaya yer

veren diizenlemelerin varligina temel teskil etmektedir.

1.1.3. Ulusal Kodifikasyonlar Dénemi
Merkezi otoritenin kuvvetlendigi donemde, uluslarin kendi birliklerini kuvvetlendirecegi
inanciyla “milli kodifikasyon” hareketlerinin basladigi, bu ¢alismalar kapsaminda milli servet
bakimindan olduk¢a 6nem arzeden deniz ticareti hukukunun da ilk sirada yer aldig1 goriilmektedir
(Kalpsiiz, 1971: 40). Bu durum, ilerleyen zamanalarda Avrupa milletlerinin deniz hukuku
diizenlemelerinde, koklii miisterek avarya hiikiimlerinin yer almasina etki etmektedir (Top, 2006:
6). 16.ylizyila gelindiginde ulusal kanunlastirma egiliminin ilk orneklerine Fransa’da rastlamak
miimkiindiir. Deniz Klavuzu, orjinal ismiyle Guidon de la Mer (1556-1584), Fransa’nin Rouen
sehrinde yayinlanmis deniz 6diincii, miisterek avarya, navlun sézlesmesi ve deniz sigortalari gibi
konularda 6rf ve adeti bir araya toplayan, miisterek avaryanin tarifini ilk kez veren ve pratik bilgiler
iceren, derleme bir diizenleme olarak karsimiza ¢ikmaktadir (Cetingil, Kender, Unan, 2011:9) ve
1681 tarihli Ordonnance de la Marine’in temelini teskil etmesi bakimindan 6nemlidir ( Kalpsiiz,
1971: 37).
1681 tarihli Fransiz deniz ticaret kanunu Ordonnance de la Marine’de miisterek avarya
“Gemi ve yiikiin miisterek menfaat ve selameti i¢in yapilan fevkalade masraflarla maruz kalinan
zararlar” seklinde bugiinkii tanimiyla tarif edilse de, kaidenin bu tarifindeki mantik kanunun sonuna
kadar gotiiriilmemis, sonraki kisimlarda eski adetlerden istifade edilmistir (Okay,1959: 294).
Ordonance de la Marine’in, gerek Fransa gerek diger Avrupa devletlerinin deniz kanunlarina biiyiik
tesiri olmugtur (Helmis, 1949: 8). Bu baglamda, bu tarifi biinyesinde barindiran ve tarifteki mantik
silsilesine uygun olarak miisterek avarya miiessesesini kabul eden bir diger deniz ticaret kanunu
1727 tarihli Prusya Kanunu’dur. Bu kanunda “miisterek avarya tarif edilmis, barinma hadisesi
miisterek avarya olarak kabul edilmis, yiiklerin bir miisterek avarya hadisesinde bosaltilmasi
halinde, yiikleme ve bosaltma masraf ve zararlar1 ve bu arada yiike gelen zaralar miisterek avarya

zararl olarak kabul edilmistir” (Arseven, 1961:8). Bu kanunda da Fransiz Kanunu’nda oldugu gibi



gemi ile ilgili tiim masraflar miisterek avaryaya dahil edilmemis gemi adamlarinin {icretleri ve
kumanya avaryaya dahil edilmemistir (Cetingil, Kender, Unan, 2011: 10).

19. yy’a gelindiginde, 6zellikle kara Avrupasi ve Ingiltere’deki mahkemelerde tartismalara®
konu olan miisterek avarya, bir goriise gore, birden fazla menfaat sahibinden birinin bir deniz
rizikosu karsisinda yolculugun selameti i¢in fedakarliga katlanmasiyla ugradigi zarari tazmin
etmeye, diger menfaat sahiplerinin katkida bulunma sorumlulugu (Engin, 2009: 141), diger bir
goriise gore ise yolculugu tehdit eden tehlikelerden kurtulmak amaciyla yapilan olaganiistii

fedakarlik ya da masraflar (Kizmaz, 2009: 42), olarak ifade edilmektedir.

1.1.4. York-Anvers Kurallar

Miisterek avarya miiessesesi, ekonomik acidan milli sinirlart asan bir meseledir. Kanunlar
arasindaki farklililar, genellikle gemi ve yolcularin farkli milletlere ait olmalarindan dolay1
miisterek avarya hususunda kanunlar ihtilafinin dogmasia sebep olmustur (Kender, Cetingil,
Yazicioglu, 2016: 265). Bu itibarla miisterek avarya gibi bir durum karsisinda milli hukuklara tabi
bireylerin menfaatlerinin ¢atismayacagini iddia etmek miimkiin degildir. Dolayisiyla 19. yy’da

milletler miisterek avarya konusunda ortak kurallar olusturma yolunda ¢alismalara baslamistir.

1.1.4.1 Glasgow Kurallar:

19. yy. miisterek avaryaya iliskin kurallarin ¢ogu uluslarin kanunlarinda genel olarak yer
almakta oldugu, fakat zarar paylasimi konusunda ciddi farkliliklarin gériildiigii bir donem olarak
bilinmektedir (Arda, 2007: 20). Kanunlar ihtilafinin neden oldugu bu sorunlar karsisinda
milletlerin bir araya gelerek, farkli diizenlemelerin sebep olacagi muhtemel zararlari ortadan
kaldirmak ve dogu-bati farketmeksizin herkes i¢in gegerli olacak kurallarin diizenlenmesine dair
yapilan ilk ¢alisma, 1860 tarihli Glasgow Konferansi’dir. Sosyal ilimleri Gelistirme Cemiyeti
(National Association for the Promotion of Social Sciaence), Liverpool Sigortacilar Birligi ve ticari
odalarin ortak girigimi ile baslatilmig ¢alismalarin sonucu olusan on bir kaide ile bir nevi York-
Anvers kurallarmin temeli olarak kabul edilen Glasgow Kurallari kabul edilmistir (Temugin, 2007:

9). Konferansta gesitli ulusal kanunlarca farkli sonuglara baglanan;

5 “Miisterek selamet mi, miisterck menfaat mi, miisterek avaryada caridir?... Ingiliz Hukuku miisterek menfaat
esasini kabul etmemektedir” (bk. Arseven, 1961: 9).

9



1-) Iradi olarak karaya oturma suretiyle gemiye ve yiike verilen zararlar,

2-) Gemi ve yiike, yangin sondiirmek i¢in verilen zararlar,

3-) Yiikiin bir kisminin atilmasindan sonra gemide kalan yiikiin kizisma ve parcalanmasi,

4-) Yiikiin barinma limaninda bosaltilmasindan dogan zararlar,

5-) Kazaen kirilan diregin kalintilarinin kesilmesi,

6-) Geminin yiikiinii alarak tekrar tagimasi halinde, yiikiin barinma limaninda, depo edilme, tekrar
yiikkleme masraflari ve liman resimleri,

7-) Yelkenleri zorlama,

8-) Limana sigman gemi adamlarinin limanda kalma miiddeti zarfindaki masraf ve ticretleri,

9-) Gemi, yiik ve navlunun hangi deger lizerinden garameye girecekleri

hakkindaki hususlar iizerinde durulmus, ilgili kuruluslara da alt1 ay igerisinde eklenmesi istenen
degisiklikleri sunmalar1 ve bu talepler 1s1¢inda kapsamli ve daha yaygim bir kanun tasarisi
olusturulmak istenmistir (Arda, 2007: 21-22). Bu dogrultuda 1862’de Londra’da diizenlenen
konferansta kanunlastirma konusunda fikir birligine varilamamis, bunun yerine diinya deniz ticaret
faaliyetlerine yonelik birlik halinde kullanilmasi temennisiyle kurallar serisi olusturulmak

istenmistir (Temugin, 2007:11).

1.1.4.2. 1864 York Kurallar:

1862 Londra Konferansi sonucunda Glasgow Kararlar1 1860’ in diizene konulmasi igin
“Milletleraras1 Miisterek Avarya Komitesi” kurulmustur (Top, 2006: 8). Bu komitenin olusturdugu
taslak 1864 Ingiltere’nin York kentinde yapilan konferanslarda kabul edilmis, sonug olarak 11
adetten ibaret York Kurallart olusturulmustur (Bilgel, 2010:17). Bu kurallar:

1) Giiverte Yiikiiniin Denize Atilmasi

2) Denize Yiik Atilmasindan Dogan Hasar
3) Gemide Cikan Yanginin Sondiiriilmesi
4) Enkazin Kesilmesi

5) Bilerek Karaya Oturtma

6) Yelkenlerin Zorlanmasi

7) Barinma Liman Masraflart

8) Barmma Limanindaki Gemi Adamlar1 Ucret ve Bakim Masraflar1
9) Bosaltma Sirasinda Yiike Gelen Zarar
10) Paylastirmaya Katilma Degerleri

11) Navlun Kayb1

10



basliklarindan ibarettir (Temucin 2007:12,13,14). Biiyiik tartismalar neticesinde kabul edilen bu
kurallarin, konferansa katilan devletlerin kendi i¢ hukuklarina gegirilmesi ve uygulanmasi
istenmis, hatta Ingiliz Ticaret Odalar1 Birligi, York kuralarmin tiim imparatorlukta gecerli olmas1
icin ¢abalar gostermisse de, Llyods adli sigorta sirketinin gii¢lii muhalefeti karsisinda kalic1 ve

kapsamli bir neticeye ulagilamamistir (Arda, 2007:22).

1.1.4.3. 1877 Anvers Kurallari

1877 yilina gelindiginde ise Belgika’nin Antwerp sehrinde, Alman, Danimarkali, Hollandal1
ve Ingiliz delegelerce miisterek avarya kaidelerinin birslestirilmesi istenmistir (Okay, 1959: 297).
Miizakereler sonucu mevcut kurallara “Hasara Ugrayacak Yiik i¢in Tazmin Edilecek Deger”
baglikli, fedakarlik sonucu yiik i¢in verilecek tazminat, yiik sahibinin fedakarlik yapilmasaydi
ugrayacag1 zarar degerinde oldugunu belirten on ikinci kural eklenmistir (Temugin, 2007: 18). Bu
tarihten sonra kurallara York-Antwerp Kurallar1 ® adi verilmistir (Cetingil, Kender, Unan,
2011:11). Séz konusu kurallar ile ilgili Interational Law Association bazi tarihlerde’ kongreler
diizenlediyse de belirli bir uzlasmaya varilamadigindan 6nemli degisikliklere gidilememistir
(Arda, 2007: 24). Bu oniki kaideden baskin olanlari, ¢esitli hiikiimetlerin itirazlarina ragmen,
navlun sozlesmelerine ve konigsmentolara konmasiyla uygulanirhik elde edildiyse de, duyulan
gereksinim tlizere 1890°da Liverpool’da yapilan islah ile kaidelerin sayisi on sekize ¢ikarilmistir
(Helmis, 1949: 29). Bu safhaya kadar belirli avarya tiirlerinin diizenlendigi, bosluklarin milli
kanunlarla dolduruldugu, kazuistik bir sistemin {izerine kurulu York-Anvers kaideleri, 1924

umumi kaideler evresine kadar uygulanmaya devam etmistir (Arseven, 1961: 16).

1.1.4.4. 1924 York-Anvers (YAK) Kurallar

1924 kaideleri ayn1 zamanda genel hiikiimler devri olarak bilinmektedir. Mevcut kurallara 6zel
halleri iceren yeni kaidelerin eklenmesi ise I. Diinya Savasi’'ndan sonra diizenlenen 1924 Londra
Kongresi’nde giindeme gelmistir. Fakat, tartismalarin karara baglanmasi bir sonraki kongrede
gerceklesmistir  (Arda, 2007: 27). Bir sonraki kongre ise yine 1924’de Stokholm’de
gerceklesmistir. Stokholm Kongresi’nde YAK kurallarinin sayisi, ihtiyaca binaen artirilmis ve

tizerine genel sartlarin1 diizenleyen harfli kurallar eklenmistir (Bilgel, 2010: 18). Hakiki manada

6 Bundan sonra YAK olarak anilacaktir.
71878 Frankfurt, 1879 Londra, 1880 Bern, 1885 Bern Kongreleri
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genel hiikiimlerin tanzim edildigi harfli kaideler (A-G) iizerine, ticari ve teknik ihtiyaglara cevap
veren rakamli kaidelere de yer verilmistir (Arseven, 1961: 17). Konismentolarda atiflarla
uygulanan bu kurallar, umumi ve hususi hiikiimlerin arasindaki iliskiyi diizenleyen bir hiikmiin
bulunmamasi sonucu ihtiyaca cevap verememis ve yeni bir sisteme ge¢me ihtiyaci hasil olmustur

(Cetingil, Kender, Unan, 2011: 12).

1.1.4.5. 1950 York-Anvers (YAK) Kurallari

1924 kurallarinin ihtiyag duydugu degisiklige ugramasi sonucunda “YAK 1950 kurallar
meydana gelmistir. Degisikligin 6ziinde 6zel ve genel hiikiimler arasinda iliskiyi tesis eden, 1928
Makis Anlasmasi’nda yer alan karar olusturmaktadir. Bu karar, Vlassopoulos ile British and
Foreign Marine Insuruance arasindaki ihtilaf® sonucunda, umumi kaideler ile hususi kaideler
arasindaki iliskiyi diizenleyen bir karar olmasiyla bilinir ve 6zel kurallarin biinyesinde yer alan
miisterek avarya hallerinin tahdidi olmadig1, bunlarin haricinde de miisterek avarya halleri mevcut
olabilecegini dile getiren bir karardir (Arseven, 1961: 17). Boylece 1950 YAK kurallarina, bugiin
yorum kurali olarak bilinen degisiklik ilave edilmistir. Yorum kuralina harfli kurallarin 6niinde,
numarali kurallar ile aradaki hiyerarsi meydana getirecek sekilde yer verilmis olup, bdylece
miisterek avarya paylastirmasinin numarali kurallarda aksi ongdriilmedikge, harfli kurallara gore

yapilmasi amaglanmistir (Arda, 2007: 30).

1.1.4.6. 1974 York-Anvers (YAK) Kurallar

Diizenlenmesinden yirmi yili agkin siire sonra, ticaretin ve denizcilik teknolojisindeki
gelismeler dogrultusunda 1950 YAK {izerinde giincellemeler olmasi gerektigi goriisi
benimsenmistir. Uluslararast Deniz Sigortacilar1 Birligi (IUMI), Birlesmis Milletler Ticaret ve
Kalkinma Orgiiti (UNCTAD), Milletlerarasi Deniz Ticareti Komitesi (CMI) ve Avrupa
Dispeccileri Dernegi’nin (AIDE) nin ¢alismalarinin degerlendirilmesinin sonucu olarak, 1974°te
Hamburg’ta bir kongre daha diizenlenmistir (Temugin, 2007:50). Bu kongrede yapilan
degisiklikler ile oncelikle kurallar daha acik ve sade bir anlatima kavusmustur. Diger taraftan artik
kullanilmayan yelkenli gemilerle ilgili “yelken zorlamasi” miisterek avaryasinin ve “barinma

limanindaki ikame masraflarinin” kaldirilmasi, “yangin sondiirme” ve “karaya oturma” miisterek

8 Bu dava hakkinda asil tartigilan sorun “1’den 23’e kadar numaralandirilmig kurallarin, A’dan G’ye kadar olan
kurallarin bir uygulamasi m1 oldugu yoksa harfli kurallara bir istisna mu getirdigidir”, (bk. Arda, 2007: 30).
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avaryalarinin genisletilmesi ile faiz oraninin yiikseltilmesi gibi diizenlemelere yer verilmistir
(Cetingil, Kender, Unan, 2011:14). 1974 YAK kurallari i¢in yapilan yenilikler, kurallarin 6ziinde
cok etkili olmasa da, bundan sonra gelecek biiyiik degisimlerin dnciisii olmustur (Arda, 2007: 31).

Zira kurallar, CMI’1n 1994 Sydney Kongresi’nde esasli degisikliklere maruf olmustur.

1.1.4.7. 1994 York-Anvers (YAK) Kurallari

1994 YAK’a getirilen en onemli yenilik, 1974 YAK’a getirilen yorum kuralindan sonra
getirilen zstiin kuraldir. Buna gore, katlanilmasi makul olmayan bir fedakarligin veya masrafin
higbir surette paylasima dahil olmayacagi esas1 benimsenmistir. Avarya hareketinin makul olma
niteligi, Kural A’da belirtildigi halde, iistiin kural ile bir kere daha dile getirilmis, boylece numarali
kurallar uygulanirken harfli kurallarin mutlaka dikkate alinmasi istenmistir (Arda, 2007: 32).
Ayrica g¢evre zararinin Onlenmesi ve olasi c¢evre zararlarindan dogan sorumluluklara iliskin
konulara da yer verilmistir (Temugin, 2007: 65), Sigortacilarin avarya paylasiminda ongoriilen

orana iliskin itirazlari iizerine 1994 Y AK metinlerinin de giincellenme geregi hasil olmustur.

1.1.4.8. 2004 York-Anvers (YAK) Kurallar

2004 YAK diizenlemeleri Uluslararas1 Deniz Sigortacilari Birligi nin (IUMI) 6ngordiigii fikir
ve degisiklikler dogrultusunda giincellenmistir. S6z konusu degisikliklerin birer miisterek avarya
unsuru olan “fedakarlik veya masrafin gemi ve yiikiin i¢inde bulundugu tehlikeden korunmasi
amaciyla yapilmis olmasmin yaninda, bir geminin barinma limaninda bulunmasi sirasinda
yolculugun selameti bakimindan olusan harcamalarin da miisterek avarya olarak kabul edilmesi
nedeniyle s6z konusu bu masraflarin sinirlandirilmasi” (Algantiirk, 2016: 194) gergevesinde olmasi
istenmistir. Bu dogrultuda Vancover’de CMI’nin gergeklestirdigi konferansta, 2004 Y AK kurallari
cogunluk tarafindan kabul edilmistir. Baltik ve Uluslararasi Denizcilik Komitesi (BIMCO)
tarafindan, degisiklige ugramis kurallar olmaktan ¢ok, yeni kurallar olarak goriilen 2004 YAK
metinleri, sigortacilar tarafindan benimsenmistir. Konferasta kurallara getirilen degisiklikler

sunlardir:

Kurtarma miisterek avarya diginda birakilmustir,
Kural XI geregince barinma limaninda bekleme sirasinda gemi adamu iicret ve bakim masraflari
miisterek avarya kapsamindan ¢ikarilmistir,

Kural XIV (2) geregince gegici tamir masraflar bir hesaplama metodu ile sinirlandirilmustir,
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Kural XX’de komisyon kaldirtlmustir,
Kural XXI’de faiz orani sabit olmaktan ¢ikarilmistir,

Kural XXII’de uygulanacak ulusal hukuka tabi olmak kaydiyla, miisterek avarya

paylasmasinda zamanasimi hiikkmii getirilmistir (Cetingil, Kender, Unan, 2011:16).

2004 yilinda yapilan revizyon iizerinden on yilt agkin bir siire gegmesine ragmen YAK 2004
uygulamaya girememis, nihayetinde CMI’in Uluslararasi Calisma grubu (IWG) tarafindan
kurallarin yeniden gézden gecirilmesine karar verilerek donatan, yiik ilgilileri ve sigortacilarin

ihtiyacini karsilayacak ortak bir metin hazirliklarina baglanmistir (Algantiirk, 2016: 191).

1.1.4.9. 2016 York-Anvers (YAK) Kurallar:

CMPI’nin, YAK kurallarin1 revize eden son ¢alsmasi 2016 yilinda olmustur. Bu amag
dogrultusunda 2012°de diizenlenen toplantida, tiim sektoriin YAK diizenlemelerini benimsemesi,
uygulamada birlik saglanmasi igin Uluslararasi Calisma Grubu ve bir alt grubun daha toplanmasina
karar verilmis, gemi malikleri, ¢arterer, sigortacilar ve milli deniz hukuku derneklerinin
temsilcilerinin katilimiyla sektérden genis bir temsilci kitlesi olusmus ve nihayetinde 2004 YAK
diizenlemeleri revize edilmistir (Algantiirk, 2016, 195).

2016 YAK °, pek ¢ok ulusun deniz ticareti faaliyetleri kapsaminda meydana gelen
uyusmazliklarin ¢oziimiinde ortak yol olarak kabul edilerek donatanlarin, yiikle ilgililerin ve

sigortacilarin ihtiyaglarina cevap vermektedir (Light, 2016: 205).

1.1.5. Tiirk Hukuku’nda Miisterek Avarya

Tirk Hukuku’'nda miisterek avaryanin ilk olarak 1864 tarihli Ticaret-i Bahriye
Kanunnamesi’nde diizenlendigi bilinmektedir. Bundan oOnceki diizenlemelerin neler oldugu
hakkinda elimizde tam ve kesin bir bilgi olmamakla birlikte farkli goriisler mevcuttur. Bu husus,
Istanbul’un fethine kadar ki donem ile, fetihden TBK'®ya kadar olan zaman dilimi olmak iizere

iki baglamda ele alinmaktadir.

® Ayrintili bilgi i¢in, bk. Didem ALGANTURK LIGHT, 2016: York-Anvers Kurallar1 2016, revizyon
caligmalarina iliskin degerlendirmeler. Marmara Universitesi Hukuk Fakiiltesi Hukuk Arastirmalart Dergisi, 22(3),
191-201.

10 Bundan sonra Ticaret-i Bahriye Kanunnamesi i¢in kullamlacaktir.
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1.1.5.1. 1453 Istanbul’un Fethi-1864 TBK’ya Kadar Olan Dénem

Istanbul’un fethine kadar olan dénemde, Bizans egemenligindeki Anadolu kiyilarinda, Corpus
Iuris Civilis’in Yunanca bir ¢evirisi olan Basilika’nin 53. kitab1 uygulandigi ileri siiriilmektedir
(Kalpstiz, 1971: 47). Fetihten sonraki donem bakimindan ise Osmanli’nin Deniz Ticaret
Hukuku’nda “kimi yazarlara gore deniz ticareti hukukunda Ser-i hiikiimlerden, kimilerine gore
zamanin deniz adetlerinden, bazilarima gore ise Yyine Basilika’dan yararlanildigi tahmin
edilmektedir (Kalpsiiz, 1971: 47-48)!'. Bu baglamda ilk olarak Osmanli Devleti’nin “deniz
hukukunda Islam Hukuku kaideleri olan, Darii'l-Harb, Darii'l-ahd ve Darii'l Islam” hiikiimlerinden
beslendigi (Cicim, 2016: 395), hiikiim ve uygulamalarda ser-i hiikkiimlere uyulmus olabilecegi ileri
stirilmektedir. Fakat, deniz ticaret adetlerinin her yerde yerel hukukun disina ¢ikmasi, diger bir
anlatimla kozmopolit yapisi geregi baska iilkelerdeki prensiplere ayak uydurmak zorunda kalmasi
karsisinda, Osmanli Deniz Ticaret Hukuku’nun gelisiminde sadece ser-i hiikiimlerin etkili
olmayacagi goriisiinii kaydedenler de vardir (Goknil, 1946: 14).

Netice olarak, 1864 tarihli ilk Tiirk Deniz Ticaret Kanunu’na kadar ge¢cen donem bakimindan
Osmanli deniz ticaret hukukuna iligkin kesin olmayan goriisler mevcuttur. Zira Avrupalilar’da
oldugu gibi, bu zamana kadar cari olan kaidelerin toplandigi mecmualarin Osmanli’da mevcut
olmamasi, olsa da bilinmedigi, diger taraftan, Liman Odasinda cereyan eden yanginda evrak ve
kayitlarin yanmis olmasi bu konuda kesin bilgi edinmenin 6niine gegmistir (Arseven, 1961:10).
Fakat bir kara devleti olarak dogan Osmanli Devleti’nin, imparatorluk siiresince hakimiyetine
aldig1 kara devletlerinde oldugu gibi Akdeniz kiyr toplumlarin da siirdiirdiigii miisamahakar
politikalardan yola ¢ikilarak ilk deniz ticareti kanunun ¢ikarilana kadar gecen siirede Akdeniz
memleketlerinin adet hukukundan faydalanmis olabilecegi goriisiinii akla daha yakin bulanlar da
vardir (Kalpsiiz, 1971:49).

ik zamanlarda (yelkenliler devrinde) kullamlan denizcilik terimlerinin ¢ogunun Italyanca (netice olarak
Latinceden) olmasi nedeniyle Bizans (ve dolayisiyla Roma) hukukunun miiteferrik kaidelerinin deniz ticaretinde
uygulandigini ileri siirenlere karsilik, Basilika’nin Latince degil Yunanca yazilmis olmasindan cihetle Tiirk
denizciliginde Italyanca istilahlarm kullanilmakta olmasi vakasindan, Tiirkler tarafindan Bizans hukukunun
benimsenmis ve uygulanmis oldugu sonucunun ¢ikarilmayacagini savunanlar da vardir.
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1.1.5.2. 1864 Tarihli TBK ve Sonrasi

Tazminattan sonra Osmanli Devleti’nde artan ticari iligkiler ile birlikte ticari ihtilaf ve davalar
da artig gostermis, buna bagli olarak muhtelif ticaret mahkemeleri kurulmus, sonrasinda donemin
etkin mevzuat1 olan Fransiz kanununun izinden giderek Ticaret Hukuku kurallarii diizenleme
yoluna gidilmistir (Cicim, 2016: s.395). Kaynag itibariyle tedvin (yerli) ve iktibas (kodifikasyon)
seklinde iki tiire sahip Osmanli kanunnamelerinin, 6zel hukuk alanindaki ilk 6rnegi, 1808 tarihli
Fransiz Ticaret Kanunu’ndan iktibas edilen 1850 tarihli Kanunname-i Ticaret olmustur.
Kanunamede “Kara Ticareti (ticaret, sirketler, komisyoncu, poligeler, iflas, konkordato, sigorta),
deniz ticareti (gemi, navlun, tahmiliye senedi, deniz istikraz mukaveleleri, gemi sigortasi, avarya),
Ticaret Mahkemeleri (kurulus, teskilat, ¢calisma usulleri), Ticaret Davalarinda Muhakeme Usuli
(davanin agilmast ve sonlandirilmasina kadar gegen prosediir) hususlarinda diizenlemelere yer
verilmistir (Kenanoglu, 2005: 174-175). Giris kisminda “ticaret bahsinin ne kadar 6nemli oldugu,
halkin refahi i¢in gerekli bulundugu, ticari iliskilerin artmasi ve geniglemesinin énemli bir hale
geldiginden, ticari igslemlerin saglikli diizenli ve derli-toplu bir hukuk mevzuatina bagl tutulmasini
gerektiginin” (Giimiis, 2013: 181) altin1 ¢izen bu kanun, daha sonra yapilacak yeni kanun
caligmalarina da Onciiliik etmistir. Yirirliige girdikten on dort yil sonra, Fransiz Ticaret
Kanunun’da yer alan ve deniz ticaretiyle ilgili olan ikinci kismin yer aldigi 1864 tarihli Ticaret-i

Bahriye Kanunnamesi bu kanunlardan biridir.

1.1.5.2.1. 1864 Tarihli Kanunname-i Ticaret-i Bahriye Kapsaminda Miisterek Avarya
Diinya deniz ticaret kanunlarinin Fransiz, Alman ve kismen de olsa Anglo-Sakson adetlerinden
ibaret (Goknil, 1946: 20) olmasindan cihetle, Osmanli Devleti deniz ticaret kanununda da yine
Fransiz ekoliinden yola ¢ikmig, bu kez 1850 tarihli Ticaret Kanunu’a gére daha kapsamli bir kanun
olan, 1864 tarihli “Kanunname-i Humayun-u Ticaret-i Bahriye’yi” kabul etmistir. Tiirk hukuku ve
ticareti acisindan bilyiik bir asama kaydedilmesine vesile olan TBK’nin hazirlanmasinda, Fransiz
Ticaret Kanunu’dan farkli olarak, salt tercimeyle yetinilmeyip, devrin deniz ticaretinde gelismis
kanunlarindan'? da yararlamilmistir (Kalpsiiz, 1971: 49). On dért fasildan olusan kanunda “gemi,

geminin zapti ve satisi, gemi sahipleri, kaptan, gemi adamlarinin istihtam ve iicretleri, navlun,

12 «yolcular hakkinda olan dokuzuncu fasil Flemenk kanunundan, ¢catmaya dair hiikiimler Alman ve Belgika

kanunlarindan nakledilmistir”, (Goknil, 1946: 22).
16



konismento, yolcular, deniz 6diincii, sigorta, avaryalar, ¢atma, zaman agimi ve mesmu olmayan
davalar” (Kalpsiiz, 1971: 50) seklinde deniz deniz ticaret hukuku miiesseseleri diizenlenmektedir.
Calisma konumuz olan miisterek avarya, kanunnamenin on ikinci faslinda “Avaryalar Yani
Hasarat-1 Bahriye” baslig1 altinda 241 ila 273.maddeler arasinda yer almaktadir. TBK’da miisterek
avarya diizenlemesi ile ilgili ayrintilar galismamizin ikinci boliimiinde yer almaktadir.

Tiirk tarihi bakimindan, hukuk ve ticaret alaninda biiyiik bir gelisme olarak kabul edilen 1864
tarihli TBK, Cumhuriyet devrinde dahi yirirligiini siirdiirmiis fakat zaman igerisinde hususi
kanunlar, doktrinler ve igtihatlara ragmen ihtiyaca karsilik veremez olmustur (Goknil, 1946:22).
Teknik ve ekonomik gelismeler karsisinda 1slah edilemeyen 1864 tarihli TBK’nin yerine Kasim

1929°da yiirtirliige girmis olan 865 sayili Tiirk Ticaret Kanunu gegerli olmustur (Hirsch, 1942:10).

1.1.5.2.2. 1929 Tarihli Ticaret Kanunu Kapsaminda Miisterek Avarya

1929 tarihli Deniz Ticareti Kitabi, 1864 tarihli TBK’dan farkli olarak 1897 tarihli Alman
Ticaret Kanunu’nun (HGB) deniz ticaretine iliskin 2. Kitabinin terclimesinden meydana gelmistir
(Cetingil, Kender, Unan: 2011: 17). Alman Deniz Ticaret Kanunu’nun yeni ve pratik esaslar
icermesi ve 1926 tarihli ticaret kanununda kara ticaretine iliskin hiikimlerin de Alman Ticaret
Kanunun’dan alinmis olmasi, yeni deniz ticaret kanunu hazirlanirken Alman Kanunu’nun tercih
edilmesine sebep olmustur (Goknil, 1946: 23). Kanunda, o tarihe kadar ki gelismeler gz oniine
alinarak eklenen yeniliklerin yanisira, mehazina nazaran farkl hiikiimlere de yer verilmistir. S6z
konusu bu degisiklikler “Alman Ticaret Kanunu’nda mevcut olmayan, Alman Medeni
Kanunu’ndan terciime edilerek eklenen Akdi Gemi Rehni ile ilgili hiikiimler ile yine Alman
Kanunu’da yer almayip ayr1 bir kanunla diizenlenen Gemi Sicili ve Bayrak ile ilgili hiikiimler”
olmak tizere ticaret kanununa eklenmistir (Kalpsiiz, 1971: 52).

Kanunun ¢ogu hiikiimleri deniz 6zel hukukuna iliskin hiikiimleri diizenlerken, Tiirk
gemilerinin tescili, can kurtaran tedbirleri, gemi adamlarinin hukuki durumu ve deniz ticaret
mensuplarinin imtihanlarinin icrasi gibi kamu diizenine iligkin hiikiimler ise ayr1 diizenlemeler ile
tanzim edilmistir (Hirsch, 1942:11). Avaryalar bahsi ise, kanunun yedinci faslinda 1241 ila 1273.
maddeler arasinda ele alinmaktadir. Ilgili hiikiimlere kanunun sistematigi kapsaminda sirasiyla;
miisterek avarya ile ilgili diizenlenen basiklar, Miisterek avaryanin tanimi; baslica miisterek avarya
halleri; avarya sayilmayacak haller ve garame hiikiimlerinin yanisira, tazminata, zarar ve hasara

iliskin diizenlemeler seklinde yer verilmektedir.
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Bu donemin deniz ticareti hukukuna iligkin eksikliklerin varligi, mevcut diizenlemelerin
cesitliligine ragmen devam etmistir. Biinyesindeki terclime hatalari, Tiirk¢e’ye Almanca aslindan
degil de Fransizca terciimesinden yanlislarla aktarilmasi (Kalpsiiz, 1971: 52-53), muhteva
noksanlari ve diger sekil noksanlarina sahip olmasindan 6tiirti kanunun ihtiyaca cevap veremedigi,
1slah edilmesi gerektigi diistinilmistiir (Hirsch, 1942:12-13). Bahsi gecen elestirilerden 6tiirii 1929
tarihli Ticaret Kanun, yerini yeni bir kanun ¢alismasi sonucu dogacak olan 1956 tarihli 6762 sayili
TTK’ya birakmustir.

1.1.5.2.3. 1956 Tarihli Ticaret Kanunu Kapsaminda Miisterek Avarya
Yeni ticaret kanunun hazirliklar1 kapsaminda 1951 yilindaki tasarida Alman Deniz

Ticaret Kanunu ile ilgili su elestiri yapilmistir:

“Terctime ve diger sekil noksanlar1 bir kenara birakilsa bile... Alman Deniz Ticaret Kanunu, acik ve
etrafli hikkiimlerine ragmen, son asir i¢indeki fiili gelisim karsisinda, eskimis sayilir. Bundan dolay1
kanun ve tatbikat arasinda acik bir uyusmazlik meydana gelmistir. Bilyiik 6l¢iide meydana gelen
kiitlevi muamelelerin tiplesmesi neticesinde 1ilgili gruplarin, ezciimle donatanlarin, sigorta
sirketlerinin, ithalat¢1 ve ihracatgilarin akitlere, konismentolara, ¢arter partilere, sigorta poligelerine
koyduklart umumi sartlar, kanunun ekseri hiikiimlerini hukuken degilse bile fiilen yiiriirlikten

tamamen kaldirmistir” (Arda, 2007:33).

Yapilan elestiriler sonucu Alman Deniz Ticaret Kanunu’nun agik ve etrafli dahi olsa fiili
gelisim karsisinda yetersiz kaldigi anlasilmis, degisimin miicbir sebepleri dile getirilmis (Tekil,
1965: 26-27), sonugta mevcut kanun deniz asir1 ticaret sahasi, milli mevzuat ve mahalli sartlar da
incelenerek 1slah edilmistir. Yapilan 1slah g¢ercevesinde Oncelikle muhteva bakimindan bir
yeniligin; Alman ve Fransiz sistemlerinde goriilen ikilik sisteminin terkedildigi, yerine Isvigre’de
coktandir uygulanan 6zel hukuk mevzuatina aidiyetin, diger bir ifadeyle birlik sisteminin kabul
edildigi goriilmektedir (Hirsch, Miiftigil, 1956: 27). Yalniz muhteva degil sekil bakimindan da
yenilenen kanun; ilk olarak gemi, devaminda Donatan ve Donatma Ortakligi, Kaptan, Deniz
Ticaret S6zlesmeleri, Deniz Kazalar1 ve son olarak Gemi Alacaklar1 ve Yik Alacaklilarina iliskin

hiikiimler olmak iizere alt1 boliime ayrilmistir (Kalpsiiz, 1971: 56-57).
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1956 tarihli Tiirk Ticaret Kanunu’nu hazirlik agamasinda tasarida yer alan bir diger hakli ve

onemli elestiri ise su sekildedir!®:

Yirtirliikte olan kanununun biiyiik (miisterek) avarya hakkindaki 1241-1274’{incti maddeleri, kagit
iizerinde duran ve yasamayan hiikiimlerdendir. Cilinkii carter sdzlesmelerine, sigorta poligelerine ve
konismentolara konulan 6zel sartlara gore, miisterek avarya hesaplar1 kanun hiikiimlerine gore degil
“York-Anvers Kurallar1” uyarinca diizenlenmektedir. Ad1 gegen kurallar ise ya kanun seklinde ya da
teamiil olarak denizcilikle ilgili olan baglica devletlerde, 6zellikle Anglo-Sakson hukuk ¢evresinde
uygulanir. Madem ki Tiirkiye’de de biitiin ilgililer adi gegen kurallari amaca elverisli saymakta ve
uygulamaktadir, su halde kanunun bu kisminin gézden gegirilmesinde 6lii hiikkiimlerinin yerine gegmek
iizere iilkemizde de yasayan teamiilleri kanun sekline sokmaktan daha uygun bir yol yoktur...
Hiikiimler, Anglo-Sakson hukuku kurallarina has kaliptan ¢ikarilarak modern hukuk mevzuatina has
kaliba sokulmugtur. Bu yolla kanunun biinye ve sistemine dokunulmaksizin, miisterek avarya gibi

onemli bir kurumu ilgilendiren hiikiimler canlandirilabilmistir. (Cetingil, Kender, Unan, 2011:17)

Kendinden onceki ticaret kanunlarindan farkli olarak 1956 tarihli TTK’da, kagit iizerinde
yasamayan hiikiimler olarak nitelendirilen miisterek avarya hiikiimleri yerine uluslararasi deniz
ticareti alaninda uygulanan kurallarin kanun biinyesine dahil edildigi goriilmektedir. Boylece,
kanun ve uygulama arasindaki farklarin bertaraf edilmesi amaglanmstir (Cetingil, Kender, Unan,
2011:17). Bu gergevede miisterek avaryanin tanimi, sartlar1 ve paylasimi, miisterek avarya halleri
(1184-1195. maddeler) hususi avarya, miisterek avaryadan sonra ¢ikan hususi avaryanin tesiri;
(garameye istirak ve tazminat isteme hakki bakimindan), miisterek avaryanin istisnalar1 (hususi
avarya, miis.av. olamayacak haller), miisterek avarya esaslarina tabi olan baska haller ve sartlari,
tehlikeye sebebiyet veren kisinin durumu, zarar ve tazminatin tespiti (gemi, yilk ve navlun
bakimindan), dispeg, yaptirma miikellefiyeti yapilacagi yer, dispecci, dispegin onaylanmasini
isteme hakki, durusma ve itiraz, uygulanacak usul hiikiimleri, dispe¢ raporunun onaylanmasi
kararmin hiikmii, seklindeki miisterek avaryaya dair hiikiimler, Tiirk Hukuku’nda ilk kez, 1950
YAK’a uygun olarak'*, 1956 tarihli TTK’da yerini almis bulunmaktadir (Tekil, 1965: 27).

Bununla birlikte konismentolara iligkin baz1 kaidelerin birlestirilmesine yonelik 1922 Lahey

kaideleri, gemi maliklerinin mesuliyetinin sinirlandirilimast hakkinda 1924 tarihli Briiksel

13 “Metin, artik kullanilmayan eski bazi sdzciikler yerine giiniimiizde yerlesmisyeni sozciikler kullanilarak daha

anlagilir hale getirilmistir”, (Cetingil, Kender, Unan, 2011:17 dipnot).
14 Miisterek avaryanin tarifi ve ufak farkliliklarla 6zel halleri seklinde
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Sozlesmesinin Alman Hukuku’na adaptasyonu i¢in hazirlanmis olan 10.VIII.1937 tarihli Alman
Kanunu hiikiimleri, 1932 tarihli Varsova-Oxford Kaideleri ve 1936 tarihli Incoterms gibi farkli
sozlesmelerden de istifade edilmistir (Kalpsiiz, 1971:57). Sonug olarak muhtelif sézlesme ve
kodlara atiflar yapilarak donemin ihtiyacina yonelik bir kanun diizenlense de, bu durum ilerleyen
zamanlarda kanunun sistematiginin yerine oturmasinda sikintilara yol agmistir (Arda, 2007:33).
YAK diizenlemelerinin de siirekli giincellenmesi karsisinda kanun yine gilinlin ihtiyaglarim
karsilamakta yetersiz kalarak yerini 2011 yilindan bu zamana ticaret hukuku hiikiimlerinin

yiriirliigiinii istlenen 6102 sayili Tiirk Ticaret Kanuna birakmustir.

1.1.5.2.4. 2011 Tarihli Ticaret Kanunu Kapsaminda Miisterek Avarya

Kendi doneminde tabi oldugu sistematik ve yaklasimlar bakimindan Tiirk Ticareti
Hukuku’nun gereksinimlerini karsilamakta yetkin olan 1956 tarihli TTK, evrensel, ekonomik ve
teknolojik gelismeler karsisinda zamaninin gerisinde kalmistir. 20. yiizyilin ikinci yarisiyla birlikte
diinya genelinde siyasi, ekonomik ve ticari gelismelerin meydana gelmesiyle, tipki kendinden
onceki kanunlarin da basina geldigi gibi, 1956 sayili TTK’nin da degisime ugramasi kacginilmaz

olmustur. Bu hususlara gerekcede su sekilde yer verilmektedir®:

“AB’nin kurulup bir kiiresel, ekonomik, ticari ve siyasi gii¢ haline gelmesi; Avrupa Ekonomik Alani,

NAFTA gibi diinya ticaretinde yeri ve etkisi olan, ekonomik, bélgesel birliklerin caligmaya
baslamalari; s6z konusu orgiitlerin maddi hukuk kurallari koymalar1 ve uluslariistii hukuk rejimleri
yaratmalari....elektronik (e) iglemlerin ve ticaretin, hem ticareti hem sirketler hukukunda yonetim
kurulu ile genel kurula daveti, katilmayi, oy vermeyi, bilgi almay1 ve vermeyi kdkten etkilemesi; gevre
kirliligi basta olmak iizere teknolojinin yol agtigi tahribatin sorumluluk hukukunu etkilemesi, bu
sebeple oOzellikle deniz tasimacilifinda tasiyicinin sorumlulugunu yeniden sekillendirmesi ve
tanimlamast;...uluslararasi konvansiyonlarin ticaret kanunlarimin konusunu olusturan bir¢ok alani
ayrintili bir tarzda diizenlemeleri; iki tarafli dis ticaretin g¢ok tarafli uluslararasi ticarete doniismesi;
kiiresellesme anlayisinin yapilasmasi olan Diinya Ticaret Orgiitiiniin faaliyete gecmesi ”

Boylece, gerekgede de bahsedildigi iizere, cagdas ve isleyebilir ¢oziimler sunan bir kanuna

yonelik gereksinim dile getirilmistir. Bu baglamda, yeni ticaret kanunu hazirlanirken 20. yy’in

15 Tamamu i¢in bk. 6100 sayili TTK gerekgesi http://www.ticaretkanunu.net/turk-ticaret-kanunu-genel-gerekce/
(erigim tarihi: 20.09.2019).
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kalic1 sonuglara neden olan siradis1 gelismeleri karsisinda acze ugramamak adina genel olarak

atilan adimlar su sekildedir:

Teknolojik gelismeler 6ncelikli olarak g6z 6nilinde bulundurulmus, internet ortaminda gerceklestirilen
hukuki faaliyetlerle uyumlu diizenlemeler yoluna gidilmistir. Yine, AB ftiyeligi siirecinin de geregi
olarak, Tiirkiye’nin par¢asi olmak zorunda oldugu uluslararasi ticaret, endiistri hizmet vb. piyasalarin
diizenlendigi kurallara yer verilmistir. Tiirk Ticaret Hukuku’nun tarihsel siirecinde yararlanilan,
Almanya, Avusturya ve Fransa gibi gesitli Avrupa devletlerinin 1950°li yillardan bu yana ugrmig
olduklar1 degisimler de, yeni kanunun olusumunda dikkate alinmistir. Deniz Ticareti Hukuku ile ilgili
olarak ise, bazi hiikkiimler eski kanuna paralel olarak diizenlenmis, artik islevini yitirmis diizenlemeler
ise kanuna alinmamis, yerine tasarinin 6ngordiigii cagdas deniz ticareti uygulamalari getirilmistir

(6100 sayili TTK gerekgesi).
2011 tarihli 6102 sayili Tiirk Ticaret Kanunu’nda misterek avarya 1272-1285. maddeler

arasinda yer almaktadir. Kanununu tasarisinda bu miiessesese ile ilgili bir 6nceki kanunda
uygulananan, basvurulacak metnin oldugu gibi i¢i hukuka gegirilmesi hatasindan doniilmiis,
kanunun sonradan yapilabilecek muhtemel degisikliklere adapte olabilmesi adina giincel kurallara
atif metodu tercih edilmistir (Arda, 2007:34). Bu durum kanunun 1273. maddesinde “Taraflarca
baska bir husus kararlastirilmamis oldugu takdirde, miisterek avarya garamesi, Milletler Arasi
Denizcilik Komitesi tarafindan hazirlanarak, bu madde hiikmiine gore Tiirkge’ye ¢evrilip
yayinlanmis olan en son tarihli York-Anvers Kurallarina tabirdir” seklinde ifade edilmektedir. Bu
dogrultuda kanunda miisterek avarya hiikiimleri, miisterek avaryanin tanimi, sartlar1 ve paylagima,
garameye uygulanacak kurallar (York-Anvers), garame paylarinin borglulari, alacaklilarin rehin
haklari, gemiye diisen garame payi i¢in teminat, hapis hakkinin kullanilmasi, dispeg, dispeg¢in
yaptilrilmasi yiikkimliliigi, yapilacagi yer, dispegci, dispe¢in onaylanmasini isteme hakki, durugsma
ve itiraz, uygulanacak usul hiikiimleri, dispe¢ raporunun onaylanmasi kararinin hikmi,
zamanagimi bagliklart altinda diizenlenmistir. Deniz kazalar1 bahsinde yer alan miisterek avarya
hiikiimleri, 2011 tarihli TTK’nin sistematigi bakimindan aynen muhafaza edilmistir. Fakat igerik
bakimindan kendisine atif yapilan YAK diizenlemeleri, kanunun yiiriirliige girdigi tarihten

giintimiize birtakim degisikliklere ugramistir.
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1.2. Miisterek Avarya Kavrami

Her ne amag lizere olursa olsun denizde yapilan yolculuklar malumdur ki énceden tahmin
edilemeyen biiyiik tehlikekeri de beraberinde getirir. Gemi ve onunla birlikte kader birligi i¢cinde
olanlarin miisterek tehlikelere maruz kalmasi denizciligin en eskiden beri bilinen yadsinamaz bir
gercegidir. Miisterek avarya, denizicilik faaliyetlerinin bu ger¢egi karsisinda ¢6ziim olarak dogmus
deniz kaideleri olarak bilinmektedir. Varligini giinimiize kadar korumay1 basarmis olan Miisterek
Avarya, deniz hukukunun en énemli ve dikkat ¢ekici konusunu teskil etmektedir (Arda, 2007: 2).
Insanlik kadar eski ge¢mise sahip olan miiessese, sahip oldugu “ahlaki deger ve iktisadi faydaya
binaen” (Kalpsiiz, 1971: 34) diinya milletlerinin deniz hukuku diizenlemelerinde yer edinmistir.

Miistere avarya miiessesesinin daha iyi anlagilabilmesi adina oncelikle “avar” kelimesinin
manasi1 lizerinde kisaca durulacaktir. Kokeni itibariyle nereye ait oldugu konusunda tam bir
mutabakat saglanamamis olan s6z konusu ifade, mana bakimindan sadece hukuk diizenlemelerinin
degil, filografik calismalarin da giindemini mesgul etmistir. ilk kez Ortagag kaynaklarinda
bilinmesi, arastirmacilari kelimenin Latince’de karsiligi olmadigini akillara getirse de, Latince’de
yapilan etimolojik ¢alismalarda karsilasilan sonuglar'® kelimenin Latince’den tiiremis olabilecegi
ihtimalini de diisiindiirmektedir (Unan, 1991: 24). Denizcilik medeniyetinin besigi Akdeniz’de ise,
avar kelimesine benzer olarak “geminin yiiklenilmesi manasinda /‘avere, lo haver veya cemi olarak
los havers” ifadeleri kullanilmistir (Helmis, 1949: 5). Avaryanin “Italyanca Avaria, Almanca
Haverei, 1ngilizce Avarage, Fransizca Avarie” seklinde karsiliklart oldugunun ileri siiriilmesinin
yaninda (Goknil, 1946:248), kelimenin kaynagini arapga awdr kelimesinin olusturdugunu ileri
stiren kaynaklar da mevcuttur (Goknil, 1946 :248, Kender, Cetingil, Yazicioglu, 2016: 265).

Kimi yazarlar i¢in ise deniz ticareti hukukuna has 6zel bir terimi ve ayni zamanda s6zlesme
konusunun maruz kaldig1 hasar1 ifade etmektedir (Cetingil, Kender, Unan, 2011: 1). Bu baglamda
birtakim yazarlar avarya mevhumunu; tehlikenin gemi veya yiike tahakkuk etmesi ile meydana
gelen zarar veya masraf (Goknil, 1946: 248), yolculugun selametini tehdit eden bir tehlikeyi
onlemeye matuf makul bir tedbir (Tekil, 1965: 20), yolculugun normal masraflar ile yiikteki
normal asinma ve eksilmelerin istisnai bir sekilde fevkalade ve normal dis1 bir hal almas1 (Arseven,

1961:1), seklinde agiklamaktadirlar.

16 1160 tarihli Pisa kanununda “habere” (malik olmak) fiilinin avere seklinde okunmasi, (Unan, 1991:24).

22



Diger baz1 caligmalarda ise miisterek avaryanin; seyriisefer sirasinda gemi ve yiike isabet
edebilecek tehlikeler karsisinda, miisterek selamet icin géze alinan zarar ve masraflarin gemi, yiik
ve navlunla ilgililer arasinda ¢ikarlar1 oraninda miistereken paylasilmasi (Kutanoglu, 2006: 104),
deniz yoluyla nakliyat sirasinda dogabilecek ve ortak tehdit olusturan bir tehlikeyi etkisiz kilmak
cabasi karsisinda olusabilecek zararlar bakimindan adaletli bir paylasima gidilmesi (Bilgel, 2010:
3), deniz sergiizestinde bulunan yiik ve geminin tehlikeden beri olmasi i¢in yapilan masraflar ile
fedakarliklardan dogan zararlarin bu sergiizestin taraflar1 olan yiik, gemi ve navlun arasinda pay
edildigi bir esaslar biitiinii (Tekiimit, 2008: 6), olarak ele alindig1 goriillmektedir.

3

En sade anlatimla miisterek avarya, “yolculukta gemi ve yiikiin karsilagtigi olagandisi bir
tehlike halinde, gemi ve yiikiin bu tehlikeden kurtarilmasi amaciyla yapilan fedakarligin sonucunda
dogan zarar ve masraflarin paylasilmasini” ifade eder (Kender, Cetingil, Yazicioglu, 2016: 265).
Diger bir ifadeyle, kader birligi cergevesinde deniz yolculuguna atilan gemi, yiik ve ilgililerin,
yolculugun getirdigi muhtemel tehlikelere karsi gosterilen olagan iistli fedakarlik sonucu meydana
gelen masraf ve zarari, selamete ulasildiktan sonra aralarinda hakkaniyet ¢ergevesinde paylasmast

olgularina dayanimaktadir.

1.3. Miisterek Avaryamin Hukuki Mahiyeti

Bilinen o ki, hukuk insanligin ihyiyaclari sonucunda dogmakta ve siirekli gelismektedir.
Miisterek avaryadan dogan ihtiyaglarin dayanagi bakimindan ise gelinen son nokta, tirlii
yaklagimlara bagdastirilmaya ¢alisilsa da deniz hukukunun kadim kaidelerinin, umumi prensipler
yaninda kendine has oOzellikleri oldugudur (Arseven, 1961: 20). Miisterek avaryanin hukuki
mahiyeti ile ilgili tartismalarin 6zii, miisterek avarya sonucu olusan hasarlar ve dogan masraflardan
Otlirli, hasara ugramamis veya masrafa diicar olmamis olan mal varliginin, hangi gerekceyle avarya
garamesine katilacagi etrafinda toplanmaktadir (Tekiimit, 2008:21). Daha agiklayici bir ifadeyle
“Ayn1 gemide bulunan ve aralarinda hi¢ bir hukuki iliski bulunmayan birden fazla yiik arasinda,
sefer sirasinda karsilagilan bir tehlikeden kurtulmak igin yapilan fedakarlik sonucunda dogan
alacak ve bor¢larin hukuki dayanaginin (Cetingil, Unan, Kender, 2011: 3)” tespiti doktrinde degisik
yaklasimlara sebep olmaktadir. Avarya paylasiminin dayandirilmak istendigi bu yaklasimlarin
basinda; sebepsiz zenginlesme, menfaat birligi ve fedakarligin denklestirilmesi, gelmektedir.
Asagida bu temel yaklagimlar agiklanip nihayetinde misterek avaryaya hukuki mesnet

olabilirlikleri degerlendirilecektir.
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1.3.1 Sebepsiz Zenginlesme Yaklasim

Bu yaklasimin temeli “kimse baskasinin zararma iktisapta bulunamaz” goriisiine
dayanmaktadir. Bu baglamda bir miisterek avarya hareketinin meydana gelmesiyle hasar géren mal
varlig1 tarafinda fakirlesme meydana gelirken, hasar gormeyen mal varligi tarafinda ise
zenginlesme oldugu one siiriilmektedir (Arseven, 1961:21). Kaptan, miisterek tehlikeyi 6nlemek
i¢in bir tasarrufta bulunur, bunun sonucunda bir hasar veya masraf meydana gelir ve boylece bu
tasarruf yapilmasaydi gemi ve/veya yiike gelecek zarar bertaraf edilmis olur (Cetingil, Unan,
Kender, 2011:4). Bu goriise gore, miisterek avarya hareketi neticesinde yiikleri hasar gormemis

olan yiik malikleri kazanimlar1 oraninda paylasima katilmaktadirlar (Tekiimit, 2008:21-22).

1.3.2 Menfaat Birligi Yaklasim

Bu goriisii savunanlarin temel dayanaginin, ortakligin deniz hukukuna 6zgii bir ortaklik sekli
teskil eden navlun s6zlesmesine dayandigi goriisii oldugu tahmin edilmektedir (Tekiimit, 2008:23).
Yaklasimin temelinde gemi ve yiik ortak bir deniz sergiizestine atilmakla belirli bir gayeye ulagsmak
icin istirak eden modern bir sirket misali, deniz tehlikeleri meydana geldigi sirada sirket
fonksiyonunu icra ederek fedakarliktan dogan zarar1 paylasir (Arseven, 1961: 21). Dolayisiyla
yolculugun basinda dogan, deniz yolculugu siiresince devam eden ve kaptan tarafindan idare edilen

bu ortaklik avarya garamesine katilmak hususunda da gayesini devam ettirmektedir (Tekiimit,

2008:22).

1.3.3. Fedakarhgin Denklestirilmesi Yaklasimi
Bu bahisde degerlendirilmesi yapilan yaklagimlarin sonucusu fedakarligin denklestirilmesidir.

Fedakarligin denklestirilmesi ilkesinin medeni hukuk kapsamindaki karsilig1 asagidaki sekildedir:

“Zorunluluk hallerinde 1ztirar halinden kaynaklanan durumlar ile komsuluk hukukundan kaynaklanan
durumlar s6z konusu olmakta ve 1ztirar halinden kaynaklanan durumlarda birden fazla malin tiimiini
tehdit eden bir tehlike ile karsilasildiginda bunlardan birine kars: girisilecek miidahaleye digerlerinin
kurtarilmasi ve ortaya ¢ikan zarar ya da masrafin kurtarilan degerlerce paylastirilmasi” (Tekiimit,

2008:23).

Bu olgunun miisterek avarya hiikiimlerine hukuki dayanak teskil ettigi goriis, miisterek avarya

ile 1ztirar hali arasinda, tehlike halinde istiin ¢ikarin korunmasi amaciyla bir miidahalenin
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gerceklestirilmesi ile, miisterek avarya halinde de iistiin ¢ikarin korunmasi amaciyla bir hareketin

gerceklestirilmesinin benzer oldugunu ileri siirmektedir (Cetingil, Unan, Kender, 2011:5).

1.3.4 Goriislerin Degerlendirilmesi

Meseleye dair yaklagimlarin degerlendirilmesi neticesinde, miisterek avaryanin kendine has
bir mahiyeti olup, her hangi bir disipline isnat edilmek durumunda olmadigi goriilmektedir.
Nitekim doktrinde, bu yaklagimlarin miisterek avarya miiessesesine tam anlamiyla hakim olmadigi
goriisleri mevcuttur. Asagida so6z konusu yaklasimlara yonelik doktrinde yer alan ¢esitli tenkitlere
yer verilmektedir:

Oncelikle, miisterek avaryanin sebesiz zenginlesme kuramindan &nce oldugu, sonradan dogan
bir miiessese ile kadim miisterek avarya miiessesesini izah etmenin tatmin eden bir sonuca
gotiirmeyecegi ile birlikte!’, miisterek avarya hiikiimlerinin s6zlesme ile bertaraf edilebilecegi
(Cetingil, Unan Kender, 2011: 4), her kurtarilan veya feda edilen malin mutlaka miisterek avarya
paylasimina dahil olmayacag ileri siiriilmektedir (Arseven, 1961:22). Diger taraftan, fedakarliga
ugramayan mal varliginin zenginlesmeyip miisterek avarya hareketinden 6nceki degerini muhafaza
ettigi, avarya hareketi olarak fedakarlik degil de masraf yapilmasi halinde ise kader birligi igindeki
mal varliginda fakirlesme ya da zenginlesme seklinde bir degisiklik olmadig1 yoniinde elestiriler
de dile getirilmektedir (Tekiimit, 2008:23). Fakat, fedakarliga katilmayan mal varliginin
fakirlesmekten kurtulmus olmasini, bir anlamda zenginlesmenin gergeklestigini diistindiirmesini,
miiessesenin sebepsiz zenginlesme yaklagimi ile agiklanmasinda hakl bir husus olarak gorenler de

mevcuttur (Tekiimit, 2008:23).

17 Son zamanlarda yapilan yargilamalarda da sebepsiz zenginlesme miiessesesinin, miisterek avaryanin dayanagi
olmaktan ¢ok, miisterek avarya garamesine iliskin 6demelerin temel teskil ettigi ihtilaflarda giindeme geldigi
goriilmektedir. “Dava, davacinin davali adina 6dedigini iddia ettigi miisterek avarya garame payinin sebepsiz
zenginlesmeye dayali olarak tahsili istemine iliskindir. Mahkemece, davalinin dava konusu alacaktan sorumlu oldugu,
ancak davaci tarafindan yapilan 6demenin Sigortacilik Kanunu hiikiimleri uyarinca hukuka aykir1 oldugu gerekcesiyle
davanin kabuliine, dava konusu miktarin davalidan tahsili ile TBK m.81/2.ciimle geregi hazineye irat kaydina karar
verilmigtir. Ancak davacinin yaptigi 6deme, davalinin 6demesi gereken garame payi ile ilgili olup sebepsiz
zenginlesme kurallarina gore tahsili talep edildiginden eski B.K. 65 ve yeni T.B.K. 81. maddesi gore hukuka ve ahlaka
aykir1 bir ddeme olarak nitelendirilemez. Bu nedenle, mahkemece sebepsiz zenginlesme kurallarina goére davacinin
Odedigini iddia ettigi miisterek avarya garame paymdan davalinin sorumlu olup olmadigi degerlendirilmek ve
davaliin sebepsiz zenginlesip zenginlesmedigi agiklanmak suretiyle karar verilmesi gerekirken yazili sekilde karar
verilmesi dogru goriilmemis, kararin bozulmas1 gerekmistir. Bk.Yargitay 11. HD., E. 2013/16175 K. 2014/7228 T.
14.4.2014,
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Menfaat birligi yaklasimi da miisterek avarya miiessessinin izah edilmesinde yetersiz
kalmaktadir. Donatan ile yiikletenler arasinda gegici bir siire i¢cin meydana geldigi diisiiniilen
menfaat birliginin deniz hukukuna 6zgii bir ortaklik teskil eden nazvlun s6zlesmesine dayandigi
(Tekiimit, 2008:24) diisiincesi karsisinda, miisterek avarya paylasiminin gemi ve yiik sahipleri
arasinda denizcilik tehlikelerine karst direnigin ortak sonucu oldugu, dayanilan menfaat birligi
olgusunun, donatan ile yiikk sahibi arasinda bir sézlesmeye dayanmadigi, gemide taginan yiik
sahipleri arasinda dahi hi¢ bir sozlesme iliskisi olmadig1 ileri siiriilmektedir (Cetingil, Unan,
Kender, 2011:4). Keza navlun s6zlesmesinin varligi sadece tasiyan ve tasitan arasindaki iliskiden
var olup, ylik sahiplerinin birbirleri ile olan durumuna agiklik getirmekten beridir (Arseven,
1961:23).

Fedakarligin denklestirilmesi yaklasimi bakimindan ise ileri siiriilen teorilerin de yine
miisterek avaryayi agiklayamadigi goriilmektedir. Bir goriise gore fedakarligin denklestirilmesinin

miisterek avaryadaki yasal goriiniimii su sekilde izah edilmeye caligilmigtir:

“Miisterek avaryada gemi ve yiik i¢in “ortak tehlike” durumu oldugu kesindir. Bu ortak tehlikeden
korunmak i¢in gemiye ve yiike bilerek zarar verilmektedir. Yani bir sorunluluk durumu vardir. Ancak,
fedakarligin denklestirilmesi ilkesine dayali pozitif normlarin tiimiine 6zgii ortak 6zellik, ¢atisan iki
¢ikardan iistiin olanin tercih edilmesi, digerinin ise iistlin ¢ikar ugruna feda edilmesidir. Gemi ve yiik
arasinda miisterek avarya hiikiimlerine gore ¢ikar catigmasi degil, ¢ikar ortaklig1 veya birligi mevcuttur
ve bu gemi daha yola ¢ikarken mevcuttur... miisterek avaryada fedakarliga yola agan etken, istiin
¢ikarin korunmasi olmakla beraber, zararin paylastirilmasinda ortak ¢ikar egemen goziikmektedir”

(Cetingil, Unan, Kender, 2011: 6).
Goriildiigl iizere bu yaklasim nazarinda miisterek avaryada gemi ve yiik zararlara degerleri
nispetinde katilirken, bunlardan birini digerine tercih etmek ve {stiin tutmak miimkiin
olmamaktadir (Cetingil, Unan, Kender, 2011: 6).
Sonug olarak miisterek avarya kurumu hangi yaklasimla agiklanmak istenirse istensin, gelinen
noktada goriilen odur ki, kurumun kendine miinhasir mahiyetini agiklamakta bu yaklagimlar
yetersiz kalmaktadir. Miiessesenin kendine 6zgii gereksinimleri, miisterk avaryayr deniz ticaret

hukukuna has bir kurum haline getirmistir.
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1.4. Miisterek Avaryanmin Unsurlar:

Miisterek Avarya 6102 sayili TTK’nin 1272. maddesinde “Ortak bir deniz serglizestine atilmis
olan gemiyi, yiikii, diger esyay1r ve navlunu birlikte tehdit eden bir tehlikeden onlar1 korumak
amaciyla ve makul bir hareket tarzi olusturacak sekilde, bile bile olaganiistii bir fedakarlik
yapilmasi veya olaganiistii bir gidere katlanilmasi halinde “miisterek avarya hareketi” var sayilir
ve bu hareketin dogrudan dogruya sonucu olan zarar ve giderler miisterek avarya olarak kabul
edilir.” seklinde tanimlanmustir.

Buna tanim kanunda atif yoluyla yer verilen YAK 2016’daki miisterek avaryanin tani ve
unsurlarini igeren Kural A ile de uyumludur (Light, 2016: 193). Buna gore miisterek avaryadan
bahsedilebilmesi i¢in gemi ve yiikiin ortak bire deniz sergiizestine atilmis olmasi, yine gemi ve
yiikiin birlikte maruz kaldig1 bir tehlikenin varligi, bu tehlikeden kurtulmak i¢in makul hareket
kavrami ¢ecevesinde olaganiistii fedekarlik veya olagan iistii gidere katlanilmasi, fedakarligin iradi

sekilde yapilmasi ve faydali netice elde etme sartlar1 aranmistir.

1.4.1. Gemi ve Yiikiin Ortak Deniz Sergiizestine Atilmis Olmasi

Farsca kokenli olan sergiizest kelimesi, ser ve giizergah kelimelerinin birlesmesinden olusmus
olup, macera seriiven anlamina gelmektedir (Bilgel, 2010: 3). Miisterek deniz sergiizesti ise
yikleme anindan bosaltmanin tamamlanmasina kadar siiren, gerceklesmesinin yolculugun
baslamasi ya da tamamlanmasi ile ilgili olmadig1 durumu ifade etmektedir (Cetingil, Unan, Kender,
2011:34). Deniz Ticaret Hukuku’nda da miisterek avaryadan bahsedebilmek i¢in geminin ve yiikiin
miisterek deniz sergilizestinde bulunmasi diger bir ifadeyle, geminin kismen veya tamamen yiiklii
olmasi sonucu ikisinin bir kader birligi i¢inde olmasi, gegici bir siire i¢in dahi olsa yiikiin gemiden
ayrilmamasi gerekmektedir (Arseven, 1961:30). Kural olarak yiikiin gemiden gegici bir siire dahi
olsa gemiden ayrilmasi sergiizestin sona ermesi demek olsa da, hafifletme ve barinma miisterek
avaryalarinda bu duruma istisna getirilmis olup, bu durumlarda yiikiin ugradig: zararlar ve yapilan

masraflar miisterek avarya olarak kabul edilmektedir (Kender, Cetingil, Yazicioglu, 2016: 269).

1.4.2. Gemi ve Yiikiin Miisterek Bir Tehlike ile Karsilasmis Olmasi
Miisterek avaryadan bahsedebilmek igin geminin ve yiikiin birlikte deniz sergiizestine atilmis
olmasinin yaninda ikinci 6nemli unsur miisterek, birlikte bir tehlikeye maruz kalmalaridir. Zira,

ancak bu halde gemi ve yiikii kurtarmak maksadiyla fevkalade bir fedakarlik veya fevkalade masraf
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yapilmis olmasi unsurunun sebebi olusacaktir (Arseven, 1961: 32). Bu sart kapsaminda, tehlikenin
mevcut veya muhtemel olmasi, objektif olup olmamasi ve nihayetinde gemi ile yiikii birlikte
kapsayan miisterek bir tehlike olup olmamasi 6nem arz etmektedir. Muhtemel bir tehlike bu sart

bakimindan yeterli olmayip, derhal zarar verecek seklinde degil, tehlikenin gemi ve yuki

mevcutta/halen tehdit etmesi aranmaktadir (Kender, Cetingil, Yazicioglu, 2016: 269). Muhtemel
tehlikenin yola ac¢tif1 zarar ve masraflarin miisterek avarya olarak kabul edilemeyecegine dair
Alman mahkemelerinin tespitleri yol gostericidir. Nitekim Alman mahkemesi “barinma limanina
sigman bir gemi kaptaninin, tekrar yola ¢ikarken iyi istiflenmeyen su varillerini, olas1 bir firtinada
geminin dengesini bozarak batmaya sebep olabilecegi diisiincesiyle denize atmasini mevcut bir
tehlike olmadigi, ancak yolculuk sirasinda bir tehlike dogmasi halinde varillerin denize atilmasi
tedbirine bagvurulabilecegi” (Temugin, 2007:121-122) gerekcesiyle miisterek avarya olarak kabul
etmemistir. Diger yandan tehlikenin son haddine gelmesini beklemenin anlamsizligina, bunun
kurtarma tedbirini manasiz birakacagi sonucuna da dikkat ¢ekmislerdir (Arseven, 1961: 33).
Tehlikenin subjektif olmasinin kifayeti yaninda, gemiyi ve yiikii ayn1 zamanda, miistercken
tehdit etmesi de sarttir. Miisterek tehlikeyi bir 6rnek ile agiklamak gerekirse; nispeten sig olan bir
denizde batma tehlikesi, giivertedeki demir yolu raylarini tehdit etmezken, ambarlardaki cay
yiikiinii tehdit etmesi, yine firtinanin sadece yiikii 1slatmasi emsalleri miisterek tehlikenin s6z
konusu olmadigini, dolayisiyla bu hallerde misterek avaryadan s6z edilemeyecegini
gostermektedir. (Arseven, 1961: 38). Buna mukabil, miisterek tehlikeden korunmak i¢in manevra
yaptig1 sirada karaya oturan geminin su almaya baslamasi, miisterek bir tehlikenin olduguna isaret
etmektedir (Temugin, 2007:119). Nitekim bu olay Yargitay!® tarfindan miisterek avaryanin
varhigmin kabul edildigi bir kararin konusunu teskil etmektedir. Miisterek tehlike iizerinde
durulmasi gereken diger bir husus ise, tehlikenin dogumuna sebep olan unsurun miisterek avarya
hiikiimlerinin uygulanmasinda bir 6nemi olmadigidir. Bu durum YAK’n (D) kaidesinde, kusurlu

tarafin paylasimda tazminat 6deyecegi seklinde hilkme baglanmistir.

18 Yargitay Ticaret Dairesi 7/ 10 / 1995 giin ve E. 1955 / 7923 K. 6674 sayil karar1.
28



1.4.3. Miisterek Tehlikeden Gemi ve Yiikii Korumak i¢in Fevkalade bir Fedakarlik ve
Fevkalade Masraf Yapilmasi

Gemi ve yiikiin maruz kaldig1 miisterek tehlike, miisterek avaryanin diger bir unsuruna sebep
teskil etmektedir. Zira miisterek bir tehlike yoksa, fevkalade fedakarlik da yoktur (Arseven, 1961:
32). Misterek tehlikeden kurtulmak igin yapilan fedakarlik veya masrafin miisterek avarya
kapsaminda kabul edilebilmesi i¢in ise, fevkaladelik vasfi tagimalari, yolculugun normal kiilfet ve
masraflarindan tefrik olmasi gerekmektedir (Tekil, 1965:2 9). Bununla birlikte fedakarligin ve
masrafin hem gemiyi hem yiikii kurtarmak maksadiyla ger¢eklesmesi sarttir (Kender, Cetingil,
Yazicioglu, 2016: 270). Soyle ki, ani ¢ikan bir firtina ile 1slanan ve ¢iiriimeye baslayan yiikiin diger
mallara temas etmemesi i¢in gemiden atilmasi, yalniz yiikke yonelik bir tehlikenin s6z konusu
oldugunu gosterir (Hirsch, 1942 :64). Gemi ve yiikiin kurtarma iimidi olmayacak sekilde yandigi
bir durumda, kaptanin dar su gegidini kapatmamak igin gemiyi karaya oturtmasi da, gosterilen
fedakarligin gemi ve yiike yonelik degil, deniz yoluna kapatmamaya matuf oldugunu gosterir ki,
bu durumda da miisterek avaryadan bahsedilemez (Arseven, 1961: 42).

Buna mukabil, yolculuga devam edilmesi halinde gemiye ve yiike bir tehlike gelecegi belli
olup da bunu 6nlemek adina bir barinma limanina girilmesi ve bu sebepten dogan limana giris-
cikig ticretleri, gemi adamlarini {icret ve yiyecek masraflari, gemide kalamayip karada kalacak
olmalarindan dogan masraflar fevkalade masrafa 6rnek olarak verilebilir (Hirsch, 1942:64). Ozetle
fevkalade bir fedakarlik veya fevkalade masraf yapilmasi, hem geminin hem yiikiin kurtarilmasi
gayesini biinyesinde barindirmalidir. Bunlardan, yalnizca birinin kurtarilmasi amaciyla hareket
edilmigse, miisterek avaryadan bahsedilemez (Kender, Cetingil, Yazicioglu, 2016: 270). Diger
taraftan yalnizca can kurtarmak amacli yapilan fedakarlik, gergeklesmesi sik olmayan bir olasilik
oldugundan sonucunda dogan zarar ve masraflar miisterek avaryadan sayilmamayacagi gibi
(Bilgel, 2010: 34), canlarin1 kurtarmak i¢in yiikiin bir Kismini1 denize atmak suretiyle fedakarlikta
bulunan gemi adamlarinin bu hareketi, eger can kurtarma amaci geminin de kurtarilmasina bagl

ise miisterek avaryadan kabul edilmektedir (Cetingil, Kender, Unan, 2011: 40-41).
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1.4.4 Fedakarh@mn Iradi Sekilde Yapilmasi

Miisterek avaryanin unsurlarindan s6z ederken fevkalade fedakarligin iradi olarak yapilmis
olmasi sart1 da aranmaktadir. Miisterek avaryanin taniminda fedakarlik kararini1 almasi gereken kisi
olarak kaptandan agik¢ca bahsedilmemektedir. Fakat, bile isteye, iradi bi sekilde alinan bir
fedakarliktan bahsedilerek istisnai hallerde diger bazi kisi ve makamlara da bu karar1 almalarinda
imkan tanimis olabilecegi belirtilmektedir (Kender, Cetingil, Yazicioglu, 2016:270). iradi olarak
yapilan fedakarligin daha net anlagilmasi i¢in zararin, beklenmeyen bir halin, doga olaylarinin veya
bir kazanin sonucu meydana gelmesi halinde, ortada iradi olarak alinan bir tedbir olmadigindan
miisterek avaryadan bahsedilemez (Goknil, 1946: 254). Ornegin, geminin riizgar ve dalgalarin
etkisiyle kendiliginden karaya oturmasi halinde iradi bir fedakarlik olmadigindan misterek
avaryadan soz edilemez (Kender, Cetingil, Yazicioglu, 2016:270). Yine kotii hava sartlarindan
dolayi kayaliklara dogru stiriiklenen geminin karaya oturmasi, gemi kaptanin yonetiminde oldugu
halde, eger kaptan o siirecte geminin karaya oturmamasi i¢in bir tedbir almadiysa ortada miisterek
avarya séz konusu degildir (Cetingil, Kender, Unan, 2011: 41). Bununla birlikte tipk1 fevkalade
fedakarlik veya fevkalade masraf yapilmasi sartinda arandigi gibi, iradi olarak gergeklestirilen
fedakarliklar, alinan tedbirler veya yapilan masraflar gemi ve yiikii maruz kaldiklar tehlikeden
birlikte kurtarmaya matuf olmalidir (Hirsch, 1942: 63).

1.4.5 Yapilan Fedakarhgin Makul Olmasi

Yine yapilan fedakarligin iradi olmasi gerektigi kadar makul olmasi da miisterek avarya
unsurlarinda aranmaktadir. Makul hareket ile i¢inde bulunulan tehlikeli durum karsisinda gemi ve
yiikii kurtarmaya en elverisli en uygun hareket kastedilmistir ki, bu da kaptana bir takdir yetkisi
tanimaktadir (Bilgel, 2010: 33-34). S6z konusu takdir yetkisi ise kaptanin o sartlar altindaki hareket
tarzi olup, hi¢bir olumlu sonu¢ vermeyen bir tedbire bagvurmasi halinde makul bir fedakarliktan
soz edilemez (Kender, Cetingil, Yazicioglu, 2016:270). Miisterek bir tehlikeyi 6nlemek amagli
elverigli, diger bir ifadeyle makul olarak nitelendirilebilecek bir fadakarligin dogasina daha detayl

vakif olmak adina:

Geminin alt ambarinda fazla bir degeri olmayan demir yiikii, gliverte altinda ise iyi istif edilmis degerli
mallar vardir. Gemi ve yiikii tehlikeden korumak i¢in, yiikiin atilmasinin gerekli olmasi halinde, boyle
bir fedakarlik bakimindan kolayca denize atilabilecek durumda olan parca mallarinin se¢ilmesinin

miisterek avaryada makul hareket tarzi olusturacagi kabul edilmektedir. Fakat gemiden c¢ikarilip
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atilmasinda zorluk olmayan hallerde, fedakarlik i¢in degeri az, agirlig1 fazla olan mallarin se¢ilmesinin

makul hareket tarzi olusturacag kuskusuzdur. (Cetingil, Kender, Unan, 2011: 47).

seklinde belirtilen kiyaslama iyi bir 6rnektir.

1.4.6 Faydah Netice

Son olarak miisterek avaryadan bahsedebilmek icin faydali neticeye ulasma unsuru soz
konusudur. Faydali bir neticeden kasit, geminin veya yiikiin, kismen ya da tamamen kurtarilmis
olmasidir. Faydali netice, yapilan fedakarlik sonucu elde edilebilecegi gibi, baska bir olaydan da
meydana gelebilir (Kender, Cetingil, Yazicioglu, 2016:271). Bu durum Rettung Nach den Opter
nich durch das Opfer seklinde ifade bulan Alman formiiliinde “bir defa fedakarlik yapildiktan ve
ondan sonra elde edilen bir takim kurtarma neticelerine yapilan fedakarliktan baska; tesadiif veya
liclincii bir sahsin miidahalesi etkili olsa dahi ortada faydali bir netice vardir” seklinde ifade edilir
(Goknil, 1946: 258). Gemi veya yiikiin tamamen kurtarilmasi mutlak sart olmayip, bir kisminin
kurtarilmasi yeterli goriilmiistiir. Faydali sonucu miiserek avaryanin unsuru olmaktan ¢ok sonucu
olarak gorenler de olmustur ki, hi¢ bir sey kurtarilmamigsa miisterek avarya kurallarinin

uygulanmasinin da s6z konusu olmayacagi ileri siirmektedirler (Cetingil, Kender, Unan, 2011: 48).

1.5. Bashca Miisterek Avarya Halleri

Y AK’nin numarali kurallarin bir kisminda baglica miisterek avarya tipleri diizenlenmektedir.
Bu baglamda baglica miisterek avarya halleri; denize yiik atilmasi (Kural I), miisterek selamet
ugruna yapilan fedakarlik sonucu dogan ziya ve hasar (Kural 1l), gemide ¢ikan yanginin
sondiiriilmesi (Kural III), kirik ve dokiiklerin kesilip atilmasi (Kural IV) geminin karaya
oturtulmasi ( Kural V), kurtarma ticreti (Kural VI), makine ve kazanlara verilen hasar (Kural VII),
karaya oturmus geminin hafifletilmesi giderleri ve bunun sonucu olusan zararlar ( Kural VIII), yiik,
gemi malzemeleri ve kumanyanin yakit olarak kullanilmasi ( Kural IX), barinma limanindaki
giderler (Kural X), gemi adamlarinin iicret bakim masraflari ile barinma limanina girme ve bu
limandaki diger masraflar (Kural XI), bosaltmada yiike gelen zarar ( Kural XII), tamir tutarindan
indirilecek yeni-eski farkxlar1 (Kural XIII) ve gecici tamirler (Kural XIV) seklinde ele
alinmaktadir. Calismanin siradaki agsamasinda, doktrinde en 6nemli olan ve en sik meydana gelen

olarak ele alinan miisterek avarya halleri lizerinde durulacaktir.
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1.5.1. Denize Yiik Atilmasi

Denize yiik atma miisterek avaryasi, istisna haller diginda glinlimiizde sik rastlanan tiirli olmasa
da en kadim hali olmasi nedeniyle 6nemli avarya hallerinin basida gelmektedir. Nitekim ¢alismanin
tarihge kisminda, denize mal atma kaidesi olarak bilinen, en eski miisterek avarya tiirii Lex Rhodia
de Jactu bahsinde konunun 6nemine dikkat ¢ekilmek istenmistir. Eskiden gemilerin su kesimi
altinda bir delik agilmas1 neticesinde gemiyi hafifletmek ve deligi su yiiziine ¢ikarmak, diigman
zaptindan kurtulmak i¢in memnu patlayict maddeleri denize atmak, fazla yiikle yola ¢ikilmasi
neticesinde veya istifin iyi yapilmamasi sonucu muvazenesi bozulan gemiyi batma tehlikesinden
kurtarmak veya ani ¢ikan firtinada geminin bindirmesini 6énlemek, yangin tehlikesinden kurtulmak
diisman yahut korsan takibinden kurtulmaya yonelik siirat1 arttirmak igin, (Arseven, 1961: 82-83)
gemiden denize mal atma tedbirine bagvuruldugu bilinmektedir. Gliniimiizde ise denize mal atma
avaryasina, karaya oturmus bir geminin yiizdiiriilmesi i¢in hafifletilmesi, yiikiin bagka vasitalara
aktarilamamas gibi istisnai hallerde rastlanmaktadir (Cetingil, Kender, Unan, 2011: 128). Denize
mal atma halinde 6nemli bir istisna s6z konusudur ki, feda edilen yiikiin denize atilmasi ancak
yiikiin ticari teamiillere uygun tasinmasi halinde miisterek avarya sayilacaktir (Kender, Cetingil,
Yazicioglu, 2016: 272). Bu duruma 2016 YAK Kural 1’de “Ticari teamiillere uygun olarak
taginmayan yiikiin denize atilmasi miisterek avarya kabul edilmez” seklinde hitkmedilmistir (Light,
2016:210). Ornegin “Ambarda tasinmamasi gereken patlayict maddeler, gemide ¢ikan yangin
sonucunda denize atilmiglarsa, bunlar miisterek avaryadan pay alamaz iken, ambarda taginmasi
ticari teamiile uygun yiikiin kotii istiflendigi gerekgesiyle feda edilmesi halinde ise miisterek avarya
var” kabul edilmektedir (Arseven, 1961: 85). Zira kural, fiilin miisterek avarya sayilmasi i¢in,
yikiin taginma seklinin teamiile uygunlugunu degil tasindigi yerin teamiile uygunlugunu

irdelemektedir (Arseven, 1961: 85).

1.5.2 Gemide Cikan Yanginin Sondiiriilmesi
“Gemide ¢ikan bir yangini sondiirmek i¢in yanmakta olan bir gemiyi karaya ¢ekmek veya
batirmak?® i¢in olusan zararlar da dahil olmak iizere suyla ya da diger bir sekilde gemi ve yiik veya

herhangi birine gelen zarar miisterek avarya olarak kabul edilecektir. Her nasil kaynaklanirsa

19 Geminin batirilmasi da séndiirme faaliyeti olarak sayilir. Nitekim Yargitay TD.’nin 2.10.1950 tarih ve E. 31009,
K.3993 sayili kararinda “Yiikte ¢ikan yanginin sondiiriilmesi i¢in itfaiyenin yardimi ve kaptanin emriyle geminin
batirilmasi sebebiyle gelen zararlar miisterek avaryadandir." denilmekle bu hususa isaret edilmistir, (Barlas, 2011:491).
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kaynaklansin dumandan veya atesin yarattig1 1sidan dogan zarar miisterek avarya olarak kabul
edilmez” (Light, 2016: 211). Gemide ¢ikan yanginin sondiiriilmesi YAK Kural I1I’de bu sekilde
diizenlenmektedir. Yanginin kendisi bagh basina bir tehlikedir ve gemi ve yiik icin tehlike olan
yangini sondiirmek amagh alinan tedbirler sonucunda ortaya ¢ikan zararlar miisterek avaryadan
sayllmamaktadir (Kender, Cetingil, Yazicioglu, 2016: 273). Yanict malzeme yanginlari, sivi petrol
yanginlari, sivilastirilmig petrol gazlari ve elektrik yanginlart gemilerde cikabilecek yangin
cesitlerindendir (Top, 2006: 72-75). Gemide ¢ikan yangin dogasi geregince hususi (6zel) avarya
olup zararlar1 paylasilmaz iken, gemi ve yiik i¢in meydana gelen bu tehlikenin 6nlenmesi icin
yapilan masraf ve dogan sonuglar miisterek avaryadandir (Arseven, 1961: 105).

Yangin sondiiriilmesi avaryasinin uygulanmasi icin Oncelikle bilinmesi gereken alinacak
tedbirin yanginin 6nlenmesi i¢in degil sondiiriilmesine yonelik olmasidir. Diger bir ifadeyle
yanginin sondiiriilmesi i¢in yangimin gerceklesmesi gerekmektedir. Bu avarya tiirii igin kuralda
her ne surette olursa olsun duman veya yanginin sicakligindan dogacak zararlarin avarya
kapsaminda olmayacagi istisnasi getirilerek, meydana gelen dumanin yangindan m1 veya yangini
sondiirmek igin kullanilan karbondioksit gazi, kopiik ve diger kimyevi maddelerden mi ileri
geldiginin anlagilmasindaki giicliik bertaraf edilmek istenmistir (Cetingil, Kender, Unan, 2011:
137).

1.5.3 Karaya Oturtma

YAK Kural V’e gore “Bir gemi miisterek selamet ugruna bilerek karaya oturtuldugunda,
karaya kendiliginden oturacak olsun veya olmasin, bunun sonucunda miisterek deniz sergiizestine
katilan malvarligina gelen zarar ve hasar miisterek avarya kabul edilir” (Light, 2016: 211). “Deniz
kazalarina sebep olan 6nemli nedenlerin baginda gemilerin karaya oturmasi gelmektedir. Kazara
karaya oturtmak ya sular1 bilmemekten, hata veya ihmalden veya teknik arizadan dogabilir. iradi
karaya oturtma ise daha biiyiik bir tehlikeden kagmak icin yapilir. Karaya oturtma halinde bu
hareketin miisterek selamet icin yapilan iradi bir hareket olup olmadig1 hususu ¢ok defa tespit
edilemediginden, irade dis1 karaya oturmalarin da iradi karaya oturma seklinde gosterilip, miisterek
avaryaya idhal edildigi goriilmektedir (Arseven, 1961:93).

Bu kural ile “kaza veya kaptanin hatali manevralariyla meydana gelen karaya oturmalarin
misterek avarya olarak goriilmesine engel olunmak” (Kender, Cetingil, Yazicioglu, 2016:272)

istenmistir. Eger kaptan baska sonuca varmak ic¢in bagka bir imkana sahip ise karaya oturmanin
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makul bir miisterek avarya tedbiri olup olmayacag degerlendirilmelidir (Cetingil, Kender, Unan,
2011:144).

1.5.4 Karaya Oturmus Geminin Hafifletilmesi Giderleri ve Bunun Sonucu Olusan Zararlar

“Karaya oturmus bir geminin yiik, yakit ve kumnayasi veya bunlardan biri miisterek avarya
hareketi olarak bosaltilmissa, hafifletmenin olagandisi masraflar1 layter (mavna) kirasi ve eger
yapilmigsa yeniden ylikleme masraflart ve bunlardan dogan miisterek deniz sergiizestine katilan
varliklarin ugradiklar1 zarar veya hasar miisterek avarya sayilir” (Light, 2016: 213). YAK kural
VIII’de hafifletme miisterek avaryasimin unsurlar1 bu sekilde ifade edilmektedir. Karaya oturan
yiiklii bir geminin tekrar yiizer hale gelmesi, teknesi delinen geminin delinen kisminin su iizerine
cikarilarak tehlikeli bir sekilde su yapmasini 6nlemek, barinma limanindaki su seviyesine uygun
olmayan biiylik ve yiiklii geminin su seviyesine uygun hale getirilmesi i¢in hafifletilmesi, gemiyi
miisterek tehlikeden kurtarmak i¢in yapilan bosaltma eylemlerime 6rnek olabilir (Arseven, 1961:
88).

Verilen misallerden de anlasilacag iizere, yiikiin zorunlu olarak bosaltilmasindan kaynaklanan
masraflar ve bu sirada meydana gelen zarar ve masraflar hafifletme misterek avaryasinin
kapsamindadir (Cetingil, Kender, Unan, 2011:168). Bosaltma eyleminin miisterek avarya niteligi
tagimasi i¢in gemi ve yiiki tehlikeli durumdan kurtarmaya yonelik olmasi gerekmektedir (Cetingil,
Kender, Unan, 2011: 273). Enkaz haline gelmis, kurtarilmas1 miimkiin olmayan bir gemiden, sirf
yiikii kurtarmak i¢in yapilan bosaltma eylemi miisterek avarya kapsaminda degildir (Cetingil,

Kender, Unan, 2011: 169).

1.5.5 Yiizdiirme - Makine ve Kazanlara Verilen Hasar

“Karaya oturmus tehlike i¢inde yeniden yiizmeye ¢alisan bir geminin herhangi bir makinesinin
veya kazanlarinin hasara ugramasi halinde, bu hasar riskinin goze alinarak miisterek selamet
ugruna geminin yiizdiiriilmesi amacindan dogdugu gosterildigi takdirde, miisterek avarya kabul
edilecektir. Ancak gemi yiizer haldeyken pervaneyi harekete geciren makinesinin ve kazanlarin
caligmasinin neden oldugu zarar ve hasar miisterek avarya kabul edilmez” (Light, 2016: 213).
Yiizdiirme miisterek avaryasi olarak bilinen bu avarya hali YAK Kural VII’de diizenlenmektedir.

Bu avarya tiirlinde sadece makine ve kazanlarin ugradig zararlar kapsam dahilindedir. Diger

bir ifadeyle yiizmekte olan geminin makinesinin calistirilmasindan dogan hasarlar avarya

34



kapsaminda degildir. Ornegin, “gemi diisman gemilerinin takibinden kurtulmak i¢in makinelerini
olaganiistii calistirir ve bu sebeple makinelerde hasar meydana gelirse, bu durum miisterek avarya
sayllmaz (Cetingil, Kender, Unan, 2011:167). Uygulamada c¢ok defa makinelerin mutad
kullanilmasindan dogan hasarlar miisterek avarya olarak gosterilmek istendiginden, YAK VII
ancak oturmus geminin makine ve kazanlarinin zorlanmasindan?® dogan hasarlar1 miisterek avarya

olarak kabul etmektedir (Cetingil, Kender, Unan, 2011:167).

1.5.6 Kurtarma Miisterek Avaryasi

YAK Kural VI’da yangin sondiirme miisterek avaryasi “Miisterek bir deniz sergiizestine
girmis taraflarin sozlesmeye dayali veya sozlesme dis1 olsun, kurtarmayla ilgili olarak yaptiklar
harcamalar, kurtarma faaliyetlerinin misterek deniz sergiizestine katilan malvarliklarinin
tehlikeden korumak amaciyla yapilmis ve “b, c, d, e” paragraﬂarma21 dahil olmasi halinde
miisterek avarya kabul edilecektir” seklinde diizenlenmektedir (Light, 2016:211). Mevzu bahis
kural ilk defa 1974 yilinda YAK metnine dahil olmus (Cetingil, Kender, Unan, 2011:147), 1994
YAK Kural VI ile kurtarma ile ilgili yapilan harcamalar miisterek deniz sergiizestine atilmis mal
varliklarin1 tehlikeden korumaya yonelik olmasi halinde miisterek avarya kabul edilmis
(Algantiirk, 2016:196), 2004 YAK Kural VI ile yilinda yapilan giincellemelerde ise miisterek
avaryaya dahil olmaktan ¢ikarilmistir.

Ancak “yolculugun taraflarindan birinin, ¢cogu zaman donatan, diger tarafin 6demesi gerekli
kurtarma istirak paymi kismen veya tamamen Odemesi halinde bu 6deme miisterek avarya
paylastirilmasi sirasinda dikkate alinip, ddeyen tarafin matlubuna (alacagina) ve 6deme yapilan
tarafa borg olarak gecirilecektir” (Cetingil, Kender, Unan, 2011: 277). “Kurtarma iicretinin donatan
tarafindan kismen veya tamamen 6denmesine ragmen, miisterek avarya masasinda 6dedigi kismin
talep edilememesi, Uluslararas1 Deniz Ticaret Odasi tarafindan itiraza konu edilmis, Uluslararasi
Deniz Sigortacilart Birligi’nin de goriisleri ile Kural VI'nin a paragrafinda zikredilen “b, ¢, d, ¢”

paragraflar1 kurtarma miisterek avaryasi bilinyesine derc edilmistir (Algantiirk, 2016:196).

20 Kaptan gemiyi bile bile karaya oturtmus olmasa dahi dalgalarin tesiriyle karaya carptig1 anlasilan davaci
donatana ait Suat vapuru yiiklerinin geminin parcalanmasimi Onlemek i¢in denize atildigt ve bu arada gemi
makinelerinin mutad dis1 enerji sarf ettigi anlagilmis olmasina nazara ihtiyar edilen masraf ve meydana gelen hususlarin
miisterek avarya olarak kabulii gerekir. Yargitay. TD. 7/3/1947 giin ve E. 1897 K.694 (Doganay, 1977:111)

21 Bk. Didem ALGANTURK LIGHT, 2016: York-Anvers Kurallar1 2016, revizyon calismalarma iliskin
degerlendirmeler. Marmara Universitesi Hukuk Fakiiltesi Hukuk Arastirmalar: Dergisi, 22(3), 191-201.
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1.5.7 Barinma Miisterek Avaryasi

Barinma limani bir yolculuk sirasinda geminin veya yiikiin karsilastig bir tehlike nedeni ile
mecburen sigindirg1 bir limandir (Bilgel, 2010: 96). Fedakarlik veya baskaca olaganiistii haller
dolayisiyla yolculuga devam edilmesi, gemi veya ylike misterek bir tehlike getirecekse, bu
durumun 6niine gegmek i¢in geminin bir limana veya yerine siginmasi veya yiikleme limanina geri
donmesi halinde barinma miisterek avaryasi s6z kontusu olmaktadir (Kender, Cetingil, Yazicioglu,

2016: 274). 2016 YAK Kural X’da dért madde halinde diizenlenen barinma miisterek avaryasina

giren masraflar kisaca su sekildedir (Light, 2016:214-215):

A) i) Bir gemi kaza, fedakarlik veya diger olaganiistii hallerde, miisterek selamet ugruna zorunlu

B)

C)

D)

Barinma miisterek avarya tipinde genel tanimda belirtilen tehlike unsurunun mevcut olmast
aranmayip, muhtemel bir tehlike olmasi yeterli goriilmektedir. Ornegin bir geminin yolda
makinelerinin arizalanmasi halinde o an i¢in bir tehlike olmamakla beraber yolculuga devam

edilmesi halinde bir tehlike dogacaksa, kaptanin arizanin giderilmesi i¢in bir limana girmesi

oldugunda sigindig: veya geri dondiigii yiikkleme limanindan yiikiin tamami veya bir kismu ile
tekrar sefere ¢ikmasi halinde yapilan masraflar, ii) Yine barinma limani veya yerinde miimkiin
olmayan tamir icin yer degistirilmesi gerektigi hallerde, ikinci liman ve yerde yapilan yer
degisiminden kaynakli masraflar ile gecici tamir ve ¢cekmeden ileri gelen masraflar

i) Yiikleme, ara veya barinma liman veya yerinde, yiik, yakit veya kumanyay1 bosaltmak veya
gemi icinde elden gecirmek i¢in yapilan masraflar, bu elden gegirme veya bosaltmanin miigterek
selametin temini veya fedakarlik veya kaza sonucu gemide dogmus hasarin tamiri i¢in gerekli
olmak ve ayrica yolculuga giivenlik iginde devam tamrin yapilmasina bagl bulunmak kosulu ile
miisterek avarya kabul edilir, ii) yine miisterek selamet i¢in gerekli olmak kosulu ile yolculuk
stiresince yik, yakit ya da kumanyanin, istif bozuklugunun giderilmesi amaciyla ve miisterek
selamet geregi elden gecirilmesi ya da baosaltilma masraflari,

Yik, yakit ya da kumanyanin, istif bozuklugunun giderilmesi amaciyla ve miisterek selamet
geregi elden gegirilmesi ya da bagaltilmas1 masraflarinin miisterek avarya kabul edildigi hallerde
tekrar yiikleme, istifleme ile depo giderleri ve makul sekilde yapilmak kaydiyla sigorta masraflari,
Geminin mahkum edilmesi veya ilk yolculuguna devam etmemesi hallerinde, geminin mahkum
edildigi ya da yolculugun birakildig: tarihe kadar olan depolama masraflar1 ya da tiim bunlar
bosaltmanin tamamlanmasindna onceki bir tarihte olmugsa bu bogaltmanin tamamlandig: tarihe

kadar olan depolama masraflari.

miisterek avarya teskil etmektedir (Kender, Cetingil, Yazicioglu, 2016: 274).



1.5.8 Muvakkat Tamirler
YAK Kural XIV’de diizenlenen gegigi-muvakkat tamir miisterek avaryasinin diizenlemesi su
sekilde ele alinmaktadir (Light, 2016:219-220):

a) Misterek selamet ugruna yiikleme, ugrama veya barinma limaninda gemiye gecici tamir
yapildiginda veya miisterek avarya fedakarligindan dogan gemi hasar1 gegici sekilde tamir
edilirse, bu tamir masrafi,

b) Yolculugun tamamlanmasimi saglamasi i¢in kazadan dogan hasar gegici olarak tamir edilmigse
yapilan bu tamir masraflari, bu tamir yapilmasayd1 miisterek avaryaya dahil olacak masraflardan
saglanacak tasarruf dlgiisiinde ve ilgililerin tasarruflart degerlendirilmeksizin miisterek avarya
kabul edilecektir.

€) Miisterek avaryaya dahil olan ge¢ici tamir masraflarina eski-yeni i¢in indirim yapilmaz.

Birinci madde kapsaminda “karaya oturan geminin yiizdiiriilmesi sirsasinda teknede delik
olugmasi ve suyun igeri girmesiyle gemi ve yiik batma tehlikesi ile karsilagir, bu durum karsisinda
gemideki deligin yiikleme, ara veya barinma limaninda ¢imento ¢uvallar1 veya demir tipalarla
kapatilmas1” miisterek selamet ugruna yapilan bir muvakkat tamir 6rnegidir (Cetingil, Kender,
Unan, 2011:226). ikinci madde kapsaminda ise miisterek avarya hareketi sonucunda dogan hasar
ele alinmaktadir. Ornegin bir kaza sonucu makineleri arizalanan geminin, muvakkat tamiri

yapildig1 i¢in barinma limanindan kisa siirede hareket edebilmesi ve bu suretle fazla kalmaktan

dogan masraflarin 6nlenmis olmas1 miisterek avarya kapsamindadir (Kender, Cetingil, Yazicioglu,

2016:276).

1.6. Miisterek Avaryaya Giren Zarar ve Masraflar
YAK Kural C’ye gore miisterek avaryaya hangi zararlarin dahil olup olmayacagi su sekilde

belirlenmektedir (Light, 2016:207-208):

1) Miisterek avarya hareketinin ancak dogrudan dogruya sonucu olan zarar ve masraflar miisterek
avarya kabul edilir.

2) Cevre zarar1 veya miisterek deniz sergiizestine katilmug malvarligindan kirletici maddenin sizmasi
veya birakilmasi sonucu maruz kalinan zarar, hasar ve masraflar hi¢ bir halde miisterek avarya
paylasimina katilmayacaktir.

3) Yolculuk sirasinda veya sonrasinda meydana gelen siirastarya, pazar kaybi veya gecikme

nedeniyle dogan zarar ve masraflar ile dolayli zarar miisterek avarya olarak kabul edilmez.
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Kural C’ye gore tasnif dis1 birakilan zararlar esasinda hususi avaryadir ve dolayisiyla miisterek

avarya olarak kabul edilmemektedir (Kender, Cetingil, Yazicioglu, 2016: 271).

1.6.1. Miisterek Avarya Hareketinin Ancak Dogrudan Dogruya Sonucu Olan Zarar ve
Masraflar

Madde metninde miisterek avarya hareketinin dogrudan dogruya sonucu olan zarar ve
masraflar miisterek avaryadir denmek suretiyle, Alman-Tiirk-Isve¢ Hukuk sistemlerinde kabul
edilen “uygun illiyet” goriisiinden farkli olarak tiim zarar ve masraflart miisterek avaryaya dahil
edilmemistir (Arseven,1961:50). Bu itibarla, maddenin konulus amacinin gergeklesmesi i¢in genis
yorumlanmamasi1 gerekmektedir (Cetingil, Kender, Unan, 2011:55). “Kesilen diregin diismesiyle
gemide meydana gelen hasar, yiikiin feda edilmesiyle ortaya ¢ikan navlun kaybi, geminin barinma
limanma girerken o limanin 6zelligi geregi karaya oturmasi ve miisterek avarya tedbiri olarak
denize atilan yiikiin geminin pervanesini zarara ugratmasi vb.” durumlar dogrudan dogruya
misterek avarya hareketinin sonucunda olusan dogan zarar, hasar veya yapilan masraflara 6rnek

teskil etmektedir (Cetingil, Kender, Unan, 2011:60).

1.6.2. Cevre Zarari ve Paylasma Disinda Kalan Diger Haller

Cevre zarar1 1989 tarihli Milletleraras1 Kurtarma Sézlesmesi m.1 fikra d’de “Insan sagligina
veya denizin ekolojik yapisina, kiyilardaki veya i¢ sulardaki ya da bitisik bolgedeki dogal
kaynakalara kirlenme, bulagma, yanma, patlama veya benzer sekilde verilen 6nemli fiziki hasar”
olarak kabul edilmektedir. YAK C fikra 2’de ise gevre zarari ile ilgili olarak “miisterek deniz
sergilizestine katilan mallarin ¢evreye zarar vermesi hali ve bu mallardan sizan veya birakilan
kirletici maddelerin sebep oldugu zarar masraflar” ele alinmaktadir (Cetingil, Kender, Unan, 2011:
64). Buna gore ¢evre zararlarinin dnlenmesi ve azaltilmasi i¢in yapilan masraflar miisterek avarya
olarak kabul edilmemektedir. Zira bu eyleme doniik alinan tedbirler gemi ve yiikiin miisterek
tehlikeden kurtulmasina yonelik degildir (Bilgel, 2010: 65). Fakat, miisterek deniz sergiizestine
katilan mallarin sebep olmadig1 bir sebepten ¢ikan ¢evre zararmin sirayetinden gemi ve yiiki
kurtarmak i¢in yapilan masraflar YAK Kural A uyarinca miisterek avaryadandir (Cetingil, Kender,

Unan, 2011:66).
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1.6.3. Siirastarya, Pazar Kaybi, Gecikme Zararlar: ve Diger Dolayh Kayiplar

Kural C f.3°deki birinci hal “Yolculuk sirasinda veya sonrasinda meydana gelen siirastarya,
pazar kaybi1 veya gecikme nedeniyle dogan zarar ve masraflar” olarak belirtilmektedir. Siirastarya
zarar1 bakimindan “miisterek avaryanin gergeklesmesi ile tamir edilmek iizere barinma limanina
siginan gemi uzun siire orda kalir, bu siire zarfinda mevcut navlun sézlesmelerinin bozulmasi, yeni
sozlesmeler yapilamamasi” ornek teskil etmektedir (Arseven, 1961: 53). Fikra kapsaminda
geminin gecikmesi nedeniyle varma yerinde malin degerindeki diismeden s6z edilmektedir.
Omnegin Noel igin yiiklenen cesitli mallarin miisterek avarya sonucu gecikerek Noel’e
yetistirilememesi mallarin degerini 6nemli Olgiide diisiirmiis ve rayi¢ farki gerceklesmistir
(Cetingil, Kender, Unan, 2011:71). Gecikme ile ilgili zararlar1 ise daha ¢ok sigorta hukukunun
etkisi ile miisterek avarya kapsamindan ¢ikarilmistir. Gecikme sonucu ortaya ¢ikan ekonomik zarar
ve mahrum kalinan karlar, ayrica sigorta edildikleri takdirde tazmin edilmektedir (Cetingil, Kender,

Unan, 2011: 69).

1.7. Dispec¢

Miisterek avarya sayilan zarar ve masraflarin gemi, yiik ve navlun arasinda paylasilmasi
islemine dispe¢, bu paylasima iliskin hesaplarin tespit edildigi belgeye de dispe¢ raporu
denmektedir (Kender, Cetingil, Yazicioglu, 2016: 277). Dispe¢ 6100 sayili TTK’da madde 1278
ila 1284 arasinda diizenlenmektedir. Tlgili diizenlemeye gore, donatan gecikmeksizin dispegi
yaptirmakla yiikiimliidiir; bu yiikiimliiligli yerine getirmezse ilgililerin her birine karsi sorumlu
olur (TTK. 1278). Dispegi yaptirmak deyimi ile donatanin bu amagla mahkemeye bagvurmasi,
basvuru lizerine, tarafsiz bir merci olan mahkemenin dispeggiyi gorevlendirmesi ve onun da,
taraflara esit uzaklikta olmak kosuluyla raporu hazirlamasi ifade edilmektedir (Cetingil, Kender,
Unan, 2011: 322). Fakat TTK m.1280 geregi dispegginin veya dispeggilerin, dispecin yapilacag
yer mahkemesi tarafindan atanmasi iglemi, ilgililerin bu konuda oybirligi ile karar verememeleri
halinde s6z konusu olmaktadir. Dispeg, varma yerinde eger buraya varilmazsa yolculugun bittigi
limanda yapilmaktadir (TTK 1279). Dispegin yapildigi yer mahkemesi de ilgilileri dinleyerek

dosya tlizerinden kararini vermektedir.
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IKiNCi BOLUM

TiCARET-i BAHRIYE KANUNNAMESiIi BAGLAMINDA
TURK TICARET KANUNLARINDA
MUSTEREK AVARYA

2.1. 1864 Tarihli Ticaret-i Bahriye Kanunnamesi??

Kendine has bir kiiltiir ve medeniyete sahip Osmanli Imparatorlugu’nda kanun ve nizamlariyla
Avrupa’dan istiin veya ayni seviyede bulundugu dénemde dogal olarak bir yenilik hareketine
ihtiyag duyulmazken, (Gencer, 2001:30), 18. yy. ile birlikte Avrupa devletlerinin gelismesiyle
Bati’nin ilim ve tekniginden faydalanma gayreti hasil olmaktadir. Ilerleyen zamanlarda idari,
ekonomik, siyasi ve askeri reformlarin yanisira mali gilice ve teknik bilgiye dayali denizcilik
alaninda da yenilikler s6z konusudur (Gencer, 2001:134). Bu ¢ercevede yelkenli gemilerin yerini
buharli gemilerin almasiyla Osmanli sahillerinde ticaret hacmi genislemis, bu durum Osmanli’da
deniz ticaretinin uluslararasi seviyede yapilandirilmasina sebep olmus, yeni diizenlenen kanunlar
ve nizamnameler ile Osmanli deniz ticareti, teknik ve ekonomik gelismelerin yanisira hukuki
alanda da reforma ugramistir (Ekinci, 2006:47). Bu baglamda deniz ticaret hukukuna iligskin
ayrintili diizenlemelerin yer aldigi, 1850 tarihli Kanunname-i Ticaret’in zeyillerinden olan, 1864
tarihli Ticaret-i Bahriye Kanunnamesi Tiirk deniz ticaret tarihinde 6nemli bir yere sahiptir.

Calismanin birinci boliimiinde de belirtildigi gibi, miisterek avaryaya iligkin diizenlemelere
Tiirk Deniz Ticareti Hukuku’nda, ilk defa 1864 tarihli, iki yiiz seksen iki maddeden ve on dort
fasildan olusan TBK’da yer verilmektedir. Miisterek avarya miiessesesi de kanunnamenin sekizinci
faslinda yer almakta olup, kanunnamenin sistematigine gore iki ana baslik altinda

diizenlenmektedir.

22 Calismada 1280 tarihli Ticaret-i Bahriye Kanunnamesinin miisterek avarya hiikiimlerinin transkripsiyonu ile
1962 tarihli Kanuname-i Ticaret ve Zeyilleri isimli ¢eviri eserden yararlanilmigtir.

Ceviri eser i¢in bk. “Glirzumar, F., & Giirzumar , T. (1962). Kanunname-i Ticaret ve Zeyilleri. Ankara: Banka
ve Ticaret Hukuku Arastirma Enstitiisi”.

Calismada yer verilen kanunname hiikiimleri asil metinde 69 ila 79. Sayfalarda, ¢eviri eserde ise 203 ila 210.
Sayfalarda yer almaktadir.

Asil metin igin bk. “(1280). Kanunname-i Hiimayun-u Ticaret-i Bahriyye. Tasvir-i Efkar Matbaasi, Istanbul”.
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Birinci kisimda miisterek avaryanin tanimi ve unsurlar ile devaminda m.245°de 14 fikra
halinde biiyiik, m.246’da ise 7 fikra halinde kii¢iik olmak tizere baslica avarya halleri yer
almaktadir. Ikinci kisim ise, ayrica ele alinmis olan denize mal atma miisterek avaryasi, miisterek
avarya hakkinda uygulanacak hiikiimler ve miisterek avaryanin tasfiyesi ile yiike ve gemiye ait
zarar ve hasarmn hangi sartlarda garameye? istirak edecegi, taksimin yapilacagi liman, taksimi
yapacak mahkeme ve makam paylasimin taraflarina ait hak ve borglar vb. seklinde
diizenlemelerden olusmaktadir.

Asagida Ticaret-i Bahriye Kanunnamesi sistematiginde miisterek avarya hiikiimleri
incelenecek olup, beraberinde Cumbhuriyet tarihinde sirasiyla yiriirliige giren Tiirk Ticaret

Kanunlari’nda yer alan miisterek avarya hiikiimleri ile yapilan karsilastirmasi yer almaktadir.

2.1.1. Miisterek Avarya®*/Hasarat-1 Bahriye
2.1.1.1. TBK’da Miisterek Avarya

Ticaret-i Bahriye Kanunu’nun 241. maddesinde miisterek avaryanin tanimi, tiirleri ve ne
sekilde tasfiye edilecegi “Kism-1 Evvel Hasdrdt-1 Bahriyenin Neden ve Ka¢c Nev’den ‘Ibdret
Olduguna ve Ne Suretle Tesviye Olunacagina Dairdir” baghg: altinda ele alinmaktadir. Madde
icerigi asagidaki gibi diizenlenmektedir:

“Badldda mestir yiiz yetmiginci maddede tehlikdt-1 bahriye hakkinda tayin olunan miiddetin
bediinden hitamina degin gemiye ve emtia-y1 mahmuleye terettiib eden her tiirlii hasar ve ziyan ve
masarif hasarat-1 bahriyeden addolunur.”

Buna gore, aynm1 kanunun yiiz yetmisinci maddesinde bahsedilen deniz tehlikeleri igin
ongoriilen siirenin baglangicindan sonuna kadar gemiye ve yiike isabet eden her tiirlii ziyan ve
hasar, gemi ve yiikil i¢in yahut her birisi i¢in ayr1 ayr1 fevkalade vukubulan tiim masraflar hasarat-
1 bahriyeden sayilir denmekle miisterek avaryanin genel bir tanimina yer verilmektedir. Bu tanim
kapsaminda, kanunnamede belirlenmis bir siire zarfinda ger¢eklesmis olmak kaydiyla, gemi ve
yiike veya her ikisine birlikte, her tiirlii isabet eden fevkalade masraf veya zararin miisterek avarya

olarak tanimlandig1 goriilmektedir. Tanim kapsaminda miisterek avarya olarak kabul edilen ziyan

2 TBK’da “garame” yerine garam ifadesi kullamlmaktadir. Caligmada garam yerine garame kelimesi
kullanilacaktir.

24 Bundan sonra orjinal metne dayali agiklamalarda “Hasarati Bahriye” terimi yerine miisterek avarya terimi
kullanilacaktir.
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ve hasarin gergeklesmesinde irade faktoriine yer verilmemektedir. Bu durum bu giinkii miisterek
avarya tanimindan farkli olarak, sefer sirasinda kendiliginden olusan bir ztyanin sonuglarinin dahi
miisterek avarya olarak kabul edilebilecegini diisiindiirse de, biiylik avarya hallerinin sayildigi
245.maddenin son fikrasinda bu hususa yer verildigi goriilmektedir.

Misterek avarya taniminda referans alinan deniz tehlikeleri i¢in belirlenen siireyi diizenleyen

170. Maddedenin onuncu, deniz ddiincii sdzlesmesi fasli, faslindaki diizenlemesi asagidaki gibidir:

“Tehlike-i bahriye zamanu istikraz-1 bahri konturatosunda tayin olunmadigr halde sefine ve takim ve
alat ve donanma ve kumanyasi icin sefinenin kiyam ve hareketinden itibaren gitmesi megsrit olan liman
veya mahalde lenger-endaht edince veya palamar baglayincaya kadardir. Ve emtia i¢in dahi emtianin
sefineye tahmil veya sefineye gétiiriilmek iizere muavenelere vaz‘ olundugundan ve bir de istikraz-i
bahri tahmil olunmus emtia tizerine esnd-y1 seferde vaki‘ olmus ise konturatosu tarihinden bed’ ile
gotiiriilmesi mesrut olan mahalde karaya tahliye oluncaya kadar itibar olunur.”

Buna gore deniz tehlikeleri miiddeti, “deniz 6diincii sozlesmesinde belirtilmedigi halde gemi,
alet ve takimlari, donanma ve kumanyas: i¢in geminin kalkistan varmasi gereken liman veya
mahalde demir atincaya veya halat ile baglanincaya kadardir. Yiik i¢in de yilikiin gemiye
yiiklenmesinden veya gemiye gotiiriilmek iizere mavnalara konulmasindan ve bir de deniz 6diincii
konmus yiik lizerine sefer aninda gergeklesmis ise sozlesme tarihi itibariyle gotiiriilmesi zorunlu
olan mahalde karaya tahliye olunmasina kadardir” seklinde gemi ve techizati i¢in ayri, yiik i¢in
ayr1 belirlenen eylemler {izerinden tarif edilmektedir.

Kanunname, miisterek avaryanin genel tanimina yer vermekle birlikte, biiyiik avarya hallerinin
sayildigr 245.maddenin son fikrasinda bu kez teknik bir misterek avarya tanimina daha yer

vermektedir. S6z konusu 14. fikranin TBK’daki diizenlemesi su sekildedir:

“Rabi aser velhasil bir tehlike vukuunda esna-y1 miiddet-i tehlikede gemi ve hamulesinin menfaat ve
selamet-i umumiyesi i¢in kapudan ve taife taraflarindan bi’l-miizakere esbab ve alelini havi tanzim
olunan mazbata mucibince bi’l-kasd ve’r-riza gemi ve hamulesine terettiib ettirilmis ve tehlike-i
Mezkureden dolayr dogrudan dogruya vukua gelmis olan hasar ve ziyanlar ile o halde vukubulan
mesarif-i hasarat-i1 bahriye-i umumiyeden add olunur”.
Buna gore bir tehlike gerceklestiginde, tehlike miiddetince, gemi ve yiikiin genel menfaati ve
selameti i¢in kaptan ve gemi adamlarinca tanzim olunan mazbata geregince, kasten ve isteyerek

gemi ve yiikiine tereddiip ettirilmis ve s6z konusu tehlikeden dolayr dogrudan vuku bulmus olan

hasar ve ziyanlar ile o halde dogan masraflar hasarat-1 umumiyeden sayilmaktadir.
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Kanunname, miisterek avaryay1 gemi ve yiikiin, miisterek bir deniz tehlikesi ile karsilagmasi,
bu tehlike nedeniyle miisterek selamet geregi kaptan ve gemi adamlarinca kasten gemi ve yiike
isabet ettirilen hasar ve ziyanlar ile bu tehlikenin dogrudan sonucu olan masraflarin bir arada olmasi
hali olarak tanimlanmaktadir. Goriildiigi tizere TBK bu tanimda, giinlimiiz miisterek avarya
diizenlemesinden farkli olarak tehlikeden korunmak amaciyla hareketin makul bir tarzda olmasi

geregi ile, masraf ve fedakarligin olaganiistii olmasi geregine deginmemektedir.

2.1.1.2. 1929 Tarihli TTK’daki Diizenleme

Miisterek avarya miistakil bir seklide olmasa da, 1929 tarihli Deniz Ticaret Kitabinin
1241.maddesinde, biiyiik avaryanin agiklamasi tizerinden tarif edilmektedir. Mezkur kanuna gore
miisterek avarya; “Gemiyi veya yiikii yahut her ikisini miisterek bir tehlikeden kurtarmak maksad
ile Kaptan tarfindan veya onun emrile bunlara bilerek verilen biitlin zararlar, bu gibi tedbirler
yiiziinden ileri gelen zararlar ve yine ayni maksatla yapilan masraflar Biiyliik Avaryadan sayilir.”
seklinde diizenlenmektedir.

Kanunun, maddede yer alan sartlar gercevesinde miisterek avaryayr tanimlarken, TBK’dan
farkli olarak, tehlike ile ilgili bigilen bir siireden bahsetmedigi goriilmektedir. Bununla birlikte
miisterek avaryada gemiyi ve ytikii, miisterek tehlikeden kurtarirken alinacak tedbirler baglaminda,
verilen zarar ve masraflarin kaptan veya onun emri ile bilerek gerceklesmesi ve hasar ve zararin

alinan tedbirler sonucunda olugmas1 gerektigi noktasinda birlesmektedirler.

2.1.1.3. 1956 Sayih TTK’daki Diizenleme
Tarihler ilerleyip 1956 sayili TTK’nin 1179.maddesinin 1. fikrasinda diizenlenen miisterek

avarya tanimlamasi su sekildedir:

“Miisterek bir deniz sergilizestine atilmig olan gemiyi ve yiikii tehdit eden bir tehlikenin onlar
korumak maksadiyla ve makul bir hareket tarzi teskil edecek sekilde ve bile bile, fevkalade bir
fedakarlik yapilmasi veya fevkalade bir masrafa katlanilmas: halinde “Miisterek avarya hareketi”
mevcut sayilir ve bu hareketin ancak dogrudan dogruya neticesi olan zarar veya masraflar miisterek

avaryadir.”

Maddenin diizenlemesine bakildiginda miisterek avaryanin, Cumhuriyet tarihinin ikinci ticaret
kanunu olan 1956 tarihli TTK’da, yer aldig1 daha 6nceki kanunlardaki tanimina nazaran gelisme

kaydettigi goriilmektedir. Bu baglamda kanunun getirdigi farkliliklarin baginda miisterek deniz
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sergiizesti gelmektedir. Buna gore, deniz tehlikeleri ve miisterek tehlike ¢ergevesinde farklilik s6z
konusudur. Bu ifade ile gemi ve yiikiin bir arada olmasi yeterli goriilmemekte, heniiz gemi hareket
etmemis olsa bile, birlikte deniz sergiizestine atilmak {izere, yliklenmis bir geminin miisterek
avaryaya yol acabilecek bir durumda oldugu diizenlenmektedir (Tekil, 1965: 96).

Diizenlemenin eski normlardan ayrildig: diger bir husus, gemiyi ve yiikii tehdit eden tehlike
unsuru ile ilgilidir. Bu baglamda kanun, biinyesinde yer verdigi YAK diizenlemelerinin de
gelisimini dikkate alarak dogrudan, halihazir bir tehlikeden degil, tehdit mertebesine erismis bir
tehlikeden bahsetmektedir (Tekil, 1965: 86). Diizenlemede degisiklige matuf bir diger mesele
tehlikeden korunmak igin sergilenen fevkalade fedakarlik veya fevkalade masrafin, onceki
varyasyonlarda deginilmeyen makul olma meselesidir. Kanun, “miisterck avarya hareketinin tayini
ve uygulamasinda hata ve kusurlu davranis ihtmaline karsin, bunlardan bahsetmemek iizere her
tedbire doktrin ve igtihata aykiri olmamak kaydiyla makul hareket olma” hakki tanimaktadir (Tekil,
1965: 88).

Diizenlemede gidilen son degisiklik hareketin, eski kanunda da yer verilen fakat “dogrudan
dogruya” ifadesi ile pekistirilen, zarar ve hareketin neticesi olma halidir. Boylece “olaylarin akisi
icinde ugranilan zararlarin -6nceden goriilebilir veya zaruri olsunlar veya olmasinlar- alinan

tedbirle tabi ve igten bir bag olusturabilen” zaralar olmas1 hedeflenmektedir (Tekil, 1965:114).

2.1.1.4. 2011 Tarihli TTK’daki Diizenleme
Bu hususta son olarak 2011 tarihli TTK kapsamindaki miisterek avarya tanimi ele alindiginda
ise bir onceki diizenlemesinden ufak bir farkla ayrildigr goriilmektedir. 2011 tarihli TTK’ nin

1272.maddesinde miisterek avarya su sekilde tanimlanmaktadir:

“Ortak bir deniz sergiizestine atilmis olan gemiyi, yiikii, diger esyayr ve navlunu birlikte tehdit eden bir
tehlikeden onlart korumak amaciyla ve makul bir hareket tarzi olusturacak sekilde, bile bile olaganiistii bir
fedakarlik yapilmasi veya olaganiistii bir gidere katlanilmast halinde “miisterek avarya” var sayilir ve bu

hareketin dogrudan dogruya sonucu olan zarar ve giderler miisterek avarya olarak kabul edilir”

Hiikiimden de anlasildig: tizere, giincel ticaret kanunu miisterek avaryanin tanimlamasini
yaparken tehlikeden korunmasi gereken unsurlar arasina “navlun” unsurunu da eklemektedir.,
Madde metninde miisterek deniz sergiizestine degerler arasinda gemi ve yiikiin yanisira navlunun
da zikredilmesi, miisterek avaryanin hukuki niteliginin ¢ikar birligi oldugunu savunanlara gore
yerinde goriilmektedir (Cetingil, Unan, Kender, 2011:32).
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Diger taraftan 2016 YAK A kaidesinde de miisterek avaryanin tanimi yapilmaktadir.
Kanun’un 1273.maddesi miisterek avarya paylastirmasinda YAK’a atifta bulunsa da, bu atifin
yalnizca paylastirma bakimindan degil, miisterek avaryanin temel hiikiimleri ve ozel tipleri
bakimindan da gecgerli oldugu, zira bu atif sebebiyle temel hiikiim ve 06zel tiplerin kanunda
diizenlenmedigi gerekgeleri ileri siirlilerek, miisterek avaryanin taniminda artik YAK’1n taniminin

esas alinmasi gerektigini kabul edilmektedir (Cetingil, Unan, Kender, 2011:306).

2.1.2. Hasarat-1 Cesime/Umumiye (Biiyiik Avarya)
2.1.2.1. TBK’daki Diizenleme

Kanunamede hasarati bahriye olarak anilan miisterek avarya, 242.maddede “Hasarat-: bahriye
iki nev’ olup birine cesime ve umumiye ve digerine dahi adiye ve hususiye itlak olunur.” denmek
suretiyle ikiye ayrilmaktadir. Buna gore “Hasarat-1 cesime /Jumumiye” biiyiik avaryay1?, “hasarat-
1 adiye/hususiye” ise kiiciik avaryay1?® ifade etmektedir.

Biiyiik avarya, bliylik avarya hallerinin 245. maddede sayilmasi ile ifade edilmektedir. Bu
baglamda, kanunname kapsaminda dogrudan bir tanimi1 yapilmamakla birlikte, donemine atfen
diizenlemeyi “170. maddede belirtilen tehlike miiddeti igerisinde gemi ve yiikiin menfaat ve
selameti i¢in kaptan ve gemi adamlari tarafindan veya doga olaylarindan dolay1 yiikte veya gemide

meydana gelen hasar” (Giirzumar, 1962 :30) seklinde tanimlandigina da rastlanmaktadir.

2.1.2.2. 1929 Tarihli TTK’daki Diizenleme

Miisterek avaryanin tanimi bahsinde de yer verildigi tizere 1929 tarihli Deniz Ticareti
Kitabinin 1241.maddesinde “gemiyi veya yiikii yahut her ikisini miisterek bir tehlikeden kurtarmak
maksadile kaptan tarafindan veya onun emrile bunlara bilerek verilen biitiin zararlar, bu gibi
tedbirler yiiziinden ileri gelen zararlar ve yine ayn1 maksatla yapilan masraflar biiyiik avarya olarak
tanimlanmaktadir. Kanundaki bu tanimin, kaza ve kaderin eserin olmaksizin kaptanin, gemi veya
yiikii kurtarmak ve umumi selamete erismek icin, kendi iradesiyle aldigi tedbirleri yiike veya

gemiye isabet ettirmesi suretiyle dogan hasar yahut zarar, kimin malina isabet ettiyse onun iistiinde

% Bundan sonra orjinal metnin agiklamalarinda hasarati umumiye tabiri yerine biiyiik avarya tabiri
kullanilacaktir.
26 Bundan sonra orjinal metnin agiklamalarinda hasarati hususiye tabiri yerine kiiciik avarya tabiri kullanilacaktir.
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birakilmaz, kurtarilan mallara yiikletilir (Goknil, 1946: s.249) seklinde yorumlandigi da

goriilmektedir.

2.1.2.3. 1956 Tarihli TTK’daki Diizenleme

Miisterek avarya taniminin madde 1179’daki lafzina bakildiginda; miisterek avarya
tanimindan, miisterek avarya kapsamina alinacak hiikiimlerden ve miisterek avaryanin sinirindan
bahsedildigi goriilmektedir. Bu baglamda bu madde kapsaminda biiyiik veya kii¢lik avaryadan soz
edilmedigi goriilmektedir. Fakat, hiikiimler aras1 atiflardan yola ¢ikarak kanun biinyesinde biiyiik
avaryanin var oldugu sonucuna gidilebilir. Zira hususi avaryanin diizenlendigi madde 1180°de,
1075. madde ile ilgili olarak kii¢iik avaryalarin diizenlendigi madde olarak bahsedilmektedir.
Doktrinde, her ne kadar kiiciik avarya tabiri liizumsuz bulunmakla elestirilse de®’, zarar gemi, yiik
ve navlun arasinda paylasilacaksa, 1075. maddede bahsedilen kii¢iik avarya masraflarindan da
degilse (Arseven, 1961: 1-2) seklinde ifade edilmek suretiyle, biiyiik avaryanin bir izahini
yapmaktadir.

Miisterek avaryanin, biiylik/kiiclik avarya seklinde ayrimina gidilmesine 2011 tarihli TTK’da
yer verilmediginden bu kavram bakimindan incelenen diizenlemelere bu baslik altinda son

verilmektedir.

2.1.3. Bashca Avarya Halleri

TBK’daki avarya tiirlerinin Cumhuriyet donemi TTKlar1 ile karsilastirilmasinin yapildigi bu
kisimda, TBK’nin sistematiginin bugiinkii diizenlemelere nazaran karmasik oldugu tespit
edilmistir. Bu sebeple baglam biitinliigii yakalamak adina, bazi misterek avarya hallerine,
kanunnamede diizenlendigi sira ile degil, birbirine yakin igerige sahip avaryalar ile bazen ard arda

bazen de ayni baslik altinda incelenmek suretiyle yer verilmektedir.

27 «“Arseven’e gore kiiciik ve hususi avaryanin her ikisi de biiyiik avarya disinda kalan ve zararm paylasiimamasi
neticesini doguran unsurlardir”, (Arseven, 1961: 3).
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2.1.3.1. Geminin Korsan Yed’inden Kurtarilmasi
2.1.3.1.1. TBK’daki Diizenleme

Biiylik avarya olarak kabul edilen diizenlemelerin basinda geminin korsan zaptindan
kurtarilma avaryast gelmektedir. Deniz tliccarlarininin zaman zaman korsan saldirilarina
ugramalar1 sonucu dogan zarar ve masraflarin diizenlendigi, 245.maddenin 1. fikrasinin metni
asagidaki sekildedir:

“Evvela sefine ve emtia-y: mahmulenin korsan yedinden tahlisi icin uyusma suretiyle verilen
nukud ve esya-yi saire”.

Buna gore gemi ve yiikiin korsan yed’inden tahliyesi i¢in anlagma suretiyle verilen nakit ve
diger masraflar biiylik avarya tiirlinden sayilmaktadir. Kanunname bu avarya kapsaminda dogan
zararlarin anlagsma suretiyle olusmasina dikkat cekmektedir. Hiikiim kapsaminda gemi ve yiikiin

korsan yed’inden kurtarilmasindan bahsedilirken, rehinelerden bahsedilmedigi gériilmektedir.

2.1.3.1.2. 1929 Tarihli TTK’daki Diizenleme

“Diisman tarafindan zaptedilip harp gemisi kumandani ile tliccar gemisi kaptani arasinda bir
miktar “Fidye-i Necat” verilmesi suretiyle tekrar serbest birakilmasi i¢in diizenlenen bir ge¢mis
zaman mukavelesinden yadigar” (Goknil, 1946:270) oldugu ileri siiriilen s6z konusu avarya
diizenlemesi 1929 tarihli TTK’nin 1247.maddesinin 6. fikrasinda su sekilde diizenlenmektedir:

“Diisman veya deniz haydutlari tarafindan tevkif edildikten sonra gemi ve yiik fidye verilerek
kurtarilmis ise, bu takdirde verilen fidye ile rehinelerin yiyip igme ve kurtarma masraflart biiyiik
avaryadandir.”

Mezkur hiikiim, TBK’dan farkli olarak deniz haydutlari olarak bahsedilen korsanlarin yanisira
alikoyma eylemini gergeklestiren olarak diisman unsuru ile, gemi ve yiikiin yanisira kurtarilmasi
gereken diger bir unsur olarak rehine kavramini da hitkme dahil etmektedir. Son olarak rehinelerin
masraflarina ve bu masraflarin neler oduguna; yiyip igme ve kurtarma masraflari seklinde agiklik

getirmektedir.
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2.1.3.1.3. 1956 Tarihli TTK’daki Diizenleme

Odenen fidye ve rehinelerin diisman ve korsanlar tarafindan tutulan sahislarin bakim ve
masraflar1 ve kurtulus akgelerinin, gemi ve yiikiin menfaatine yapilmis sayildigi hasebiyle
miisterek avaryaya olarak kabul edildigi (Arseven, 1961: 153) bu husus, madde 1194°de asagidaki
gibi diizenlenmektedir:

“Geminin diisman veya deniz haydutlar tarafindan durdurulup da fidye verilerek geminin ve
yiikiin kurtarilmasi halinde rehinelerin ge¢im ve kurtarilma masraflariyle birlikte, verilen fidye
miisterek avarya olarak kabul olunur”

Kanun, eskiden diisman gemilerine serbest kalmak i¢in, fidye vermek suretiyle gemi ve yiikiin
menfaatine yapilan ve artik bir miisterek avarya olarak kabul edilmeyen bu harekete yiiriirliikte
oldugu zamanda dahi devletler hukukundan kalkmis olmasina ragmen, biinyesinde yer vermektedir
(Arseven, 1961: 153). Bu kanun kapsaminda kendinden 6nceki diizenlemelere parallellik arz eden
diisman ve korsanlardan kurtarma avaryasi, bahsedilen sebeplerden 6tiirii 2011 tarihli TTK’da ve
YAK’da dahi artik yer almamaktadir.

2.1.3.2. Denize Mal Atma
2.1.3.2.1. TBK’daki Diizenleme

Kanununname ikinci kissmda “Denize mal atmak ve hasarat-1 cesime ve umumiyede vaki olan
taksim-garma hususlart hakkindadr” baghgi altinda denize yiik atilmasi miisterek avaryasi
ayrintili olarak diizenlemektedir. Denizciligin en eski kaidesi olan bu avarya tiirii kanunnamenin

252.maddesinde asagidaki sekilde ele alinmaktadir:

“Firtina sebebinden veya diigmanin takibinden dolayr kapudan selamet-i umumiye igin gemi
hamulesinden bir miktarin1 denize atmak veya direk ve halatlarini kat” ve lengerlerini terk etmek veya
sair fevkalade bir tedbir ittihaz eylemek hususlarina mecbur oldugu takdirde gemide hamuleye alakasi

olanlardan var ise onlarin ve taifeden baglicalarinin reyini alip ihtilaf ara vukuunda dahi kendisinin ve
taifenin baglicalarinin reyini tercih edip olvecihle icra-y1 icabina tesebbiis eder”

Buna gore “firtina ve diisman takibinden dolayr kaptan genel giivenlik i¢in gemideki yiikiin
bir kismin1 denize atmak veya direk ve halatlarini, kat ve lengerlerini terk etmek veya baska
fevkalade bir tedbir almak zorunda kaldig: takdirde, gemide ytikle ilgililerden biri var ise onlarin
ve taifeden baslicalarinin reyini alip, ihtilaf olsa dahi kendisinin ve taifenin baslicalarinin reyini

tercih edip isin icabina tesebbiis eder”.
48



Diizenleme kapsaminda alinan 6nlemlerin ve bunlarin sonuglarindan dogan zararlarin biiyiik
avaryadan sayilmsi i¢in firtina ve diisman takibinden kurtulmak ve genel giivenlige erismek i¢in
olma sart1 aranmaktadir. Bununla birlikte atilmasi diisiiniilen yiik ile ilgili gemide varsa ilgililerden
birinin ve taifeden ileri gelenlerin oyunun da alinmasini, ihtilaf halinde ise yine kendisinin ve
taifeden baglicalarinin oylarindan yana karar alinarak gerekenin yapilmasini diizenlemektedir.

Denize esya atmak avaryast hakkinda diizenlenen diger bir husus denize atilacak esyanin
belirlenmesine iligkindir. Atilacak esya ile ilgili diizenleme 253. Maddede asagidaki sekilde yer
almaktadir:

“Denize esya atmak lazim geldigi halde kapudan miimkiin mertebe evvel be evvel esya-yi
mevcudeden en az lazim ve en agwr ve en az kiymetli olanlart ve badehu giiverte iizerinde
bulunanlardan taifeden baslicalarinin reyini bade’l-ahz ihtiyar edecegi esyayt denize atacaktir”

Buna gore, denize esya atmak lazim geldigi halde kaptanin miimkiin mertebe bir an evvel
mevcut esyadan en az lazim ve en agir ve en az kiymetli olanlarini, ondan sonra giivertede
bulunanlardan taifenin baslicalarinin reyini kabul ederek denize atacagi diizenlenmistir.
Akabindeki 254.maddede ise denize mal atmak i¢in alinan kararin rapor edilmesi geregi

diizenlenmektedir. Mezkur maddenin icerigi asagidaki gibidir:

“Husus-1 mezkur i¢in olunan miizakere ile verilen karart mutazammin bir kita mazbatayt kapudan vakti
oldugu gibi hemen tanzim etmeye mecburdur. Iy bu mazbata evvela esyanin denize atilmasi esbabini
saniyen denize atilmis veya hasar-dide olmus olan esyanin tasrihini salisen bunun icin rey veren
kimselerin miihiir ve imzalarini ve imza etmekten istinkaf edenler olur ise onlarin sebeb-i istinkafini

havi olacaktir. Zikr olunan mazbata olvecihle tanzim olunduktan sonra geminin yevmiye defterine kayd

olunacaktir”

Buna gbre mevzu bahis olunan miizakere ile verilen karar1 kaptan vakit bulur bulmaz hemen
diizenlemeye mecburdur. Kararin yer aldigt mazbatanin, oOncelikle esyanin denize atilmasi
sebeperini, denize atilmis veya zarar gormiis olan esyalarin neler oldugunu, bunun igin rey
verenlerin miihiir ve imzalarini, imzadan imtina edenler olur ise imtina sebeplerini icermesi
gerektigi diizenlenmektedir.

Son olarak 255.maddede kaptana bu hususta bir vecibe daha yiiklendigi goriilmektedir:

“Gemin ilk yanasacagi limana viirudunda yirmi dort saat zarfinda kapudan madde-i atide
beyan olunan hiikiimet huzurunda geminin yevmiye defterine kayd edilmis olan mazbata-y

mezkurede mestur vukuatin sihhatini yemin ile teyid ve temin etmeye mecburdur”
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Buna gore kaptan, gemi ilk varma limanina vardiktan yirmi dort saat i¢inde, hiikiimet
huzurunda geminin yevmiye defterine kayit edilmis olan mazbatada bahsi gecen olayin sihhatini
yemin ile teyid ve temin etmeye mecbur olmaktadir.

Miisterek avaryanin ilk ve en 6nemli 6rnegini teskil eden denize ylik atilmasi avaryasinin,
caligmanin tarihi gelisim kisminda da yer verildigi gibi Rodos Kurallarindan Roma’ya, Roma’dan
Avrupa deniz diizenlemelerine ve giiniimiize kadar geldigi bilinmektedir. Denize yiik atilmas1 bazi
istisnalar disinda?® , gelisen teknoloji ve sermayenin de etkisiyle artik giiniimiizde pek tercih
edilmemektedir. “Eski zaman sartlarinda gemilerin kiiguikligii ve aldigir yiiklerin fazlalhig
karsisinda deniz tehlikelerine karst korunmak ve miisterek selamete erismek igin denize yiik
atilmasinin tek yol olmas1”, bu avarya tiirliniin diizenlenmesine sebep teskil ettigi diisiiniilmektedir
(Cetingil, Unan, Kender, 2011:124). Tam anlamiyla olmamakla beraber, benzer sebeplerden
olmalidir ki, yiiriirliikkte oldugu dénemin gelismisligi dikkate alinarak, kanunnamede bu avarya
tiiriine genis Olglide yer verildigi diisiiniilebilir.

Giliniimiizde artik rastlamanin pek miimkiin olmayan bu avarya tiiriine, Cumhuriyet donemi
TTK’larinda, TBK’da oldugu gibi ayrintili sekilde degil, fakat miisterek selamet ugruna yapilan
fedakarlik sonucu dogan ziya ve hasar basligi altinda anilan avarya tiiriine benzer igerikte
diizenlendigi goriilmektedir. Bu sebeple, 1929 ve 1956 tarihli TTK diizenlemelerine bir sonraki
baslik altinda yer verilecek olup, bu asamada zaman i¢inde en gelismis halini alan denize yiik
atilmasi avaryasinin YAK Kural I ve dolayisiyla 2011 tarihli TTK’daki diizenlemesine yer

verilecektir.

2.1.3.2.2. 2011 Tarihli TTK’daki Diizenleme

Denize yiik atma kaidesi zamanin gereklerine en uygun halde YAK Kural I’de
diizenlenmektedir. Kanunun YAK diizenlemesine yaptigi atifa gore, Kural I denize yiik atma
avaryasini asagidaki sekilde diizenlemektedir (Light, 2016:211):

“Yerlesmis ticari teamiile uygun olarak tasinmayan yiikiin denize atilmas1 miisterek avarya

sayllmaz.”

28 BK. Sayfa No:31 Denize Mal Atma bahsi
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Buna gore yerlesik ticari teamiile uygun olarak taginan yiikiin miisterek tehlikeden kurtulmak
icin miisterek selamet ugruna kaptanin karari ile denize atilmak suretiyle feda edilmesi halinde

denize yiik atma miisterek avaryas1 ger¢eklesmis olmaktadir (Cetingil, Unan Kender, 2011:127).

2.1.3.3. Miisterek Selamet Ugruna Denize Mal Atma Avaryasi ve Bunun Sonucu Dogan Ziya
veya Hasar
2.1.3.3.1.TBK’daki Diizenleme

TBK esasli manada? iknici kisimda ayrintili olarak ele aldig1 denize mal atma miisterek
avaryasinin yani sira, birinci kisimda yer verdigi miisterek selamet icin yiik, yap1 ve donanimlarin
denize atilmasi hallerini de diizenlemektedir. Bu baslik altinda madde 245’in 2, 3 ve 4. fikralarinda,
misterek selamet ugruna denize mal atma kaideleri ile, devamindaki 5 ve 6. fikralar da ise bu
tedbirlerden dogan zararlar yer almaktadir. Mezkur diizenlemelerin igerigi ve agiklamalari sirasiyla

asagidaki gibidir:

“Saniyen selamet-i umumiye vehayut hem gemi ve hem hamulesinin menfaat-i mecmuas: i¢in denize
atilmis olan esya”;
“Salisen yine o niyetle mahsusen kat’ ve kesr olunmug olan palamar ve direk ve yelken ve sefinenin
sair takim ve alat”;

“Rabian kezalik niyet-i mezkure ile terk olunmus olan lenger ve ip takimi ve emtia ve esya-yi saire”

Madde 245’in 2, 3 ve 5. fikralarinda diizenlenen bu avarya tiiriinde misterek/genel selamet
ugruna veya, hem ylik ve hem geminin menfaati i¢in denize atilan esya, ayni sebepten kesilen
palamar, direk, yelken ve geminin diger takim ve aletleri, ve yine ayni niyet ile lenger, ip takimi
ve diger esyanin denize atilmasindan bahsedilmektedir. Bu avarya tiiriinde kanunname, sayilan
unsurlarin denize atilmasinda, miisterek selamet ugruna veya gemi ve yiikiin miisterek selameti ve
menfaati ugruna olmak kaydiyla birbiri ile i¢ i¢e iki sebep 6ngérmektedir.

Devam eden fikralarda bu sebepten dogan zararlarin biiyiik avaryadan sayildig: diizenlemeler

ise asagidaki gibidir:

“Hamisen o vechile denize esya atilmasindan sefinede kalmis emtiaya terettiib eden hasar ve

ziyanlar”;

29 “Hakiki manasi ile denize atma, yiikii teskil eden mallarin, gemi takimlar1 veya alet ve malzemesinin gemi
bordasindan denize atilmasi” demektir, bk. (Goknil, 1946: 261).
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“sadisen denize egya atilmasi ve geminin tahfifi ve emtianin tahlisi veyahut gemiye girmis olan suyun
bosaltilmast hususlarinin teshili i¢in gemiye kasten ika edilmis olan hasar ile bu muameleden dolayt

emtiaya ariz olan ziyanlar”

Bu diizenlemelere gore yine ayni sebepten denize esya atilmasindan dogan hasar ve zararlar
gemi ve yiik bakimindan ayr1 ayr1 diizenlenmektedir. Besinci fikrada, dnceki fikralarda bahsedilen
mallarin denize atilmasi halinde kalan esyalara denmek suretiyle yiike gelen hasar ve zararin,
ilaveten altinci fikrada denize esya atilmasinin yani sira geminin hafifletilmesi, esyanin
kurtarilmasi veya gemiye girmis olan suyun bosaltilmasi sirasinda gemiye kasten verilen hasar ile

bu muameleden dolay1 yiike isabet eden ziyanlarin da biiyiik avaryadan sayildigi goriilmektedir.

2.1.3.3.2. 1929 Tarihli TTK’daki Diizenleme

Doénemin diizenlemesinde, “geminin su almasi, karaya oturmasi, geminin diisman veya deniz
haydutlarin tarafindan zapti hallerinde, gemiyi hafifletmek suretiyle kurtarmak igin, gemi veya
yiike bilerek verilen baska tiirlii hasarlar”, denize mal atmanin sebepleri olarak kabul edilmektedir
(Goknil, 1946: 261). Kanunun denize mal atmakla selamete imkan taniyan diizenlemesi
1247.maddenin 1. Fikrasinda asagidaki gibi diizenlenmketedir:

“Denize mal, gemi takimlari veya aletleri atilmasi, gemi direkleri, halatlari, yelkenleri,
kesilmis demir, palamar1 ve demir zinciri birakilmis veya kesilmis ise. Gerek bu hasarlar ve gerek
gemi veya yiike bu tedbirler yiiziinden gelen zararlar biiyiik avaryadan sayilir.”

Maddenin son ciimlesinde ise bu tedbirlerin yani sira bu tedbirlerin sonuglart olmak kaydiyla
dogan zararlar da biiyiik avaryadan kabul etmektedir. Kanun diger diizenlemelerden farkli olarak
bu tedbirden dogan zararlar1 genel olarak ifade etmektedir. Fakat donemin doktrininde, denize mal
atmaya esdeger hallerde biiylik avarya kabul edilen hallerin sadece fikrada sayilan zararlardan
ibaret olmadigini, 6rnegin denize atilmak lizere giiverteye yigilmis esyanin dalgalar tarafindan
denize siipiiriilmesi sonucunda olusan zarar gibi, denize mal atmak i¢in anbar kapaklar1 agilmisken

giren deniz sularinin neden oldugu hasarin da biiyiik avaryadan oldugu ileri siiriilmektedir (Goknil,

1946: 261).
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2.1.3.3.3. 1956 Tarihli TTK’daki Diizenleme
Denize yilik ve saire atilmasina dair avarya 1956 sayili kanunda ilk avarya tipi olarak

diizenlenmektedir. S6z konusu hiikkmiin madde 1184°deki diizenlemesi asagida verilmektedir:

“Gemide mutat ticari teamiillere gore tagmmmakta olan yiikii, gemi kisimlarin1 veya gemi aletlerini
denize atma; gemi direklerini, ¢imalari veya yelkenlerini kesme; demirleri, demir halatlar1 veya
zincirleri birakma yahut kesme; hallerinde gerek bizzat bu fedakarliklarin teskil ettigi zararlar, gerek
bu fedakarliklardan gemiye veya yiike gelebilecek diger zararlar, hususiyle denize mal atmak iizere
acilan ambar kapaklarindan veya bagka bir delikten ambara giren sularin yapacag zararlar, miigterek
avarya garamesine kabul olunur. Daha 6nce denizciligin tabii tehlikelerinden birinin tahakkuku ile

kopmus bulunan direk veya baska esyanin kirik ve dokiintiilerini kesme hallerinde meydana gelen

kayip ve zararlar miisterek avarya olarak kabul olunmaz.”

Kanun, bu avarya tiitiinde kendinden bir 6nceki yasaya nispetle, TBK’ya daha yakin bir yol
takip etmekte, yapilan fedakarlik ve sonucunda dogan zarar ve hasar1 ayrintili olarak
diizenlemektedir. Diger taraftan donemin YAK kaidelerinden Kural I ve II’ye maddede aynen yer
vermektedir (Tekil, 1965:186). Bu baglamda dikkati ¢eken degisikliklerden ilkinin, giivertede
tasinan yiike iligkin getirilen tahdit oldugu goriilmektedir. Buna gore yiik, ticari usul adetler
cercevesinde tasmmmamis ise denize atildigi takdirde biiylik avarya olustugu iddiasinda
bulunulamaz. Diger bir degisiklik ise 2. fikrada diizenlenen daha once gergeklesmis bir deniz
tehlikesi sonucu kopmus, kirilmis veya dokiilmiis yiik veya gemi pargasinin miisterek avaryadan
sayllmayacagi hususudur. Boylelikle, bir deger ifade etse bile, ciiz’i bir deger olan dokiintiilerin

paylasima deger olmadig1 ifade edilmektedir.

2.1.3.3.4. 2011 Tarihli TTK’daki Diizenleme

Giincel kanun, miisterek avarya diizenlemesinde YAK kaidelerine atif yaptigindan bu baslik
altinda YAK Kaural II’ye yer verilmektedir. S6z konusu avaryayr YAK Kural Il asagidaki sekilde
diizenlemektedir (Light, 2016:210):

“Miisterek deniz sergilizestine katilmis olan varliklarin miisterek seldmeti i¢in yapilan
fedakarlik suretiyle veya bunun sonucu olarak dogan ve miisterek selamet ugruna yiiklerin atilmasi
amaciyla agilan ambar kapaklarindan veya baska yerlerden giren sularin sebep oldugu ziya veya

hasar miisterek avarya olarak kabul edilir”
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Gelinen son noktada bu avarya tiirliniin onceki diizenlemelere nispetle, miisterek avarya
unsurlarina riayet edilmekle kapsamli, ifade edilis bakimindan sade bir tanimlamaya eristigi

gorilmektedir.

2.1.3.4. Gemi, Yiik ve Gemi Adamlarimin Miidafasi
2.1.3.4.1. TBK’daki Diizenleme

Madde 245’in 7, 8 ve 9. fikralar1 bu avarya tiirlinde gemi adamlarimin kurtarilmasi igin sarf
edilen masraflar tlizerine durmaktadir. Biiylik avaryalar bahsinde diizenlenen diisman saldirisi
karsisinda geminin miidafa edilmesi 7. fikrada asagidaki gibi diizenlenmektedir:

“sabian derun-: sefinede olup diismana karsi onu muhafaza etmek tizere harekette bulunarak
mecruh olmug veya sakat kalmis eshasin tabib ve cerrah mesarifiyla nafaka ve tazminat akgeleri”

Buna gore bir diisman saldiris1 karsisinda, geminin icinde olup diismana karsi gemiyi
muhafaza etmek iizere hareket eden ve yaralanan veya sakat kalan kisilerin doktor, cerrah
masraflariyla nafaka ve tazminat kalemlerinin biiyiik avaryadan sayildigi hilkkme baglanmaktadir.
Miidafaa sirasinda gemi ve yiike gelecek muhtemel hasar veya zaradan ise bahsedilmemektedir.

Devam eden fikralarda taifenin kurtarilmasina yonelik diizenlemelere yer verilmektedir.
Taifenin kurtarilmasina iliskin ilk sirada 8. fikra hiitkmii gelmektedir:

“saminen sefine ve hamulesinin hizmeti icin karaya veya denize irsal olunupta diisman
tarafindan ahz ve girift olunmug veyahut esir tutulmugs olanlarin tahlisi i¢in kendileri veya sair
kimseler tarafindan verilen bedel”

Buna gore gemi ve ylikiin hizmeti i¢in karaya veya denize gonderilip de diisman tarafindan al1
konulmus kisilerin kurtarilmasi igin kendileri veya diger kisiler tarafindan verilen bedelin miisterek
avarya sayilmasindan bahsetmektedir.

Takip eden fikrada ise belirli sartlardan miinezzeh olmak kaydiyla, yabanci bir devlet
tarafindan ali konma halinden kurtulmanin bedeli de miisterek avarya olarak kabul edilmektedir.
S6z konusu diizenleme 9. Fikrada asagidaki gibi diizenlenmektedir:

“tasian bedi-i seferden sonra sefine bir devlet-i ecnebiyenin emri veyahut muharebe vukuu ile
ahz ve tevkif olundugu halde sefine ile hamulesi birbirine olan taahiidiinden halas olmadik¢a ve
yiiz yirmi ikinci madde iktizasi tizere sefine sehriye ile icar olunupta navlun igin nesne verilmek

mecburiyeti olmadik¢a esna-y1 tevkifinde taifesine verilen iicret ve mesarif-i ekliyye”
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Buna gore sefer baslangicindan sonra gemi yabanci bir devletin emri veya savas sebebiyle ali
kondugu halde, gemi ve yiikiiniin birbiri ile sdzlesmesinden kaynaklanmadikca ve 122. madde®
geregi gemi aylik siire ile kiralanip, navlun verilmek mecburiyeti olmadikga, alikonma aninda
taifesine verilen ticret ve masraflarda miisterek avarya olarak kabul edilmektedir.

Buraya kadar izah edilmeye caligilan fikralar kapsaminda gemi ve yiikiin miidafaasi sonucu
taife icin ugranilan zararin miisterek avaryadan kabul edildigi goriilmektedir. Kanunnamenin
sistematigi geregi birbirine yakin iceriklere sahip fikralarin siralamasinda bir diizen olmadigi, ya
da birden fazla avarya tiiriine dahil edilebilir nitelige sahip fikralarin varligr géze alindiginda,
asagida yer alan fikranin da bu avarya tiirii altinda incelenmesi uygun goriilmistiir. Gemi ve yiikiin
bu avarya kapsaminda ongoriilen Kriterlere yakin sartlardan kurtarilmasini igeren 12. Fikra,
asagidaki gibi diizenlenmektedir:

"Sani aser gemi ve hamulesi zabt ve tevkif olunmug veya alimip gotiiriilmiis olub da birlikte
kapudan tarafindan istirdadi dava olundugu halde isbu dava igin vaki olan mesarif”

Hiikkme gore, gemi veya yiikiin alikonmasi veya kagirilmis olmasi hallerinde kaptan tarafindan
geri alinmasi dava edilirse, is bu dava i¢in dogmus olan bu masraflar da miisterek avaryadandir.
Bu hiikmiin, giiniimiiz hiikiimleri karsisinda para avansi miisterek avaryasina yakin bir diizenleme
oldugu diisiiniilebilir. Zira, daha sonra para tedariki miisterek avaryasinda da izah edilecegi gibi,
gemi yolda bir miisterek avaryaya ugrar ve bunu gidermek icin para lazim olursa, bu paray1 temin

etmek i¢in yapilan fedakarliklar miisterek avaryadan kabul edilmektedir (Arseven, 1965:154).

2.1.3.4.2. 1929 Tarihli TTK’daki Diizenleme

1929 tarihli TTK, geminin miidafaas1 miisterek avaryasina kanunun 1247.maddesinde 5.
fikrada asagidaki gibi yer vermektedir:

“Gemi diigman veya deniz haydutlarina karsi miidafaa edilmisse; bu miidafaa sirasinda
geminin veya yiikiin ugradig: hasarlar, miidafaa i¢in kullanilan cephane parasi, miidafaa sirasinda
yaralanan veya 6len gemi adamlarinin tedavi ve cenaze masraflar ile bu kanunun 1094 ve 1095.

maddelerine®! gore verilmesi gereken lazim gelen tazminat biiyiik avaryadandir”

30 Navlun faslinda diizenlenen maddelerdendir.
31 Kaptana iligkin fasilda, hizmet s6zlesmesinin sonuna iligkin hiikiimler
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Kanunun diizenlemeye geminin miidafaa edilmis olmasi sarti ile baglamaktadir. Bu baglamda
miidafaaya girismektense kagmayi tercih eden geminin, kagmasindan dogan zararlar biiyiik
avaryadan sayilmamaktadir (Goknil, 1946:270). Ilaveten, TBK 'nin diizenlemesinden farkli olarak
miidafaa eden kisilerin ugradig1 zararlarin yani sira, miidafaa sirasinda gemi ve yiikiin ugradigi

zarar ile miidafaa i¢in kullanilan cephane masraflarindan da bahsetmektedir.

2.1.3.4.3. 1956 Tarihli TTK’daki Diizenleme

Geminin miidafaast kanunun 1193.maddesinde kendinden Onceki diizenlemeyi aynen
korumak suretiyle diizenlenmektedir. Diizenlemeye gore, gemi bir diigman veya korsan gemisine
kars1 kendisini miidafaa etmis ise, bu hareket miisterek selamet i¢in yapilmistir ve bu sebeple bir
miisterek avarya hareketi s6z konusudur (Arseven, 1961: 150).

Sonug olarak maddede, miidafa sirasinda gemi ve ylike gelen zararlar, miidafaa sebebiyle
sarfedilen cephane, gemi adamlarindan 6len veya yaralanan olmus ise bunlarin tedavi ve defin

masraflar1 ve maddenin atifta bulundugu 1013 ve 1014. maddeler?

ile diger yasalarda diizenlenen
tazminat ve miikafatlarin biiyiik avarya zarar1 olarak paylasilacagi ongoriilmektedir.

Geminin miidafaas: miisterek avaryasina YAK diizenlemelerinde ve dolayisiyla 2011 tarihli
TTK’da ve yer verilmemektedir. Dolayisiyla bu avarya tiiriine dair diizenlemelerin incelenmesi bu

baglik altinda sona ermektedir.

2.1.3.5. Barinma Limani Masraflar
2.1.3.5.1. TBK’daki Diizenleme
Miisterek selamet icin alinan tedbirlerden biri olan barinma limanm1 masrafi avaryasini

245.maddenin 10. fikras1 diizenlemektedir:

“Aseren selamet-i umumiye icin bil-kasd ve'r-riza sefineye ika ettirilen hasar ve ziyamn tamir ve
termimi ve gerek bir firtinadan veya diismanin su-i niyetiyle sefineyi takip edip kovalamasindan dolay:
vukubulan bir tehlike-i karibeden istiilasi zimninda gemi bir limana bi z-zarura duhule mecbur oldugu
halde duhul ve hurucu i¢in verilen kilaguz ticretiyle mesarif-i saire ve bir de o sebeplerden dolay: bir
limana veya bir koy mahale veyahut nehre girmek icin sefinenin tahfifi zimminda vukubulan tahliye

mesarifi”

32 Kaptana iliskin fasilda, hizmet s6zlesmesinin sonuna iliskin hiikiimler
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TBK’nin bu hitkkmiine gére, gerek genel giivenlik i¢in kasten ve bilerek gemiye isabet ettirilen
hasar ve ziyanin tamir ve onarimi, gerek bir firtinadan veya diismanin kotii niyetle gemiyi takip
edip kovalamasi gibi yakin bir tehlikeden kurtulmak i¢cin mecburen bir limana girisi ve ¢ikisi i¢in
verilen kilavuz {icretiyle diger masraflar, ve yine ayni sebeplerden bir limana, koya veya nehre

girmek i¢in geminin hafifletilmesi i¢in dogan masraflar miisterek avarya olarak kabul edilmektedir.

2.1.3.5.2. 1929 Tarihli TTK’daki Diizenleme

Mezkur avarya hali 1929 tarihli TTK’ nin 1247.maddesinin 4. fikrasinda diizenlenmektedir.
Fikranin 1. bendinde bir limana siginmak i¢in 6ngdriilen nedenlerin basinda gemi ve yiike isabet
edebilecek bi tehlikenin yami sira, yolculuk sirasinda ugradigi hasarm tamiri 3 gelmektedir.
TBK’da miisterek selamet i¢in dendigi halde ayrica belirtilen firtina, diisman takibi gibi limana
girme nedenlerinden fikrada acikca bahsedilmedigi goriilmektedir®.

Ikinci bentte limana girip ¢ikma, durma masraflari, bu siiregte gemi adamlarinin iicret, yeme
icme masraflari, gemide kalamamalari yiiziinden karada kalmalar1 i¢in yapilan masraflarin biiyiik
avaryadan oldugu belirtilmektedir. Bu baglamda fikrada TBK’da yer verilen limana girmekte
ihtiyag duyulan kilavuz masrafina deginilmemektedir. Kanun, siginmak i¢in gerekli oldugu
takdirde geminin hafifletilmesinden dogan masraflara ise “bosaltma yeniden yiikleme masraflar ile
yiikiin yeniden yiikletilmesi miimkiin oluncaya kadar karada muhafaza edilmesi i¢in yapilan
masraflar da biiyiik avaryadandir” seklinde agiklik getirmektedir.

Kanun TBK’dan farkli olarak son bentte bu masraflarin, siginmay1 gerektirecek sebebin, tamir
icin gereken siirenin devami nisbetinde hesaba dahil olacagindan bahsetmektedir. Ayrica tamir
masraflarninin biiyliik avaryadan olabilmesi baglaminda, tamire neden olan vakanin biiyiik

avaryadan olmasi gerektigine dikkat ¢ekmektedir.

33 Bu husustaki agiklamaya muvakkat tamirler bahsinde yer verilecektir.
34 Bu hususun fikrada yer alan “Yolculuga devam olunmas gemiye veya yiike bir tehlike getirecek olupta bunun
Oniine gegmek i¢in bir barmmma...” ifadesi igerisinde mahfuz oldugu diisiiniilebilir.
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2.1.3.5.3. 1956 Tarihli TTK’daki Diizenleme

Barinma miisterek avaryasi1 1956 tarihli TTK ’ni 1190. maddesinde yer almaktadir. ilk fikrada
barinma miisterek avaryasinin genel sartlarindan bahsedilirken devam eden fikralarda ise hangi
masraflarin miisterek avaryaya dahil olacagini diizenlemektedir. Mezkur avarya diizenlemesi

asagidaki gibidir:

“Kaza, fedakarlik veya baska fevkalade haller yiiziinden yolculuga devam olunmasi gemiye ve yiike
miisterek bir tehlike getirecek olup da bunun 6niine gegmek igin geminin bir barinma, liman veya
yerine girmesi yahut yiikleme liman veya yerine donmesi yahut gereken tamirat1 yaptirmak buralarda
miimkiin olmadigi takdirde bagka bir barinma limanina girmesi ve bu hareketlerin miisterek selamet
bakimindan zaruri bir tedbir mahiyetini arz etmesi halinde asagida sayilan zarar ve masraflar miisterek
avaryaya girer:”

Kanun, barinma avaryasi genel sartlarinda barinma limaninda tamiratin miimkiin olmamast
halinde bir diger limana gidisini diizenlemeye ekledigi gibi, bunun miisterek selamet agisindan
olmasi1 gerektigini de zikretmistir (Arseven, 119). Miisterek avaryaya girecek masraflar
bakimindan ise ylik ve gemi adamlar1 hakkinda olmak tizere fakat dncekilere nispetle daha detayl
diizenlemeler s6z konusu olmaktadir.

Yiik baglaminda limana giris ¢ikis masraflari ile ilgili “barinma veya donmenin neticesi
sayilabilmek sartiyle; geminin bu liman veya yerden ilk yiikiiniin tamami veya bir kismiyle ¢ikma”
sartinin getirildigi gézlemlenmektedir. Olaganiistii haller sebebiyle bir barinma limanina veya
dontilmekte olan yiikkleme limanina miisterek selamet i¢in giris ¢ikisi, gegici tamirin yapilmasina
yonelik “yiikiin gemi bordasinda elden gegirilmesi veya bosaltilmasi, elden gegirildikten sonra ise
istif edilme yahut depolanma ve yeniden yiikletilme masraflarinin yanisira masraftan tasarruf
sebebiyle yiikiin yedekte gektirilmesi, aktarilmasi veya bagka vasita ile varma limanina
gonderilmesi” seklindeki masraflar nispeten detayli ele alinmaktadir (Tekil, 1965:6). Bununla
birlikte, gemi hasarlarinin tamirinde, yiikiin elden ge¢irilmesi, bosaltilmas1 ve yeniden yiiklenmesi
faaliyetleri kapsamina gemi i¢inde koyup kaldirma sirasinda dogan masraflarin da eklenmesi ile,
makul surette yapilmak kaydiyla depo ile ilgili sigorta masraflarinin da diizenlemeye dahil edildigi
goriilmektedir.

Barinma limanindaki kaptan ve gemi adamlari ile ilgili makul safhadaki masraflar bu
diizenleme kapsaminda da mevcut olmakla birlikte, bu kez limanda munzam durma siiresinin

astlmasi1 halindeki masraflarin da miisterek avaryadan kabul edilmesi s6z konusudur. Son olarak
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kaptan ve gemi adamlarina 6denen iicretin kanuna veya sozlesmeye dayali olup olmadigina
bakilmaksizin, yapilan ddemelerin iicretten sayildiginin da madde kapsaminda hitkme baglandig:

gorilmektedir.

2.1.3.5.4. 2011 Tarihli TTK’daki Diizenleme

Giincel kanun miisterek avarya hiikiimlerinde Y AK kaidelerine atifta bulundugundan, barinma
limanindaki masraflarin bu kanun bakimindan incelenmesinde YAK’in son diizenlemesi ele
alinacaktir. Barinma limanindaki masraflar YAK Kural X’da diizenlenirken, gemi adamlarinin
ticret ve bakim masraflari ile barinma limanina girme ve bu limandaki diger masraflar YAK Kural
XI’de yer almaktadir. S6z konusu diizenlemelere 2016 YAK’da eklenen asagidaki yenilikler
getirilmistir:

Kural X, b bendi (ii)’deki “yiik, yakit ya da kumanyanin yolculuk sirasinda meydana gelen
istif bozuklugunu diizeltmek amaciyla gemi i¢inde elden gegirilme ve bosaltilma masraflar1 bu
islemin miisterek selamet icin gerekli olmadik¢a miisterek avarya olarak kabul edilemeyecegi”
hiikkmiine agiklik kazandirmak i¢in yeniden yiikleme sebebiyle dogan ek bekleme siiresi
cercevesinde Kural XI sartlarinin uygulanmasi (Algantiirk, 2016:197) ile, Kural XI, b (i)’ de yer
alan liman masraflar1 diizenlemesi ile uygulama arasindaki farkliliklar1 gidermek amaciyla, “Bu ve
diger Kurallar’in uygulanmasi amaciyla liman masraflar1 Kural XI (b) (1) de belirtilen kosullar
altinda ortak giivenlik i¢in yapilan tiim alisilmig veya ek masraflari igerir” (Algantiirk, 2016:197)

seklindeki degisikligin diizenlemede yerini aldig1 goriilmektedir.

2.1.3.6. Muvakkat Tamirler
2.1.3.6.1. TBK’daki Diizenleme

Muvakkat, diger bir ifadeyle gegici tamirler maddenin 11. fikrasinda asagidaki sekilde
diizenlenmektedir:

“Hadi aser selamet-i umumiye i¢in bi’l-kasd ve 'r-riza gemiye ika ettirilen bir hasar ve ziyanin
tamir ve termimi zimninda emtia-yi mahmulenin karaya ¢ikarilmasi ve magaza kirasiyla tekraren
gemiye tahmil kilinmast masarifi”

Bu hilkme gore yine miisterek selamet igin kasten ve riza ile geminin bir ziya ve hasara

ugratilmasi sonucu geminin tamir ve onarimi i¢in yiikiin karaya ¢ikarilmasi, korunmasi i¢in depoda
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bekledigi silirede depo kirasi ve nihayetinde tekrar gemiye yiiklenmesi masraflar1 miisterek

avaryadan kabul edilmektedir.

2.1.3.6.2. 1929 Tarihli TTK’daki Diizenleme

Yukarida da bahsedildigi iizere, gecici tamirler 1929 tarihli TTK’nin 1247.maddesinin 4.
fikrasinda barimma avaryasi kapsaminda diizenlenmektedir. Diizenlemenin gecici tamirler ile ilgili
metni asagida verilmektedir:

“Yolculuga devam olunmasi gemiye veya yiike bir tehlike getirecek olupta bunun Oniine
gecmek icin bir barinma limanma girilmis ve hususile bu limana geminin yolculuk sirasinda
ugradig1 bir hasarin tamiri i¢in siginilmis ise; .....Geminin tamir masraflari ancak tamiri icap ettiren
hasarin dahi biiyiik avaryadan olmas1 sarti ile biiyilik avaryadan sayilir.”

Buna gore yolculuk sirasinda miisterek selamete yonelik bir tehlikeye sebep olan hasarin tamiri
icin yapilan masraflar, tamiri gerektiren hasarin biiylik avaryadan dogmasi halinde biiyilik avarya
sayllmaktadir. Hilkmiin lafz1 bu sekilde olmakla beraber, “Tamiri gerektiren hususun biiyiik
avaryadan olup olmadigmin tespit etmek yerine, gemini tamire muhtac olmasi ve sayet tamir
edilmezse bu durumun gemi ve yiikii tehlikeye diislireceginin” tayin ve tespitinin yeterli oldugu

goriisii (Goknil, 1946:268) ile hikkmiin amaci agikliga kavusmaktadir.

2.1.3.6.3. 1956 Tarihli TTK’daki Diizenleme

Kendinden onceki kanunda miistakil olarak diizenlenmemis muvakkat tamir miisterek
avaryasi, bu kanunun 1191.maddsinde yer almaktadir. Hiikkiim kendinden onceki kanunlarda yer
alan diizenlemelerinden farkli olarak, miisterek selamet ugruna yapilan muvakkat tamir
masraflarindan baska, miisterek avarya zararlarinin muvakkaten tamiri ile hususi; kii¢iik avaryadan
dogan zararlar1 da kapsamaktadir. Diizenlemeyi Orneklerle agikliklamak tercih edildiginden,
madde metnine burda yer verilmemesi uygun goriilmektedir. “Mesela gemi karaya oturmustur ve
yilizdiirme esnasinda bir delik almistir, gemi batma tehlikesi ile karsilastigindan barinma limaninda
muvakkaten tamir edilir ve delik demir tipalar ve g¢imento ¢uvallari ile tikanir” (Arseven,
1965:141). Bu durumda miisterek salamet ugruna yapilan muvakkaten tamir diizenlemesi vuku
bulmaktadir.

Diger taraftan miisterek tehlikeden kurtulmak i¢in karaya oturtulmus bir geminin zorlanan ve

tamire muhta¢ hale gelen makinelerin tamiri diger limanlara nispetle o kadar yiiksektir ki,
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muvakkat tamir ile yetinilmeyi gerektirir (Arseven, 1965:141). Bu halde de miisterek avarya
zararinin muvakkat tamir diizenlemesi gergeklesmektedir. Hususi avarya zarari bakimindan ise
gemi ve yiikii birlikte tehdit etmeyen fakat tamir edilmesi gerekli olan hususi bi zarar s6z konusu
olmaktadir. Ornegin geminin kayalara veya bir diger gemiye carpmas1 halinde yolculuga devam
edebilmesi i¢in yapilan muvakkat tamir masraflari miisterek avaryaya ikame edilmektedir.

Madde de diizenlenen farkli bir diger husus ise geminin tamir masraflari miisterek avaryaya
girdiginde tamir masraflarindan yeni-eski farkinin indirilecegidir. Béylece yenilenme suretiyle
karli ¢ikan tarafin zarara adilane katilmasi, miisterek avarya paylasgiminin amacina ulagmasi

miimkiin kilinmak istenmektedir (Arseven, 1965:145).

2.1.3.6.4. 2011 Tarihli TTK’daki Diizenleme
Miisterek avarya tiirlerine Y AK kaidelerine atifta bulunmak suretiyle biinyesinde yer ver veren

giincel kanunda muvakkat tamirler avaryasina YAK Kural XIV’de asagidaki sekilde yer
verilmektedir (Light, 2016:219-220):

(a) Miisterek selamet ugruna, yiikkleme, ugrama veya barinma limaninda gemiye gegici tamir
yapildiginda veya miisterek avarya fedakarligindan dogan gemi hasari gecici sekilde tamir edilirse, bu
tamir masrafi miisterek avarya olarak kabul edilecektir.

b) Yolculugun tamamlanmasinin saglamasi i¢in kazadan dogan hasar gegici olarak tamir edilmigse
yapilan bu tamir masraflari, bu tamir yapilmasaydi miisterek avaryaya dahil olacak masraflardan
saglanacak tasarruf 6l¢iisiinde ve ilgililerin tasarruflart degerlendirilmeksizin miisterek avarya kabul
edilecektir.

(c) Miisterek avaryaya dahil olan gegici tamir masraflarina eski-yeni farki i¢in indirim yapilmaz.

Muvakkat tamirlere iliskin, bir dnceki kanunda yer alan igerik, kanunun YAK diizenlemesine

yaptig atif ile son fikra haricinde aynen muhafaza edilmektedir.
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2.1.3.7. Karaya Oturma
2.1.3.7.1. TBK’daki Diizenleme

Karaya oturtma miisterek avaryasi avarya tiirlerinin yer aldig1 245.maddenin 13.fikrasinda
asagidaki gibi diizenlenmektedir:

“Salis aser geminin kamilen zayi olmasindan veya tutulmasindan ihtirazen kasten karaya
ugratildigr ve muahharan ru-yt deryaya ¢ikarildigi halde bundan dolayr vukubulan mesarif ile
gemi ve hamulesine birden veya baska baska terettiib eden zarar ve ziyanlar”

Hiikme gore geminin tamamen zayi olmasindan veya zaptolunmasindan sakinmak i¢in kasten
karaya oturtulmasindan ve daha sonra deniz ylizeyine ¢ikarilmasindan/ylizdiiriilmesinden dogan

masraflar ile gemi ve yiikte meydana gelen baskaca zarar ve ziyanlar miisterek avaryadandir.

2.1.3.7.2. 1929 Tarihli TTK’daki Diizenleme
Bu kanun kapsaminda karaya oturma miisterek avaryasi, 1247.maddenin 3. fikrasinda

TBK’dan bir takim farkliliklarla agagidaki sekilde ele alinmaktadir:

Gemi, batmamasi veyahut zaptedilmemesi i¢in bilerek karaya oturtulmus ise bu takdirde karaya
oturtma ve yeniden yiizdiirmeden c¢ikan hasarlar ile ylizdiirme icin yapilan masraflar biiyiik
avaryadandir.

Batmamak i¢in karaya oturtulan gemi yeniden ylizdiirilmemis yahut yiizdiiriildiikten sonra tamir kabul
etmez bir hale girmis ise [ M. 1020] avarya zararlar1 garameye girmez.

Geminin veya yiikiin kurtarilmasi igin gemi bilerek oturtulmus olmayip ta baska sebepten oturmus
olursa karaya oturma, 7300 (Resmi Gazete) 20 mayis 1929, yiiziinden ¢ikan zararlar biiyiik avaryadan
sayilmaz. Fakat geminin yiizdiirme masraflar1 ve bu ylizden ¢ikan ve yiike bilerek verilen zararlar

bilyiik avaryadandir.
Diizenlemede goriildiigii lizere kanun, biri bile bile karaya oturma, digeri kazaen karaya
oturma olmak tizere iki tiirlii karaya oturmaya yer vermektedir. Oturma sebebi ile aralarinda illiyet
bag1 olmak kaydiyla bilerek karaya oturmadan dogan zararlar ile i¢inde kurtarma, gemi takimlari
ve ytkii bosaltma ve tekrar yiikleme masraflarinin oldugu ytizdiirme masraflar1 fikra kapsaminda
miisterek avaryadan kabul edilmektedir (Goknil,1946: 265-266). Bununla birlikte kazaen
oturmalardan dogan zararlar miisterek avaryadan sayilmamaktadir. Bunlara ilaveten batmamak
icin karaya oturtulan geminin yiizdiirme eylemi sonrasinda tamir kabul etmez hale gelmesi avarya

kapsami digina tutulmaktadir.
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2.1.3.7.3. 1956 Tarihli TTK’daki Diizenleme
Deniz kazalarinin en sik goriilen tiirlerinden olan karaya oturma miisterek avaryasi kanunda
bazi istisnalar igermekle birlikte 1286.maddede geminin karaya oturtulmasi ve 1287.maddede

geminin yiizdiriilmesi olmak iizere iki farkli baslik altinda asagidaki sekilde diizenlenmektedir:

“Geminin karaya oturtulmasi: Madde 1186 — Geminin yalniz batmak veya zaptedilmek tehlikesinden
korunmasi i¢in bilerek karaya oturtulmasi halinde; karaya oturma ve yeniden yiizdiirmeden ¢ikan
zararlar ve ylizdlirme masraflart miisterek avarya olarak kabul olunur. Su kadar ki; zikri gegen tedbir
alinmamus olsaydi geminin mutlaka sahil veya kayalara bindirecegi anlagilirsa yalniz ylizdiirme masraf

ve zararlar1 miigterek avarya kabul olunur.

Goriildugii tizere madde 1186’ nin son climlesinde, bilerek karaya oturma tedbiri olmasa dahi
gemi karaya oturacaginin tespit edildigi hallerde, sadece yiizdiirmeden kaynaklanan zarar ve
masraflart miisterek avaryaya dahil etmektedir.

“Geminin yiizdiirilmesi: Madde 1187 — Gemi, kendisinin ve ylikiin kurtarilmasi i¢in bilerek
karaya oturtulmus olmayip da baska sebeplerden oturmussa, karaya oturma yliziinden ¢ikan
zararlar miisterek avaryadan sayllmamakla beraber yeniden yiizdiirme i¢in yapilan masraflarla bu
maksatla gemiye veya yiike bilerek yapilan zararlar miisterek avar yadandir.”

Kasten karaya oturtma diginda baska sebeplerle karaya oturmus olursa, bu halde de sadece
yeniden yiizdiirme kapsaminda dogan ziya ve hasarlar miisterek avarya kapsamina alinmaktadir.
Maddenin son ctimlesinde ise, tehlikeli bir durumdan miisterek selamete ulagmak igin yiizdiirme
yiiziinden gemiye ve yiike isabet eden ziya ve hasarlarin, miisterek avaryadan kabul olundugu ifade

edilmektedir. Bu husustaki madde metni ise asagidaki gibidir:

Hususiyle tehlikeli bir vaziyette bulunan gemiyi miisterek selamet ugruna yiizdiirmek veya daha
derin bir yere gotiirmek i¢in sarf olunan gayretler yiiziinden:

1. Yelken ve direk veya bunlardan birinin ziyai yahut hasara ugramasindan dogacak zararlar;

2. Makine ve kazanlara ariz olan hasarlar;

3. 1185 inci maddede yazili zararlar; miisterek avarya olarak kabul olunur.”
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2.1.3.7.4. 2011 Tarihli TTK’daki Diizenleme

Bilerek karaya oturtma miisterek avaryasi kanunda YAK Kural V’e gore asagidaki sekilde ele
alinmaktadir (Light, 2016:211):

“Bir gemi, miisterek selamet ugruna bilerek karaya oturtuldugunda, karaya kendiliginden
oturacak olsun veya olmasin, bunun sonucunda miisterek deniz sergilizestine katilan malvarligina
gelen zarar ve hasar miisterek avarya kabul edilir”

Goriildugi iizere giincel kanun 6nceki kanunlarda yapilan bilerek ya da kazaen karaya oturma
avaryast sonucunda dogan hasarlar bakimindan yapilan ayrimi kaldirmakta olup, bu baglamda

TBK’da ele alinan diizenleme ile de paralellik arzetmektedir.

2.1.3.8. Paramin Tedarik Edilmesi
2.1.3.8.1.TBK’daki Diizenleme

Bu avarya tiirli, geminin yolda miisterek avaryaya maruz kalmasi, bunun giderilmesi i¢in
paraya ihtiya¢ duyulmasi, avarya paylasiminda dispeg¢ ve dispeggilere para 6denmesi sonucu olusan
miisterek avarya masraflarina yonelik (Arseven, 1965: 154) bir husustur. Gegmiste disardan para
tedarik etmenin miimkiin olmadig1 veya bu yola gidilmedigi durumlarda, miisterek avarya
tarflarindan biri veya birkaginin, donatan ve/veya yiik sahipleri, avans vermesi durumunda
kendilerine faiz degil belli bir oranda, TBK’da %1, komisyon verilmesini diizenlenmektedir
(Cetingil, Unan, Kender, 2011:259).

Kanunnamenin déneminde avaryalarin biiylik ve kiigiik olarak ayrima tabi olmasi, paranin
tedarik edilmesi miisterek avaryasmin TBK’daki diizenlemesine de sirayet etmistir. Mezkur
hiikmiin TBK’daki diizenlemesi agsagidaki gibidir:

“Hasarat-1 bahriyeden dolay: olunan istida’ hasarat-1 umumiyeden ise gemi ile hamulesinin
kiymetleri birlestirilerek ikisinin yiizde birini ve hasarat-1 hususiyeden ise hasar-dide olan seyin
kiymetinin kezalik yiizde birini tecaviiz etmedik¢e makbul olmaz.”

Buna gore deniz tehlikesinden dolayi istenen talep, biiyiik avaryadan kaynakli ise gemi ve
yiikiin degerinin %]1’ini, kiiciik avaryadan kaynakli ise hasar goren seyin degerinin %] ini
gecmedikge makbul olmaz. Diger bir ifadeyle bahsedilen deger en az %1 olmalidir. Hiikiim sadece
para tedarik edilmesi avarya tiirli ile, avaryaya taraf olanlara verilecek oran hakkinda diizenleme
yapmaktadir. Taksim ya da dispeg i¢in para tedarik edilmesi gerekirse, nasil bir yol izlenecegine

dair bir agiklik getirmemektedir.
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2.1.3.8.2. 1929 Tarihli TTK’daki Diizenleme

Biiyiik avarya masraflarin1 kapatmak tizere yolculuk sirasinda ihtiya¢ duyulan para tedarikine
iliskin avarya, kanunun biiylik avaryalar1 diizenlendigi 1247.maddenin 7. fikrasinda ele
alinmaktadir. Diizenlemeye goére para tedariki sirasinda zarar ve masraflar olusur ve bu zarar ve
masrafin alakalilar arasinda paylasilmasi da ayrica masraf gerektirirse, tim bu masraflar biiyiik
avaryadan sayilmaktadir. Kanun para tedariki avaryasi kapsamina TBK’dan farkli olarak, biiyiik
avaryadan sayilacak para tedarik kaynaklarini ve neden oldugu masraflari ti¢ sinifta toplamaktadir.

Diizenlemeye gore, para mal satilarak elde edilmisse satistan ¢ikan zararlar; deniz ddiincii ile
alinmigsa bu 6diinciin primi; baska bir suretle tedarik edilmisse kullanilan paranin sigorta pirimi
ve hasarin takdiri biiyiik avarya masraflarindandir. Keza, TBK’da agiklik getirilmeyen taksimin
yaptirtlmast i¢in sarfedilen paralar da biiyiik avaryadan kabul edilmektedir. TBK’da yer verilen

para tedarik edenlere verilecek komisyon oranindan ise bahsedilmemektedir.

2.1.3.8.3. 1956 Tarihli TTK’daki Diizenleme

Para tedarik edilmesi, donemin kanununda genel olarak onceki diizenlemeyle paralellik arz
etmektedir. Bu gergevede 1195.maddenin 1. fikrasinda, ihtiya¢ duyulan paranin tedarik edilme
yollarina, onceki diizenlemeyi aynen muhafaza edilmek suretiyle yer verilmekte olup dispeg
masraflar1 da avarya kapsaminda anilmaktadir. Bunun yaninda, para tedarikinin digardan temin
edilmesi ¥ halinde ise miisterek avaryaya giren sarfiyat igin %2 oraninda komisyona
hikkmolunmaktadir. Ayrica son fikrada bir istisnaya isaret edilmektedir. Istisna hiikme gore;
“komiisyonun hesabinda, kaptan zabitler ve tayfalarin iicretleri ve gecim masraflar1 ve yolculuk
sirasinda yeniden tedarik edilmemis yakit ve kumanya bedelleri dikakte alinmamaktadir”. Buna

sebep, normal dis1 miisterek avarya masraflari i¢in komisyon kabul edilmemis olmasidir (Arseven,

1961: 161)

351956 tarihli TTK m.1195 maddi bir hata igerdiginden bahisle doktrinde elestirilmektedir. Bu ¢ercevede “Para,
borg¢lu masaya dahil ilgililerden herhangi biri tarafindan temin olunmamigsa” ifadesinin “temin olunmusgsa” seklinde
anlasilmasi gerektigi dile getirilmektedir, (Cetingil, Unan, Kender, 2011:259).
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2.1.3.8.4. 2011 Tarihli TTK’daki Diizenleme

Para tedariki miisterek avaryasi kanunda YAK diizenlemelerine atfen yer almaktadir. lgili
husus YAK Kural XX de asagidaki gibi diizenlenmektedir:

“a) Miisterek avarya harcamalarii karsilayacak kaynagin yaratilmasi i¢in satilan mallarin
sahiplerinin ugradiklar1 sermaye kayb1 miisterek avarya olarak kabul edilecektir.

b) Miisterek avarya harcamalarin1 sigortalama masraflari da miisterek avarya olarak kabul
edilecektir.”

Buna gore para tedariki sirasinda ilgilinin parasal kaybi, satilan yiikiin net fatura degerine safi
satig tutar1 arasindaki farkin ilavesi, miisterek avaryaya katilim degerleri sigorta ile teminat altina
alinirken yapilan harcamalar avarya paylasimima katilan kalemler olmaktadir (Cetingil, Unan,
Kender, 2011: 261-263). Bununla birlikte diizenlemede avanslar i¢in komisyon 6demesi olmadigi
goriilmektedir. Bunun sebebinin de miisterek avaryada maliyeti azaltmak oldugu diisiiniilmektedir

(Unan, Kender, 2011: 260).

2.1.4. Miisterek Avaryada Uygulanacak Kurallar

Tarihi gelisim bahsinde de yer verildigi gibi; miisterek avaryaya dair uygulamada farkli
memleketlerin farkli mevzuatlart oldugundan, “cogu zaman tasima sézlesmesinin taraflarinin da
farkli memleketlere tabi olmasindan ve nihayetinde hareket ile varma limanlarinin da bagka
memeleketlerde olmasindan kaynakli kanunlar ihtilafi” giindeme gelmektedir (Arseven, 1961:26).
Bu durumu bertaraf etmek amagli milletlerarasi ¢alismalarin sonucu olarak YAK kurallar
olusturulmus, bunun ise uygulamas: taraflarin tercihine birakilmaktadir. Asagida, kanunlarda

zaman igerisinde tercih edilen, miisterek avaryanin ihtiyariligine dair diizenlemelere deginilecektir.

2.1.4.1. TBK’da Miisterek Avaryaya Uygulanacak Kurallar

Miisterek avaryaya uygulanacak kurallar TBK madde 243’de asagidaki gibi
diizenlenmektedir:

“Tarafeyn beyninde mukavelat-1 mahsusa olmadigi halde hasarat-1 bahriye atide beyan
olunan ahkam ve geraite tatbiken tesviye olunur.”

Buna gore hangi hallerde miisterek avarya hiikiimlerinin uygulanacag: taraflar arasinda

anlasma olup olmamasina gore degismektedir. Metin taraflar arasinda anlasma olmamasi halinde
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kanunnamedeki diizenlemelerin, ser-i hiikkiimler ¢ergevesinde, uygulama bulacagini hiikme

baglamaktadir.

2.1.4.2. 1929 Tarihli TTK’daki Diizenleme

Donemin uygulamalarina bakildiginda; gerek avaryaya gerek dispege uygulanan kurallar
baglaminda konismentolara Y AK kaidelerinin kaydi diistildigii gibi, milli kanunlarin teklif edildigi
konvansiyonlar ile varma limani, yani dispegin yapildigi yer kanunu kabul eden memleketlerin
varligina sahit olunmaktadir (Arseven, 1961:26). Miisterek avarya hukukuna uygulanacak kurallar
hakkinda kanunda, TBK’da oldugu gibi taraflar arasinda anlasma olup olmamasina gore ayrima
giden miistakil bir diizenlemeye yer verilmemektedir. Fakat, taraflar arasinda bir anlagsma
olmamasi halinde madde 1268’de diizenlenen kuralin uygulama bulacag1 diisiiniilebilir. Zira,
mallarin bulundugu yerin kanunu, “Lex Fori” nin uygulanmasinin isin icabina daha uygun
olacagini savunanlar da vardir (Arseven, 1961: 29). Mezkur madde 1268’de asagidaki sekildedir:

“Hasarin tesbit ve taksimi varma yerinde ve eger buraya ulagilamamis ise yolculugun bittigi
limanda yapilir”.

Buna gore kanun nazarinda varma yeri, aksi halde yolculugun bittigi limanda dispe¢ yapilir.
Bu hiikiim uygulanacak kurallarla ilgili bir netlik sunmasa da, dispeg ile ilgili hususlarda taraflar
arsinda bir anlasma varsa itibar edilmesi gerektigi diistincesi (Goknil, 1946: 274), uygulanacak

kurallar baglaminda 6nem arz edebilir.

2.1.4.3. 1956 Tarihli TTK’daki Diizenleme

Kendinden 6nceki kanunda oldugu gibi bu kanunda da uygulanacak kurallarla ilgili net bir
kural s6z konusu degildir. Mesele yukarida yer verilen dispe¢in yapildig1 yer hukuku baglaminda
ele alindiginda donemin temyiz mahkemesinin, kanunun 1207.maddesini kamu diizeni olarak
gordiigiinden navlun s6zlesmelerine konulan s6zlesmeleri hiikiimsiiz kabul ettigi, bunun ise “YAK
kaidelerinin ¢ogunlukla sozlesmelere uygulandigi, kanundaki miisterek avarya hiikiimleirnin
ihtiyari oldugu” diislincesi ile tenkit edildigi goriilmektedir (Arseven, 1961: 27-28). Doktrin ve
ictihat arasinda tartismaya sebep olan madde ise 6nceki kanundaki diizenlemeyi ayni ile muhataza

etmektedir.
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2.1.4.4, 2011 Tarihli Diizenleme

Uygulancak kurallar bahsinde giincel kanun TBK’ya parallel bir diizenleme getirmektedir.
1273.madde 1. fikrasinda taraflar arasinda aksi kararlastirllmis olmadik¢a YAK kaidelerinin
tiirk¢eye ¢evrilip yaymlanmis olan son halinin uygulanacagini hiikkme baglamaktadir. S6z konusu
fikra asagidaki gibidir:

“Taraflarca baska bir husus kararlastirilmamis oldugu takdirde, miisterek avarya garamesi,
Milletleraras1 Denizcilik Komitesi tarafindan hazirlanarak, bu madde hiikmiine gore Tiirkge’ye
cevrilip yayimlanmis olan en son tarihli York-Anvers Kurallarina tabidir.”

Hiikmiin atfi “miisterek avaryada, Milletleraras1 Denizcilik Komitesi tarafindan hazirlanarak
bu madde hiikmiine gore Tiirkge’ye ¢evrilip yayimlanmis olan en son tarihli York-Anvers kurallari
uygulanir” seklinde olmas1 gerektigi yoniinde elestirilmektedir®® (Kender, Cetingil, Yazicioglu,
2016: 267-268).

2.1.5. Miisterek Avaryanin Tasfiyesi
2.1.5.1. TBK’daki Diizenleme

TBK’da miisterek avarya biiyiik ve kiigiik avarya olmak {izere iki tiire ayrildigindan, tasfiye
iliskin hiikiimde her iki avarya tiirline dair diizenlemelere yer verilmektedir. Miisterek avaryanin
tasfiyesi 244. maddede asagidaki gibi yer almaktadir:

“Hasarat-1 bahriye-i umumiye gemi ve hamulesinin selameti i¢in denize atilmis olan emtia ile
beraber bilciimle emtia-y1 mahmule ile nisf-1 gemi ve nisf-1 navl iizerine her birerlerinin kiyymetine
gore garameten taksim olunur. Hasarat-1 bahriye-i hususiye ise herhangi esyaya hasar ve ziyan
terettiib etmis veya fevkalade mesarif vukubulmus ise yalniz o esyanin sahibine aittir.”

Buna gore biiyiik avarya, gemi ve ylikiin selameti i¢in denize atilmis yiik ile beraber, yiik, gemi
ve navlun yarisi tizerinden her birinin kiymetine gore, kiigiik avarya ise hasar veya zarar hangi

esyaya isabet etti ise veya fevkalade masraf hangisi i¢in vuku bulmus ise yalniz o esya sahibine ait

olacag1 hilkkme baglanmustir.

% “Burda garame kelimesi, bu maddede gosterilen paylagsmayi ifade etmektedir. Paylasmada kanun hiikmiine
gerek vardir; zira bir dispeg raporu hazirlanacaktir. Dispeg¢ raporu hazirlanirken miisterek avarya hareketi sonucunda
meydana gelen zarar ve yapilan masraflarin miisterek avarya sayilmasinin sartlari, 6zel miisterek avarya tipleri
hakkindaki numarali YAK’da ayr1 ayr1 gosterilmistir. Kanuna ihtiya¢ gdsteren husus, dispe¢ raporunun hazirlanma
usulli ve yapildiktan sonra icra kabiliyetini kazanmasi igin kaza mercilerinin roliiniin diizenlenmesidir”, (Kender,
Cetingil, Yazicioglu, 2016: 267-268).
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2.1.5.2. 1929 Tarihli TTK’daki Diizenleme

Kanun TBK’da oldugu gibi miisterek avarya miiessesesini biiylik ve kiigiik olarak iki nev
olarak kabul ettiginden, tasfiye diizenlemesinde de her iki tiire avarya igin ayr1 hiikiimlere yer
vermektedir. Biiylik avaryanin taniminin yapildigi 1241. maddenin son climlesinde “Biiyiik avarya
gemi, navlun ve yiik arasinda paylasilir” kuralina yer vermekle, biiyiik avaryanin tasfiyesini
diizenlemektedir. Hemen arkasindan gelen 1242.maddede ise kiiglik avaryaya dair tasfiyeye yer
vermektedir. Mezkur hiikmiin ifadesi asagidaki gibidir:

“Biiyiik avarya sayilmayacak bir kazadan dogan hasar ve masraflar 1162 %" inci madde
hiikmiine girmedikce kiigiik avarya sayilir. Kiiglik avaryanin gemiye ait olanlar1 gemi sahibine,
yiike ait olanlar1 da yiik sahibine diiser.”

Madde kiiciik avarya tasfiyesini diizenlerken oncelikle kiigiik avaryanin tanimini yapmakta

ve arkasindan kii¢iik avaryanin tasfiyesinin diizenlemesini vermektedir.

2.1.5.3. 1956 Tarihli TTK’daki Diizenleme

Biiyiikk ve kiiclik avarya ayrimi bu kanun sisteminde de mevcuttur. Dolayisiyla miisterek
avarya tasfiyesine iliskin kurallar avarya tiirlerine yonelik olmak {izere iki farkli halde
diizenlenmektedir. Biiyiik avarya tasfiyesi, kanun miisterek avarya taniminin yapildigi
1179.maddenin 4. fikrasinda asagidaki gibi diizenlenmektedir:

“Miisterek avarya garamesine giren veya masraflar; gemi, navlun ve yiik arasinda asagidaki
hiikiimlere gore paylagilir”

Hiikiim biiyiik avarya tasfiyesini onceki diizenlemeleye parallel bi sekilde diizenlemektedir.
Kiiciik avarya tasfiyesinde ise, diger kanunlardaki diizeni takip etmekte, kiiglik avaryanin taniminin
yapildig1 1180. maddenin® son fikrasinda, vuku bulan zarar kime isabet ettiyse, sonucuna onun

katlanacagini hilkkme baglamaktadir.

37 Tas1yana ait masraflarin ele alindig1 madde
%8 Maddeye kiiciik avarya bahsinde yer verilecektir.
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2.1.5.4. 2011 Tarihli TTK’daki Diizenleme

Yirtirliikte olan kanun miisterek avaryanin biiyiik ve kiiclik olmak {iizere tiirlere ayrilmasi
hususunu biinyesinde barindirmamaktadir. Bu itibarla tasfiyenin genel olarak miisterck avarya
bakimindan diizenlenisine yer vermektedir. S6z konusu kural 1272.maddenin son fikrasinda
asagidaki gibi ele alinmaktadir:

“Miisterek avarya garamesine giren zarar ve giderler gemi, ylik navlun ve diger esya arasinda
bu boliim hiikiimlerine gore paylasilir”

Buna gore miisterek avaryanin tasfiyesi 6nceki diizenlemelerde oldugu gibi gemi, navlun, yiik
ve ayrica diger esya arasinda gerceklesmektedir. Hiikiim Onceki diizenlemelerden farkli olarak
diger esyayi da tasfiyeye dahil etmektedir. Navlunla ilgili olarak ise doktrinde, miisterek avarya
taniminda yer alan tehlikenin ayni anda gemi ve yiikii tehdit etmesinin gerekli ve yeterli olacagi

seklinde elestiriler s6z konusudur (Cetingil, Unan, Kender, 2011: 306).

2.2. Kiiciik Avarya/Hasarat-1 Adiye/Hususiye
2.2.1. TBK’daki Diizenleme

Yukarida da izah edildigi lizere TBK’nin miisterek avarya kavramim biiyiik ve kii¢iik avarya
olmak {izere iki nev olarak diizenlemektedir. Kii¢lik avarya, kanunnamenin 246.maddesinde yedi
fikra halinde verilmekle birlikte, ayrica son fikrada genel bir tanim verilmek suretiyle
diizenlenmektedir. Maddenin son fikrasinda verilen tanima gore kiiciik avarya asagidaki gibidir:

“Sabian velhasil geminin tahmil ve hareketinden bedii ile mahaline varip tahliye oluncaya
degin yalnmiz gemiye veyahut yalniz hamulesine vaki olan bilciimle hasarat ve telefat ve mesarif-i
hasarat-: bahriye-i hususiyeden add olunur’’;

Buna gore geminin baslangi¢ limanindan varma limanina tahliye olunana degin yalniz gemiye
veyahut yiike isabet eden tiim hasar, ziya veya masraf kii¢iik/hususi avaryadan kabul edilmektedir.
Buna ilaveten kanundaki kii¢iik avaryayi, biiyiikk avarya disinda kalan gemi ve yiikiin olagan
masraflarindan ve ayn1 zamanda normal {istii zararlar seklinde tanimlayip, zarar ve ziyanin ise zarar
ugrayan veya masraf yapilan esya sahibine ait oldugunu belirten tanimlamalara da rastlanmaktadir
(Giirzumar, 1962:30).

Yukarida tanimi yapilan kiigiik avaryaya iliskin 246.maddede yer verilen hususlar fikralar

halinde asagida yer almaktadir:
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“Evvela gemi ve hamulesinin zaten fena’ ve bozuk olmalarindan ve firtina ve zapt ve gasp ve
gark vaki olmasindan veyahut kazaen karaya oturmasindan terettiib eden hasar ve ziyanlar”

[k fikra kapsaminda gemi ve yiikiin zaten bozuk ve kotii olmalarmin yanisira, firtina, zapt,
gasp ve alabora olmasindan veya kazara karaya oturmasindan dogan hasar ve ziyanlar kii¢iik
avarya kabul edilmektedir. Fikra, ziya ve hasara neden olacak unsurlarin kiigiik avaryaya sebebiyet
verecek olmasi hususunda tereddiit igermektedir. Kiigiik avaryanin sadece gemi veya sadece yiike
isabet eden hasar yahut z1ya olarak tanimlanmasi karsisinda, alabora tehlikesinin bunlardan sadece
birini zarar veya hasara ugratacagi diisiiniilemez. Fakat yine de kiigiik avaryada miisterek selamet
unsuru aranmadigindan alabora olma durumu bir sekilde bu kapsama dahil edilebilir.

Ikinci fikradaki diizenlemenin ise biiyiik avarya halleri arasinda diizenlenmeyen kurtarma
miisterek avaryasi oldugu goriilmektedir. S6z konusu fikra diizenlemesi asagidaki gibidir:

“Saniyen gemi ve hamulesinin istihlas ve selameti i¢cin vaki olan mesarif”

Buna gore gemi ve yiikiin kurtarilmasi ve selameti i¢in dogan masraflar kii¢iik avarya olarak
kabul edilmektedir. Fikra gemi ve yiikiin hangi sebep ve durumlar iizere kurtarilacagindan detayli
olarak bahsetmeyen, yiizeysel bir diizenlemedir. Ayrica her ne kadar miisterek selamet unsuru
kiigiik avaryada aranmasa da sadece geminin kurtarilmasinin, beraberinde yiikiin de selametini
getirebilecegi diislintildiigiinde fikranin esasinda biiylik avarya diizenlemesine daha yakin oldugu
sonucuna varilabilir.

Sadece gemiye yonelik hasar ve ziyalarin diizenlemesi 3fikrada asagidaki gibidir:

“salisen firtina ve sair bir kaza-y1 bahriden dolay: halat ve lenker ve yelken ve direk ve ip
takimi ve sandallarca vaki olan zayiat ve hasarat”

Buna gore firtina ve diger bir deniz kazasindan dolayi halat, lenger, yelken, direk, ip takimi ve
sandallar bakimindan gerceklesen zayiat ve hasar kiiciik avaryadan sayilmaktadir.

Sirasiyla 4 ve 5. fikralarda yine gemiye mahsus durumlar neticesinde dogan kiiciik avaryalar
kaleme alinmaktadir:

“Rabian geminin gerek mekulat tedariki ve gerek su almasindan veyahut sair suretle kazaen
hasardide olmasindan dolay: tamiri i¢in bi’z-zarure bir limana duhuliiniin mesarifi”,

“Hamisen gemi sefer-i tam tizere isticar olunupta esna-y1 seferde bir devletin emriyle zapt ve
tevkif olundugu halde esna-y1 tevkifinde taifeye verilen mekulat ve iicret mesarifi”

Dordiincti fikraya gore geminin gerek kumanya tedarik etmesi igin, gerek su almasindan

veyahut bagka suretle kazayla hasara ugramis olmasindan dolay1 tamiri i¢in bir limana zorunlu giris
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masraflari ile besinci fikraya gore; gemi sefer iizere kiralanip da sefer sirasinda bir devletin emriyle
zapt edilir veya alikonursa, bu siirecte taifeye verilen kumanya ve iicretler kiigiik avarya olarak
kabul edilmektedir.

Son olarak geminin sefer ve zaman iizere kiralanmasi sirasinda gelisen durumlarin sebep
oldugu kalemler 6. fikrada diizenlenmektedir:

“Sadisen gemi sefer-i tam veyahut mahiye iizere isticar olunupta ducar oldugu bir hasarin
tamiri ve karantinast miiddetleri esnasinda taifeye verilen mekulat ve iicret mesarifi”

Buna gore gemi sefer veya zaman iizere kiralanip da bir hasara ugradigi vakit tamir ve
karantina miiddetleri®® esnasinda gemi adamlarma verilen kumanya ve iicretleri kiiciik avarya
olarak kabul edilmektedir.

Kanunnamede kii¢iik avaryalara 246.maddede yer verildikten sonra, glinlimiiz diizenlemeleri
ile karsilagtirlldiginda kaptanin sorumlulugunun (2011 tarihli TTK. m.1088) miisterck avarya
miiessesesindeki goriiniimii olarak yorumlanabiliecek miistakil bir hiikiim daha kiigiik avaryadan

sayilmaktadir. S6z konusu hiikiim 247.maddede asagidaki gibi diizenlenmektedir:

“Geminin giivertesi tizerinde olan baca ve kepenk vesair deliklerin kapudan tarafindan layikiyla
kapatilmamasi veya sefinenin palamar-bend edilmemesi veyahud emtianin tahmil ve tahliyesi i¢in
istimal olunan ip takimlarmin saglam olmamast hususlarindan ve gerek kapudanin gerek taifenin
miisamahalariyla vukua gelen vesair bilciimle kazalardan dolayr emtia-y1 mahmuleye terettiib ettirilen
hasarat kezalik hasarat-: bahriye-i hususiyeden add olunup dogrudan dogruya ashab-1 emtiaya aid ise
de onlar dahi zarar ve ziyanlarimn kapudan ve gemi ve navlunundan tazmini zimminda davaya salih

ve muktedir olacaklardir”

Hiikme goére geminin giivertesinde olan baca ve kepenklerin kapudan (kaptan) tarafindan
layikiyla kapatilmamasi veya geminin baglanmamasi, veya yiikiin yiiklenmesi ve tahliyesi i¢in
kullanilan ip takimlarinin saglam olmamasindan ve gerek kaptan gerek gemi adamlarinin
miisamahalariyla vuku bulan vesair, tiim kazalardan dolay: yiike tereddiip eden hasarlar da yine
kiiciik avaryadan sayilip, dogrudan dogruya yiik sahiplerine ait ise de, yine de zarar ve ziyanlarini

kaptan, gemi ve navlundan tazmin i¢in dava etme haklarinin var oldugu kaleme alinmistir.

% “ftalyanca “quarantine”, kirk giin anlamina gelen kelime, Ortacag’da gemiyle yolculuk yapanlarin bir yere
ulastiklarinda  kirk giin  karaya  ¢ikmalan yasak  oldugu icin  bu  anlam almistir”,
http://www.lugatim.com/s/IKARANT%C4%BONA, (erisim tarihi: 20.12.2019), fakat TBK’da bu anlamda
kullanildigina dair net bir bilgi bulunmamaktadir.
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2.2.2.1929 Tarihli TTK’da Diizenleme

Biiyiik avarya masraflar ile karisikliga yol agmamasi, diger bir ifadeyle “biiylik avarya
meselesine netlik kazandirmak i¢in diizenlenen, esasinda miistakil bir miiessese” olmadigi
belirtilen kii¢iik avarya (GoOknil, 1946: s.314), kanunun 1242. Maddesinde asagidaki gibi yer
almaktadir:

“Biiyiik avarya sayilmayacak bir kazadan dogan hasar ve masraflar 1162. madde hiikmiine
girmedikce kiiclik avaryay1 temsil eder”

Hiikiim, kii¢iik avaryanin tanimini biiylik avarya masraflarindan tenzih ederek tanimlarken
buna ek olarak “yolcu tasima navlun mukavelesi” bahsinde yer alan 1162.madde kapsaminda yer
alan kilavuz, liman, fener, romorkor, buz kirdirma vb. adi ve fevkalade deniz resimleri vb.
kiralayana ait olan masraflardan da ayri tutmaktadir. Diger bir gorii ise kiigiik avaryanin kazadan
dogan bir hasar ve masraf olmasi ile pozitif, bu hasar ve masrafin biiylik avarya ozelligi
arzetmemesi ve 1162. madde dahilinde olmamasi geregi sonucu negatif olmak iizere ii¢ temel
nitelik tizere kanunda tanimlandigin belirtmektedir (Goknil, 1946: s.314).

Kanun kii¢iik avaryanin genel hiikiim ile tanimlamakla birlikte 1248.maddede ayrica kiiciik

avaryadan kabul edilen ii¢ 6zel hale daha yer vermektedir:

Asagidaki zarar ve masraflar biiyiik avaryadan olmayip kii¢iik avaryadan sayilir:

1 — Yolculuk sirasinda olsa bile, kiigiik avarya sebeb ile 1dzim olan parayi elde etmek igin edilen zarar
ve masraflar.

2 — Gemi, yiik veya her ikisi i¢in itiraz edilmis olup bunlar kurtarilmis olsalar da yapilan itiraz
masraflart.

3 — Tevkif edilmekten veya karaya oturmaktan kurtulmak i¢in olsa bile son hizla yol almaga mecbur

kalmig olmak yiiziinden geminin donanmasinin ve yiikiin ugradigi zararlar.

Hangi avaryaya dahil olacagi hususunda endise uyandiran bu &zel hallerin mahiyeti
incelendiginde, ayrica diizenlenmelerine dayanak olan endigenin hakli oldugu diisiiniilmektedir

(Goknil, 1946: s.315).
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2.2.3. 1956 Tarihli TTK’daki Diizenleme

Kiigiik avaryanin tanim ile ilgili diizenleme kanunda 1180.maddede asagidaki gibi yer
almaktadir:

“Miisterek avaryadan olmayan, 1075. madde hiikmiine girmeyene ve bir kaza sonucunda
dogan biitiin zarar ve masraflar ve hususen, gerek yolculuk sirasindaki, gerekse yolculuktan sonraki
bir gecikmeden gelen (issiz kalma zararlar1 vb.) gemiyi veya yiikii ilgilendiren biitliin zarar ve
ziyanlar ile miisterek avarya hareketinin dolayli neticesi olan zararlar hususi avaryadir”

Onceki kanun diizenlemesinden farkli olarak kanun kiiciik avarya kapsamma yolculuk
sirasinda veya sonlandiktan sonra olusan bir gecikmenin sonucunda dogan masraflar ile miisterek
avaryanin dolayl neticelerini de dahil etmektedir. Bir 6nceki baslikta da bahsedildigi gibi negatif
unsurlar bu diizenlemede de yer almaktadir. Bununla birlikte 6nceki kanunda 6zel olarak ele alinan
kiiciik avarya halleri 1196.maddede aynen muhafaza etmektedir.

Biiyiik ve kiiciik avarya ayrimi1 2011 tarihli TTK’da yapilmadigindan kii¢iik avarya bahsi bu

baslik altinda sona ermektedir.

2.3. TBK’da TTK’larda Miisterek Avarya Paylasimina Yonelik Hiikiimler
Calismanin bu kisminda TBK’da avarya paylasimina/dispece iligskin hiikiimlerin incelenmesi
yer almaktadir. Bu baglamda, ayn1 baslik altinda incelenmek suretiyle, dncelikle kanunnamede yer
alan hiikiimler, ardindan yer verilmis olmak kaydiyla sirasiyla, Cumhuriyet donemi kanunlarindaki
diizenlemelere yer verilecektir. Bu degerlendirmeye gegmeden oOnce belirtilmelidir ki,
kanunnamede 6nceki kismin devaminda, biri miisterek avarya masraflarindan sayilmayan digeri
ise ¢atma hususundan dogan zararin paylasimina yonelik olmak iizere iki miistakil diizenlemeye
yer verilmektedir. Dolayisiyla paylasima yonelik hiikiimlerin incelemesinden 6nce mezkur
hiikiimlerden bahsedilecektir. Bunlardan ilki TBK madde 248°de asagidaki gibi diizenlenmektedir:
“Geminin bir limana veya nehre duhul veya hurucu i¢in kilavuz ve yedekgilere verilen ticret
ile izn-i sefine ve ruhsatiyla yiikleme ve raporto ve varil ve sept ve kazik ve fener misillii nisan
har¢lart ve demir resmi vesair riisum-1 seferiye hasarat-1 bahriyeden madud olmayp gemiye aid
olan mesarifden ibarettir”
Buna gore geminin bir limana veya nehre giris ve ¢ikisi icin kilavuz ve yedekgilere verilen
ticret ile gemi ve ruhsatiyla yiikleme, raporto, varil, sept, kazik, fener vb. nisan harclar1 ve demir

resmi vesair riisum-1 seferiye deniz hasaratindan olmayip gemiye ait masraflardir. Kanunname,
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Cumhuriyet donemi TTK’larinda kiralayana ya da tasiyana diisen masraflar ad1 altina diizenlenen
(1929 tarihli TTK m.1162, 1956 tarihli TTK m.1075) bu hiikmii, avaryanin taksimine
girmeyecegini belirtmek amaciyla olmalidir ki, paylasim ile ilgili hiikkiimlerden 6nce yer vermek
suretiyle diizenlemektedir. Ikinci hiikiim ise c¢atmadan kaynakli dogan hasarlarin nasil
paylastirilacagini diizenlenmektedir. Catma miiessesesinden dogan hasarin kanunnamede bu
fasilda ele alinmasinin sebebi, 1850 Ticaret Kanunu’nda ¢atma miiessesesinin “avaryalar” baslig
altinda miisterek avarya ile birlikte diizenlenmesi olmalidir. TBK’da 249.maddede® yer alan bu

diizenleme calisma konusundan uzaklasilacagi gerekcesiyle bu kisimda ele alinmayacaktir.

2.3.1. Sigortacinin Mesuliyeti
2.3.1.1. TBK’daki Diizenlemeler

Kanunname miisterek avarya paylasimina iligkin hiikkiimlere yer vermeye, paylasima sigorta
mevhumunun dahil oldugu bir diizenleme ile baslamaktadir. Gerek, hasarat-1 umumiye gerek
hasarat-1 hususiyede sigortacilarin sorumluluguna iliskin bir hiikkiim olan TBK 251.maddede
asagidaki gibi diizenlenmektedir:

“Sigorta kontratosunda hasarattan biri olmak sarti derc kilinmis oldugu halde terk hususuna
medar olan kaziyelerden maada sigortacilar kaffe-1 hasarat-i umumiye ve hususiyeden halas olur.
Ve terk hususuna medar olan kaziyelerde dahi sigorta ettirenler terk hususiyle hasdrat tazmininden
hangisini ihtiyar ederler ise onu talep etmeye me zundurlar”

Buna gore sigortacilar, sigorta sozlesmesinde belirtilen hasarlardan biri olmak kaydiyla, terk
haline sebep olan tiim hasarlardan muaf olurken, sigortalilar ise terke dayali tazminatlardan

dilediklerini talep edebilmektedirler.

%0 {ki yiiz kirk dokuzuncu madde: iki gemi birbirlerine cattiklar1 halde catma keyfiyeti sirf kazadan dolay: vaki
olmus ise terettiib eden ziyan hicbir taraftan istirdad olunmamak tizere mutazarrir olan sefineye racidir. Catma keyfiyeti
iki geminin kapudanlarindan birisinin taksiratiyla vukubulmus ise hasil olan ziyan sebeb olan kapudan tarafindan
tediye olunur. Catma keyfiyeti iki geminin kapudanlar taksiratindan neset etmis veyahud buna hangisi sebep oldugu
mechul bulunmus ise o halde iki geminin kiymetleri mikyas tutularak herbirinden kiymetine gére mesarif- i tamiriye
alinir. Is bu iki son fikralarin vukuu halinde hasil olan ziyan ehl-i habere marifetiyle kesf ve tahmin kilinur.
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2.3.1.2. Cumhuriyet Déonemi Diizenlemeleri

Cumbhuriyet donemi TTK’lar1 ¢ercevesinde sigortacinin mesuliyetine baglaminda 1929 tarihli
TTK’da miisterek avaryaya bahsinde bir hiikiim olmadig1 goriilmektedir. Bunun sebebi sigorta ile
ilgili mevzularin genel hiikiimlere gore ¢oziilecegi olmalidir. Diger taraftan 1956 tarihli TTK nin
1399.maddesinde sigortacinin mesuliyetinin kural olarak sigorta bedeli tutarinca oldugu, 6denmesi
halinde sigorta bedeli asilacak oldugunda da koruma Onlemlerine yonelik giderler ile zarar
belirleme giderlerinin de 6denecegi seklinde diizenlenmektedir. 2011 tarihli TTK’da eski

diizenlemenin yer aldigi m.1399’un karsiligi bulunmamaktadir.

2.3.2. Dispe¢ Raporu, Dispecci ve Dispecin Yapildig: Yer
2.3.2.1. TBK’daki Diizenleme

Ilerleyen maddelerde dispeg, dispec raporu ve dispecin yapildigi yer hususlarmna iliskin
hiikiimler diizenlenmektedir. Bu baglamda dispe¢ raporunun nerede ve kim tarafindan

diizenlenecegi madde 256’da soyle agiklanmaktadir:

“Zayiat ve hasarat-1 vakianin miifredat defteri kapudanin say’ ve gayreti ve erbab-1 vukuf marifetiyle
geminin tahliye olunacagi mahalde tanzim olunur. Mahal-i mezkur Memalik-i Mahruse-i Sahaneden
ise erbab-1 vukuf ticaret mahkemesi veya kangilaryasi ve olmadigi surette meclis-i belde tarafindan
nasp ve memalik-i ecnebiyeden ise devlet-i aliye sehbenderi ve bulunmadigi halde hiikiimet-i

mahalliye canibinden tayin olunur”

Buna gore dispeg raporu, kaptanin ¢aba ve gayreti ve bilir kisi/uzman marifetiyle geminin
tahliye olunacagi mahalde diizenlenir. Anilan uzmanin, S6z konusu mahal Osmanli topraklarina
dahil ise ticaret mahkemesi veya kancilaryas: (bu konuya bakan vekil tarzi yoneticiler), olmadig:
halde ise o yer belediye meclisi tarafindan, yabanci devlet topraklarinda ise 0 yer konsoloslugu,
konsolos bulunmadigi halde yerel yonetimler tarafindan tayin olundugu ifade edilmektedir.

Madde 259°da ise, dispecin kim/kimler tarafindan yapildigini diizenlemektedir:

“Tanzim olunan taksim-garma maddesinin icrasi memalik-i mahrusede ise mahalin ticaret
mahkemesi olmadigr halde meclis-i belde tarafindan ve memalik-i ecnebiyede ise orada bulunan
devlet-i aliyye sehbenderi ve bulunmadigi takdirde mahalin icab eden mahkemesi canibinden hiikm

ve tesviye kilinir”
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Buna gore dispe¢, Osmanli Devleti biinyesinde ise 0 yer ticaret mahkemesi, o beldede ticaret
mahkemesi olmadig1 halde o yer belediye meclisi tarafindan; yabanci bir beldede ise orda bulunan
Devlet-i Aliyenin o yer konsoloslugu, 0 da bulunmazsa o yer mahkemesi tarafindan yapilmaktadir.

Kanunnameye gore hasar ve ziyanin takdiri i¢in tayin olunan heyet zarar ve hasarin taksimini
de sonuclandirmaktadir. Bu husus madde 258’in ilk ciimlesinde asagidaki gibi diizenlenmektedir:

“Takdir-i baha i¢in tayin olunan ehl-i habere zayiat ve hasaretin defter tevzii ve taksimini dahi

tertib ve tesviye ederler” seklinde ifade edilmektedir.

2.3.2.2. Cumhuriyet Donemi Diizenlemeleri

Cumbhuriyet déonemi TTK’lart (6100 sayili TTK’da m.1278-1280/1956 saiyilh TTK’da m.
1207-1209/1929 sayili TTK’da m. 1269-1271) baglaminda dispeg- garameye giren zarar ve
giderler- gemi, yiik ve navlun arasinda paylastirilir. TBK’dan farkli olarak ticaret kanunlarinda
dispe¢i yaptirma yiikiimliiliigii diizenlenmektedir ve bu yiikiimliiliik 2011 tarihli TTK’da donatana
ait iken, diger TTK’larda kaptana aittir. Dispe¢ tim TTK’larda varma limaninda, eger buraya
ulagilamazsa yolculugun sonladigi limanda yapilmaktadir. Dispeg, uzmanlik gerektiren bir husus
oldugundan bu isin uzmanlar1 tarafindan yapilmaktadir. Dispegcinin 1929 ve 1956 tarihli
TTK’larda hiikiimetge tayin edildigi, eger dispec¢i yoksa mahkemelerin tayin ettigi kimseler
tarafindan da dispec¢ yapilabildigi, ayrica gemi ve yiikle ilgililerin de dispec¢i tayin edebilecegi de
diizenlenmektedir. Giincel kanun ise dispegginin belirlenmesi hususunda onceligi ilgililerin oy
birligine vermekte olup, oy birligi saglanamazsa dispecin yapilacagi yer mahkemesinin

berlirleyecegini hitkme baglamaktadir.

2.3.3. Garameye Istirak Edecek Deger
2.3.3.1. TBK’daki Diizenlemeler
Garameye istirak edecek ziya ve hasara iliskin deger kanunnamede madde 258’in ikinci
climlesinde asagidaki gibi diizenlenmektedir:
“Is bu taksim-garma denize atilmis ve terk olunmus ve tahlis kilinmis olan mecmu’ esya ile
sefine ve navlunun nisflart iizerine geminin tahliye olunacagr mahalde cari olan kiymetlerine gére

icra olunacaktir”
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Buna gore paylasim, denize atilmis ve terk olunmus ve kurtarilmis olan tiim esya ile geminin
ve navlunun yarisi lizerinden geminin tahliye olunacagi mahalde cari olan kiymetlerine gore icra

olmaktadir.

2.3.3.2. Cumhuriyet Donemi Diizenlemeleri

Hasar ve ziyanin avaryaya kabul edilecek degerin belirlenmesinde 1929 tarihli TTK gemi yiik
ve navlun i¢in ayrintili diizenlemelere yer vermektedir. Gemiye iliskin deger, madde 1250’ye gore,
tamir edilecekse tamir yerinde, degilse yolculugun bittigi yerde bilirkisiye tespit ettirilen tamir
masraflariin indirilmesiyle, yiik iliskin deger ise madde 1252’de geminin bosaltildig1 yerde ayni
cins ve neviden olan mallarin piyasa degerine gore, piyasa degeri yok, ya da bu fiyatin tatbiki
miimkiin olamiyorsa, fiyatin bilirkisiye tespit ettirilmesi ve bu fiyattan tasarruf edilen navlun,
giimriik ve sair masraflarin indirilmesiyle garameye dahil olmaktadir. Buna mukabil madde 1254
geregi, biiylik avaryadan sayillmayan ve avaryaya sebep olmus olaydan dnce veya sonra ya da olay
aninda hasil olan kiymet diigkiinliigii ve ziyanlar tazminatin hesabindan indirilmez. Navlun i¢in ise
madde 1256’da garameye istirak edecek deger, malin gemi ile varma limanina ulagsmasi veya gemi
bu limana ulasamazsa yolculugun sona erdigi limana ulagmasi halinde 6denecek miktar oldugu
diizenlenmektedir.

1956 tarihli TTK’da 1203’e gore miisterek avaryaya istirak edecek gemi, yiik ve navluna
iliskin deger, yolculugun sonundaki gercek degerlerine, feda olunan seyler i¢in kabul olunan
miisterek avarya tazminati eklenmek suretiyle tesbit edilmektedir. Yiik ile ilgili avaryaya istirak
edecek deger madde 1200 kapsaminda geminin bosaltildigi son giindeki veya yolculuga son
verildigi tarihteki piyasa fiyati lizerinden tespit edilmektedir. Bu tespitte bir onceki kanundaki
diizenlemeler muhafaza edilmekle birlikte, bu kez miisterek avaryadan sayilmayan ve avaryadan
once veya sonra dogan deger diisiikliigli ve ziyanlarin tazminattan indirildigi goriilmektedir.
Bununla birlikte garameye istirak edecek degerde, gemi ve yikiin avarya sirasinda ziyaa
ugramalar1 halinde, 6denmesine ve yapilmasina gerek kalmayan iicret ve masraflar ile, miisterek
avaryadan sayillmayan masraflar ve miisterek avarya hareketinden sonra yapilan masraflarin
navlundan indirilmesi s6z konusu olmaktadir.

2011 tarihli TTK’ da ise, YAK Kural XVII’ya atfen, bu deger bosaltma zamanindaki degere
gore, bu baglamda alictya verilen ticari faturaya itibar edilerek veya eger boyle bir fatura yok ise,

yiikleme zamanindaki degerine bakilarak saptanacaktir. Ayrica tasima sézlesmesi kapsaminda son
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teslim yeri neresi olursa olsun, bu ticari faturalarin dispeggi tarafindan bosaltma yerindeki degeri
yansittig1 kabul edilebilmektedir. Navlun bakimindan ise, YAK Kural XV’e gore miisterek avarya
sayllan zarar ve hasarin neden oldugu navlun kaybi1 miisterek avarya sayilip, kaydedilen biiriit
navlundan, onun kazanilmasi i¢in yapilmak zorunda kalinan fedakarlik dolayisiyla yapilmaktan

kurtulunan harcamalar indirilmektedir.

2.3.4. Yiike Iliskin Garame Hiikiimleri
2.3.4.1. TBK’daki Diizenlemeler

Miisterek varyaya kabul olunacak yiikiin degerine iliskin diizenlemelerden biri TBK madde
257’de asagidaki gibidir:

“Hasarat-1 vakia ve denize atilmis olan esya geminin tahliye olunacagi mahalde cari olan
kiymetleri tizere takdir-baha olunur. Denize atilmis olan emtianin cins ve nev’i bulunacak hamule
senetlerinin ve faturalarinin ve sair ihticaca salih evrakin ibraziyla ispat olunur”

Buna gore hasar ve denize atilan esyanin degeri geminin tahliye olunacagi mahalde cari olan
degeri lizerinden bigilmektedir. Bu deger denize atilmis olan esyanin cins ve nevi bulunarak, ytikle
ilgili senetlerin ve faturalarin ve diger delil ve giivenilir evraklarin ibraziyla 1spat olunur.

Yiikle iliskin zararlarla ilgili diger bir diizenleme TBK madde 261°de asagidaki gibidir:

“Geminin muhafazasi ve taifenin taayyiigii i¢in olan miihimmat-1 harbiyye ve ekliyye ve
taifenin ve yolcularin elbisesi denize atilmis olan malin tazmini igin taksim-1 garmaya girmeyip
kiisur-1 esyanin kaffesi garmaya dahil olur”

Buna gore geminin muhafazasi, taifenin ge¢imi i¢in olan muhimmat, gida ve kiyafetler denize
atilmis olan malin tazmini i¢in taksimi garameye girmeyip, geri kalan esyalarin hepsinin garameye
dahil oldugu belirtilmektedir.

Denize esya atilmasindan sonra kurtarilan esya i¢in ise 266.maddedeki diizenleme asagidaki
gibidir:

“Denize esya atilmasiyla gemi tahlis olunup da muahharan sefere devam ederek gark ve telef
oldugu surette esya-yi merkumenin tazmini i¢in yalniz tazmin olunmus olan esya mesarif-i
tahlisiyeleri bade 't-tenzil hal-i hazirlarinda olan kiymetlerine gore garmaya dahil olur”.

Buna gore denize egya atilmasiyla gemi kurtulur sonradan sefere devam ederek batar ve zayi
olursa, mezkur esyanin tazmini i¢in kurtarma masraflar diisiiriildiikten sonraki kiymetlerine gore

paylasima dabhil olur.
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Buna mukabil, madde 268’de 6nemli bir husus diizenlenmektedir:

“Emtia-y1 mahmule sahib ve miitesellimlerinin sebebiyet ve hatasi ile zayi ve telef oldugu
surette zayi olmamig gibi add olunup hasarat-1 umumiyenin garmasina dahil olur”

Buna gore yiikiin, ylik sahibi ve teslim alanlarinin sebebi ve hatasi ile zayi ve telef olmasi
halinde zayi olmamus gibi biiyiik avaryanin garamesine dahil olacag belirtilmektedir®!.

Garmeye katilacak yiikiin ugradigi zarar ile ilgili bir diger diizenleme 271. maddede asagidaki
gibidir:

“Bir limana veya nehre girecek geminin tahfifi zzmminda sandallara vaz’ olunan emtia zayi’
ve telef olur ise bunlarin tazmini igin vaki’ olan garmaya gemi ve hamulesi kaffeten dahil olur.
Fakat gemi hamule-i miitebakiyesiyle beraber zayi’ ve telef olur ise bunlarin tazmini icin
sandallara vaz’ olunan emtia selametle karaya ¢iksa bile garmaya dahil olamaz”

Buna gore bir limana veya nehre girecek geminin hafifletilmesi i¢in sandallara konulan yiik
telef olur ise bunlarin tazmini i¢in gemi ve yiikiin biitlinii ile garmaya dahil olmakta iken, gemi
geride kalan yiik ile birlikte zayi olursa, sandallara konulan yiik karaya ulassa dahi paylasima dahil

edilmemektedir.

2.3.4.2. Cumhuriyet Donemi Kanunlarindaki Diizenlemeler

Yik ile ilgili garameye girecek zararin tazminatinin belirlenmesi 1929 tarihli TTK’da
bosaltmada kalan veya geminin ziya ile emniyet altina alinmis mal, feda edilen mal ve denize atilip
kurtarilmis mal hakkinda olmak iizere ii¢ sekilde diizenlenmektedir. Madde 1259°da ilk haller
kapsaminda yiikiin garameye girebilmesi i¢in kaza sirasinda gemide veya mavnada olmasi sart1
aranmaktadir. Madde 1260’de feda edilen malin garameye istiraki bakimindan ise yolculuk
sirasinda bozulmasi veya biiyiik avaryadan sayilan bir hasara ugramasi halleri ile, son olarak denize
atilip kurtarilan mal ile ilgili olarak ise madde 1261°de sahibinin talebi ile garameye girecegi
diizenlenmektedir.

Yiike iliskin zararin tazmini 1956 tarihli kanunda garameye istirak edecek deger kapsaminda

diizenlenmekte ise de, madde 1201°de hasara ugrayan ylkiin, bosaltilma giiniindeki, ya da

41 Ugiincii kisinin sorumlulugu 1929 ve 1956 tarihli TTK’larda miisterek avaryaya ait genel hiikiimler
cercevesinde, 2011 tarihli TTK’da ise bilindigi lizere YAK diizenlemelerine atfen yer verilmektedir. Dolayisiyla bu
hususun, TTK’lar bakimindan, bu baslik altinda incelenmesi yerine sonu¢ kisminda degerlendirilmesi uygun
gorilmiistiir.

80



yolculugun varma limanindan bagka bir limanda sona erdigi giindeki hasara ugramamais fiyati ile
hasarli satis fiyati arasindaki farkinin miisterek avarya zarar olarak ithal edildigi diizenlenmektedir.

2011 tarihli TTK’da ise YAK Kural XVI’ya atfen fedakarlik sonucu zayi olan veya hasara
ugrayan yiik i¢in avaryaya kabul edilecek tutar, 6nceki kanunda oldugu gibi bosaltma zamaninda
aliciya verilen faturaya bakilarak, fatura yok ise yiikkleme yerindeki degerine gore belirlenmektedir.
Ayrica dispeggi tarafindan tasima soézlesmesi kapsaminda son teslim yeri neresi olursa olsun bu

ticari faturalarin bosaltma yerindeki degeri yansittigi kabul edilebilmektedir.

2.3.5. Gemiye Iliskin Garame Hiikiimleri
2.3.5.1. TBK’daki Diizenlemeler

Gemiye isabet eden hasarlar ile ilgili olarak ise 264.maddedenin diizenlemesi soyledir:

“Denize esya ilka olunmasindan dolayr gemiye dariz olan hasar yalniz ilka maddesinin teshili
ictin vaki’ oldugu surette garameten tesviye olunur”.

Buna gore denize esya terk edilmesi ile gemide sonradan ortaya ¢ikan hasarin garameye dahil
olmas1, atma eyleminin bir faydali sonug vermesine baglidir®.

Yiikten gemiye isabet eden hasarin tazmini ile ilgili olarak ise 270. maddedeki diizenleme
sOyledir:

“252. ve 253. maddelerde beyan olunan kimselerin®® inzimam reyleriyle emtia ¢ikarmak icin
geminin giivertesi agilir ise bundan dolayr gemiye ika’ edilen hasaratin ifasi i¢in zikr olunan emtia
garmaya dahil olur”

Bahsi gegen kimselerin fikir birliginde yiik ¢ikarmak i¢in geminin giivertesi agilir ve bundan
dolay1 gemiye bir hasar isabet ederse, bu hasarin tazmininde zikredilen yiikiin paylagima dahil

olacagindan bahsedilmektedir.

42 Teshil kelimesinin karsilig1 her ne kadar sozliikte kolaylagtirma olarak gegse de, kaidenin manasini verebilmesi
adina sadelestirmede fayda kelimesi tercih edilmistir.
4 Yiikle ilgililer ve taifenin baglicas
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2.3.5.2. Cumhuriyet Donemi Diizenlemeleri

Geminin ugradigi zararin tazmini 1929 tarihli TTK’da madde 1258’de diizenlenmektedir.
Buna gore geminin, donanmasi ve aletleri dahil, bosaltmanin basladig1 anda geminin bulundugu
halin degerinden, biiyiik avarya sonucu olusan hasarin tutari ile yapilan tamirler ve satin almalarin
indirilmesi sonucunda garameye istirak etmektedir.

1959 tarihli TTK’da ise gemiye iliskin hasar nispeten daha ayrintili diizenlenmektedir. Genel
olarak, avaryaya istirak edecek degerin karsiligi olan gemi ve donanmasinin ugramis oldugu hasar
ve zarar, madde 1198°de, bir takim indirimler** sakl1 kalmak kaydiyla, tamir ve yenilemenin makul
ve gercek degerinden ibaret olmak tizere diizenlenmektedir. Bununla birlikte geminin fiilen veya
hiikmen tam ziya1 halinde ise avaryaya kabul edilecek tutarin, miisterek avaryadan olmayan hasarla
ilgili tamir masraflar1 ve varsa eger satis tutari ¢ikarildiktan sonra geminin takdir edilen saglam
halinin degeri oldugu goriilmektedir. Tamir tutarlarindan indirilecek yeni eski farklar1 bakimindan
ise madde 1199’da geminin yasina gore bir indirim sistemi uygulanmaktadir. Nihayet gemi on bes
yasina gectiginde biitiin yenilemelerden tigte bir, ¢apa zinciri i¢in altida bir indirim s6z konusu
iken, c¢apanin kendisi i¢in bir indirim Ongoriilmemektedir. Geminin karinasinin kazinma,
temizlenme ve boyanma masraflari da geminin yasina nispetle avaryadan indirilmektedir

2011 tarihli kanun kapsaminda ise, tamir masraflarindan indirimin diizenlendigi Y AK Kural
XIII’e atfen, gemiye miisterek avarya sonucunda olusan hasar veya zararinin tamiri i¢in uygulanan
yeni eski farkalar1 avarya masrafina dahil edilmemekte, megerki gemi on bes yasinit doldurmus
olsun, bu takdirde tigte bir indirim yapilmasi 6ngoriilmektedir. Bununla birlikte kumanya, yedek
parca, ¢apa ve zincirli kablolar i¢in indirim uygulanmamakta, karina temizleme, boyama ve
kaplanma masraflar1 da miisterek avarya hareketinden on iki ay dnce gergeklesmis olmasi halinde

yaris1 lizerinden avaryaya istirak etttigi diizenlenmektedir.

2.3.6. Bildirilmemis veya Yanhs Bildirilmis Yiikler
2.3.6.1. TBK’daki Diizenlemeler
Yanlis bildirilmis yiike iliskin diizenleme TBK 260.maddede asagidaki gibidir:

“Emtia-i mahmiilenin cins veya nev’i hamiile senedinde sahihan beyan’ olunmadigi ve kiymeti dahi

beyan olundugu mikdardan ziydde bulundugu takdirde emtia-i merkume tahlis olunmus ise taksim-i

44 Tamir tutarindan indirilacek yeni-eski farklari
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guremddan kiymet-i sahihalarina gore hissedar, olur ve telef olmus ise hamule senedinde beyan
olunan cins ve nev’ine gore bedelleri te’ diye olunur emtia-i mezkiire hamiile senedinde beyan kilman
nevi'den asagi oldugu surette tahlis olunmus ise senedinde beyan olunan nev’ine gére hissedar olur

ve denize atilmis veya bozulmus ise kiymet-i sahihalari iizre bedelleri te’diye olunur”.

Buna gore, yiiklenen mallarin cins ve nevi yiik senedinde agikca belirtilmemis veya beyan
edilenden fazla oldugu takdirde iki durum s6z konusudur. S6z konusu yiik kurtarilmis ise
paylasimda gercek kiymetlerine gore avaryada hissedar olurlar. Zayi olmus ise yiik senedindeki
degerine gore Odenirler. Anilan yiik, yiik senedinde beyan olunan degerden daha asagida ise;
kurtarilmis oldugu halde; senette beyan oluna degerine gore hissedar olur, denize atilmis veya
bozulmus ise gergek kiymetleri {izerinden bedelleri 6denir.

Bildirilmemis yiiklerle ilgili diizenleme ise 262.maddede yer almaktadir:

“Hamule senedi veya kapudanin ilm-u haberi olmayan veyahut geminin manifestosunda yani
hamulenin kayd defterinde mukayyed bulunmayan esya denize atilir ise bedelleri tediye olunmaz.
Fakat tahlis olunur ise hasarat-: bahriye garamesine dahil olur”

Buna gore tagima senedi veya kaptanin ilmiihaberinde olmayan veya gemi manifestosunda
kaydi bulunmayan esya denize atilir ise bedeli 6denmeyecegi, fakat kurtarilirsa paylasima dahil

olacag: diizenlenmektedir.

2.3.6.2. Cumhuriyet Donemi Diizenlemeleri

Bildirilmemis veya yanlis bildirilmis yiik ile ilgili 1929 tarihli TTK’ nin navlun s6zlesmesi
bahsinde 1148.madde kapsaminda kiymetli ve sanatl seyler ile para ve kiymetli evrakin zarar ve
hasarin tespiti sirsinda hesaba katilmayacagi diizenlenmektedir. 1956 tarihli TTK’da ise madde
1197°de kurtarilmis olmalar1 halinde avaryaya istirak etmekte, eger yiikleme sirasinda hakiki
degerinden daha diisiik olarak bildirilmigse gercek degeri lizerinden avaryaya girmektedir. 2011
tarthli TTK’da ise, YAK Kural XIX’a atfen, bildirilmemis veya yanlis bildirilmis ytiklere iliskin
hasar veya zarar avaryaya dahil edilmemektedir. Yanlis bildirmek suretiyle gercek degerinin

altinda bildirilmesi halinde ise gercek degerleri tizerinden katilim olmaktadir.
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2.3.7. Garameye Dahil Edilmeyen Durumlar
2.3.7.1. TBK’daki Diizenlemeler

Kanunnamede garameye dahil edilmeyen durumlar gemi ve yiike iliskin Ongériilen haller
tizerinden asagidaki hiikiimlerde diizenlenmektedir. Yiike iligskin garameye dahil edilmeyen durum
madde 264’de soyledir:

“Denize ilka olunan esya emri ilkaadan sonra gemide kalupda tahlis olunan emtiaya driz olan
hasaratin guremdsma hi¢ bir vakit dahil olmaz zdyi’ ve telef olan veyahut sefere adem-i kaabiliyyet
halini kesbeden geminin tazmini i¢iin emtia-i mahmiile guremdya girmez”.

Buna gore denize atilan esya, atilma emrinden sonra gemide kalirsa ve sonradan zarara
ugrayan kurtarilmis esyanin paylasimina hic¢ bir zaman dahil olmaz; yiik, zayi ve telef olan veya
sefere elverisliligini kaybeden geminin tazmini i¢in paylasima dahil olmaz. Ayrica yine madde
271’de yer alan hiikmiin® son ciimlesinde de garameye istirak etmeyecek yiike iliskin bir
diizenleme s6z konusudur.

Gemi ile ilgili garameye dahil olmayan durum ise madde 265°de asagidaki gibidir:

“Denize esya atilmasiyla gemi tahlis olunamadigi takdirde hi¢ bir garmaya mahal
kalmayacagi misillii tahlis olunmus olan esya dahi denize atilmig veya hasar-dide olmus esyanin
tazmini ig¢in garmaya girmez”.

Buna gore denize esya atilmasiyla gemi kurtarilamadig: takdirde, hi¢ bir garmaya mahal
kalmayacag1 gibi, kurtarilmis esya da denize atilmis veya hasar gérmiis esyanin tazmini i¢in

paylasima girmez.

2.3.7.2. Cumhuriyet Donemi Diizenlemeler

Garameye dahil edilmeyen durumlar 1929 tarihli TTK’nin 1249. maddesinde
diizenlenmektedir. Maddeye gore giiverteye yiiklenmis mallar, konismentoya baglanmamais ytikler
ile manifesto ve ytik defterine yazilmamis mallar ve kaptana dogru olarak bildirilmemis kiymetli
ve sanatli seyler, para ve kiymetli evrak zarar ve hasarin tespiti sirasinda hesaba katilmamamktadir.
1956 sayili kanunda ise ticari teamiile uygun tasinmayan mallar ile bildirilmeyen ve yanlis
bildirilen mal ve kiymetli evraka iliskin hiikiimlerde yer aldig1 tizere madde 1197’de

diizenlenmektedir. Bu kanunlar kapsaminda garameye istirak etmeyecek yiik ve gemiye iliskin

45 Bk. Sayfa 79
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ayrintili hallere, avarya tiirleri diizenlemelerinde verilmektedir. 2011 tarihli TTK ise biinyesinde
bu hususu ayrica yer vermemektedir. Garameye dahil edilmeyecek hususlar da atif yoluyla YAK

kaidelerinin ilgili maddesinde yer almaktadir.

2.4. Garamede Borglar, Haklar ve Teminatlar
2.4.1. TBK’daki Diizenlemeler

Miisterek avarya garamesine iligkin gerek TBK’da gerek Cumhuriyet donemi TTK’larinda
garameye istirak eden ilgililere yonelik birtakim hususi diizenlemeler s6z konusudur. Bu
diizenlemelere TBK kapsaminda bakildiginda ilk olarak madde 263’de karsilasilmaktadir:

“Giiverte tizerine tahmil edilmis olan esya tahlis olunur ise garmaya dahil olur. Ve denize
atilmis veya denize esya atilmasindan hasar-dide olmus ise sahipleri seyahat-1 sahiliye-i kasireden
maadaegya-y1 merkumenin garameten tesviyesini talep edemeyip kirk dordiincii maddenin
ahkaminca kapudandan tazminini dava edebilir”

Buna gore giivertede tasinan yiik kurtarilir ise garameye dahil olacagi, denize atilmaktan veya
denize esya atilmasindan zarar gormiis ise sahipleri, garameden tasviyesini talep etmeyip kirk
dordiincii madde*® geregince kaptandan tazmin icin dava edebilecegi ifade edilmektedir.

Bu hususta ikinci olarak 267. madde diizenlemesi agagidaki gibidir:

“Geminin aldt ve takimlarinin kat’ ve kesr edilmesi veya gemiye aher gune bir hasar terettiib
ettirilmesi ile gemi veya hamulesi tahlis olunup da muahharan emtia-y: mahmule zayi ve telef olur
veya gasp ve garet olunur ise i bu emtiamin sahip ve mahal ve miitesellimlerinden marii’z-zikr
hasarattan dolayr garmadan hisse talebine kapudanin hakki olmaz”

Buna gore geminin alet ve takimlarinin kesilip ayrilmasi veya gemiye baska bir hasar gelmesi
ile gemi veya yiik kurtarilmis olup da sonradan yiik zayi ve telef olur veya gasp olunur ise bu yiik
sahiplerinin ve teslim alanlarini, s6z konusu hasardan dolayr garameye katilmalarint kaptanin

isteyemeyecegini diizenlenmektedir®’. Boylelikle kurtarma ¢abasina ragmen yiikii zayi veya telef

4 Kirk dérdiincii madde Kezalik geminin giivertesi iizerine muhammilin tahriren rizas1 olmayarak kapudan
tahmil etmis bulunacagi emval ve emtiaya isdbet eden her nevi’ hasarattan dolay1 mes’uldiir fakat isbu maddenin
hiikmii seyahat-1 sahiiiyye-i kasire namiyle yakin mahallere kadar amed ve siid eden ufak sefine, ve kayiklar hakkinda

cari olmayacaktir.

47 Maddede zikredilen bu husus, esyanin kurtarilmis olmasi yoniiyle bezer, birebir ayni sebepten hasar gdrmiis
olma yoniiyle farkli olarak 1929 ve 1956 sayili TTK larda da diizenlenmektedir. S6z konusu maddeler, TBK’dan farkli
olarak kaptanin talebine yer vermeksizin, mezkur esyay1 garameye istirakten haric tutmaktadir.
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olan yiik sahiplerinin bir de garameye katilarak zarardan tekrar etkilenmesinin Oniine

gecilmektedir.
Kaptan ve gemi adamlarinin hapis hakki ise maddede 272°de asagidaki gibi diizenlenmektedir:

“Balada beyan olunan hususatin ciimlesinde garmanin istifasi igin kapudan ve taifenin emtia-y
mahmule veya esman-: hasilasi tizerine hak imtiyazlart vardir. Binabirin garmanmin tediyesinden
istinkaf olundugu halde istifasinin temini i¢in emtia-y1 mezkureden merkumlarin hasarat-1 bahriye-i
umumiyelerinden dolay1 gerek bizzat kendileri ve gerek bilvekale sair ashab-1 matlub igin ahz

edecekleri hisse-i garmalart miktarini zabt ve tevkif ve mahkemenin hiikmiiyle fiiriiht ettirmeye

salahiyetleri vardir”

Buna gore yukarida beyan olunan hususlarin hepsinde garamenin tamam olmasi igin kaptan
ve taifenin yiik veya tiim bedelleri lizerine hak imtiyazlar1 vardir. Ayrica, paylasima 6demenin
yapilmamasi halinde, gerek bizzat kendileri gerek diger alacaklilar adina vekaleten, biiyiik avarya
ile alakasi olan garame paylarini hapis, zapt etme ve mahkeme karariyla satma selahiyetleri vardir.

Miisterek avaryaya iligkin hiikiimlerin sonuncusu olan ve denize atilip kurtarilan esyanin

sahipleri ile ilgili diizenleme ise madde 273’de soyledir:

“Denize ilka olunan esya tevzi’-i garmadan sonra sahipleri tarafindan tahlis ve istihsal olundugu
takdirde ilka hususundan dolayt esya-y1 mezkureye terettiib eden zarar ve tahlis igin verilen mesarif
bade’t-tenzil kiisur kilan akceyi asya sahipleri kapudana vesair alakasi olan kimselere iadeye
mecburdurlar. Bu halde iade olunan ak¢e geminin sahipleriyle hamuleye alakast olanlar beyninde ilka

hususundan terettiib eden zarar igin verdikleri hisse-i garmalart miktarina gore tevzi've taksim

olunur”

Buna goére denize atilan esyanin, paylasimin dagilimindan sonra sahipleri tarafindan
kurtarilmasi halinde, denize atilmasindan kaynakli gelen zarar ve kurtarma i¢in verilen masrafin
esya sahiplerince kaptan ve diger ilgililere iade edilmesinin zorunlu oldugu, bu iade olunan
miktarin ise gemi sahipleriyle yiikle alakasi olanlar arasinda denize atim hususunda meydana gelen

zarara katilma oraninca taksim olunacagi ele alinmaktadir.
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2.4.2. Cumhuriyet Donemi Diizenlemeleri

Garameye iliskin 1929 tarihli TTK’nin diizenlemeleri asagidaki gibidir:

Madde 1263°de ise garameye giren bir sey i¢in sonradan dogan bir alacak dogmasi halinde, o seyin
bu alacak indirildikten sonraki kiymetiyle garameye istirak edecegi diizenlenmektedir. Diger
taraftan madde 1265 geregince garameye giren sey, avaryaya sebep kaza ile bosaltma zamani
arasinda kismen veya tamamen zayi olur ya da degerinde azalma olursa yahut bir alacak ile
kisitlanmis ise garameye giren diger yiiklerin de degeri o nispette artirllmaktadir. Ziya ve deger
diismesi bosaltmadan sonra gerceklesirse, garameyi tam karsilayamamak kaydi ile bu seye diisen
garame pay1 tazminatta hakki olanlar i¢in ortadan kalkmaktadir. Madde 1266 geregince, tazminata
hakk1 olanlar paylasimda gemi ve navlun iizerinde gemi alacaklis1 hakkina sahip olmakla birlikte,
iyl niyetli ligiincii sahislarin zararina olmamak kaydiyla, garameye giren herbir mal {izerinde
kendilerine diisen garame igin rehin hakkina sahiptir. Buna ilaveten madde 1267°de garameye tabi
malin gonderileni, garame ddeyecegini bilmiyorsa ancak malin teslim alma tarihindeki kiymetine
kadar sorumlu oldugu diizenlenmektedir.

Geminin dispeg¢in yapildigi limandan ¢ikabilmesi i¢in ise, madde 1271°de, gemiye diisen
garame payinin Odenecegi yiikiin ilgililerine teminat gosterilmesi ongdriilmektedir. Garameye
giren mallarin garame pay1 6denmedikce veya 6denmesi temin edilmedikc¢e, madde 1272’ye gore
kaptan bu mallart teslim etmeyebilmekte, ederse ve bunu donatanin emrine binaen yapmasi
hallerinde donatan ile birlikte paylara karsi sorumlu olmaktadir. Bununla birlikte alakalilarin
garameye giren yliik tizerindeki rehin hakkini, onlar adina kiralayan kullanabilmektedir. Son olarak
madde 1273’te yiik ile alakalilardan birinin kazandig1 tazminat gemi veya navlundan kismen ya da
tamamen temin edilemez ise bu yiizden ugranan zarar yiikle ilgili herkes tarafindan karsilandigi
diizenlenmektedir.

Miisterek avarya garamesinde s6z konusu diizenlemeler ile ilgili 1956 tarihli TTK, genel
olarak bir 6nceki kanun ile benzer bir diizenlemelere (1204 ila 1206.maddeler) yer vermektedir.
Buna mukabil, eski diizenlemede ilgililerin gemi ve yiik sahiplerine garamede diisen “rehin hakki”
nda kanun bu kez, “yiik alacaklis1 hakki” olarak bahsetmektedir. Madde 1205’te geminin limandan
ayrilabilmesi i¢in gemiye diisen teminat, yiikle ilgili kaptanin hapis hakki, ve tazminata hakki
olanlarin mallar tizerindeki rehin hakkinin tagiyan tarafindan kullanilmasi vb. hususlara iliskin

diizenlemeler de onceki kanun ile parallellik arzetmektedir. Ancak yiik ile alakalilardan birinin
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kazandig1 tazminat gemi veya navlundan kismen ya da tamamen temin edilemez ise bu yiizden
ugranan zarar yiikle ilgili herkes tarafindan karsilandigi hususunun dahil edilmedigi goriilmektedir.

Bu baglik altindaki hususlar 2011 tarihli TTK’da c¢ogunlukla muhafaza edilmektedir.
Alacaklilarin rehin haklar ile ilgili olarak; gemi tizerinde gemi alacaklisi hakki, garameye girecek
esya lizerinde hapis hakkinin yaninda navlun iizerinde ise alacak rehnine sahip olduklar1 seklinde
madde 1275’te daha ayrintili bir diizenlenmeye yer verilmektedir.
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Teknolojinin gelismesi, bir yandan yasam sartlarini iyilestirip yiikseltirken, diger taraftan
gelisen kosullara uygun hukuki diizenlemeleri de beraberinde getirmistir. Bu diizenlemeler
bakimindan ihtiya¢ duyulan bir alan da hig siiphesiz denizcilik olmustur. Denizcilik faaliyetleri,
eski caglardan bu yana geliserek siiregelmis, insanligin diger alanlarda gostermis oldugu
ilerlemelerin de sonucu olarak 6nemli hukuki diizenlemelerde yerini almistir. Bu diizenlemelerden
biri de deniz hukukunun énemli bir kurumu olan Miisterek Avarya miiessesesi olmustur. ilk
caglarda Rodos kaidelerinde gordiigiimiiz Miisterek Avarya, daha sonra Roma Hukuku’na sirayet
etmis, Ortagag’da deniz adetleri gercevesinde varligini siirdiirmiis, Yeni ¢aga gelindiginde ise
Avrupa devletlerinin hukuk metinlerinde kendisini gostermistir. Milli kodifikasyon hareketleri eski
denizcilik metinlerini gelistirse de, 19. yy. ile birlikte milli kodlar aras1 farkliliklarin neden oldugu
ihtilaflarin en aza indirilmesi i¢in milletlerarasi ortak ¢aligmalar yoluna gidilmistir. Nihayetinde
miisterek avarya kurumu, bin sekiz yiizlii yillarda baslanan ¢alismalarin ardindan, belirli araliklarla
giincellenerek uluslararasi sahada uygulama bulan York-Anvers Kurallar1 halini almistir.

Yelkenliler doneminin sonlarina tekabiill eden 19.yy’da, Avrupa’da yasanan buhar
devriminden Osmanli Devleti deniz ticareti de nasibini almis, ticari miinasebetleri ve ihtilaflar da
buna bagh olarak gelisme gostermistir. Bu durum, Tazminat doneminin de bir sonucu olan yeni
siyasi ve idari diizenlemelerin devaminda, deniz ticaretine yonelik ekonomik ve hukuki
diizenlemelerin de dogmasina vesile olmustur. Boylece 1808 Fransiz Ticaret Kanunu’ndan iktibas
edilmek suretiyle kabul edilen 1850 tarihli Kanunname-i Ticaret ve on dort yil sonra deniz ticaret
hukukuna yonelik diizenlemelere yer veren 1864 tarihli Kanunname-i Ticaret-i Bahriye Osmanl
Devleti kanunnameleri arasinda yerlerini almigtir. Caligmamizin konusunu teskil eden miisterek
avarya Tirk Hukuku’nda ilk kez Osmanli Devleti doneminde, deniz ticareti hukuku
diizenlemelerinin ayrintili olarak diizenlendigi 1864 tarihli Ticaret-i Bahriye Kanunnamesinde, yer
almaktadir.

Mezkur diizenlemeler kanunnamede iki kisim halindedir. ilk kisimda miisterek avaryanin
tanim1 Ve unsurlari ile tiirlerine yer verilmektedir. Bu baglamda genel ve hususi (kiigiik) olmak
tizere iki tiir avaryaya ait baslica zarar ve masraflar, ilgili maddelerde fikralar halinde
sayllmaktadir. Ikinci kistmda ise ayrmntili olarak diizenlenen denize mal atma avaryasi avaryaya

uygulanacak kurallar, avaryanin tasfiyesine iliskin hiikiimler yer almaktadir. Devaminda miisterek
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avarya garamesine/paylasimina dair diizenlemelere yer verilmektedir. Bu ¢er¢evede; sigortacinin
mesuliyeti, dispege iliskin hiikiimler, garameye istirak edecek yiik ve gemiye iliskin diizenlemeler,
bildirilmemis veya yanlis bildirilmis yiikler garameye dahil olmayan durumlar ile garamedeki
haklar, borglar ve teminatlara iliskin hiikiimler yer almaktadir.

Yukarida genel olarak gergevesi ¢izilen kanunnamenin, diger Tirk ticaret kanunlar ile
kiyaslanmasi1 sonucunda bir takim neticelere ulasilmistir. Evvela miisterek avarya halleri biiyiik ve
kiiciik olmak {iizere iki tiirde ele alimmakta olup, bu hallerin neler oldugu ile ilgili detayh
diizenlemelere yer verilmesi s6z konusudur. Bu agidan 1929 ve 1956 tarihli ticaret kanunlar1 ile
sistematik olarak benzerlik icerisinde oldugu goriilmektedir. 2011 tarihli ticaret kanunu YAK
kaidelerine atif yapilmak suretiyle miisterek avarya hallerine yer verdiginden, gerek bu kazuistik
anlatimdan gerek biiylik-kiiciik avarya ayrimindan uzaklasarak, eski diizenlemelerden
ayrilmaktadir.

Kanunname miisterek avaryaya uygulanacak kurallar bakimindan sozlesme serbestisine
istinaden, agik hiikiim ile bu konuda taraflara se¢im hakki tanimaktadir. Cumhuriyet dénemi
kanunlarinin ilk ikisi ise bu konuda agikga bir hitkiim getirmemekle birlikte, dispeg¢in yapilacagi
yer hukukunun uygulanacag: tartismalarina yol agacak diizenlemeler ihtiva etmektedir. Netice
olarak, TBK’nin bu konuda zamaninn 6tesinde olan giincel kanun ile uyum igerisinde oldugu
goriilmektedir.

Kanunnamede avarya tiirleri incelendiginde, glinlimiiz avarya tiirlerinden ikisine birlikte dahil
edilebilecek, veya giiniimiizde miisterek avarya olarak kabul edilen fakat TBK’da kiigiik avarya
olarak anilan diizenlemelerin oldugu tespit edilmistir. Iki yiiz kirk besinci maddenin on ikinci
fikrasinda biiyiik avarya olarak bahsedilen diizenlemenin, ¢alisma kapsaminda gemi ve yiikiin
miidafaas1 avarya tiirii altinda yer almas1 uygun goriilmiis ise de, i¢erigi bakimindan giiniimiizdeki
para avanslari olarak diizenlenen miisterek avarya tiiriine de idhal edilebilecegi; keza iki yiiz kirk
altinc1 maddedenin ikinci fikrasinda gemi ve yiikiin kurtarilmasi i¢in sarf edilen masraflarin da,
gintimiizden farkli olarak hususi avarya adi altinda diiznelenmesi bu durumlara 6rnek teskil
etmektedir. Ayrica kanunnamede yangin sondiirme miisterek avaryasina yer verilmedigi de tespit
edilmistir.

Avaryaya iliskin tehlikeye sebebiyet vereren tigiincii sahis veya alacaklilarin kusuru ile ilgili
neticeler yapilan karsilastirma sonucunda elde edilen diger 6nemli bir husustur. Bu durum,

TBK’nin 268.maddesinde garameye dahil olacak yiike iligskin diizenlemeler arasinda, tehlikeye
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sebep olan sahsin bu durumdan dogan sorumluluguna deginilmeksizin diizenlenirken, Cumhuriyet
donemi kanunlarinin ilk ikisinde birbirine parallel olarak (1929 tarihli TTK m.1243; 1956 tarihli
TTK m.1181) hem bu sahsin hem de eger var ise gemi adamlarinin tehlikeye yonelik kusur
sorumluluklar1 hitkme baglanmaktadir. 2011 tarihli TTK’da ise, YAK Kural D’ye atfen, kusurlu
tarafin da savunma veya talep haklarina yer vermek suretiyle diizenlenmektedir.

Diger taraftan giiniimiiz ticaret kanunlarinda miisterek avarya hiikiimleri arasinda yer almayip,
diger kurumlar adi altinda diizenlenen bazi hiikiimlerin, kanunnamede miisterck avarya bahsinde
diizenlendigi géze garpmaktadir. Mezkur hiikiimler, navlun disinda kalan tasiyana ait masraflar ile
catma halinde dogan zararin taksimi olmak iizere iki hususa iliskin olup miisterek avarya hiikiimleri
arasinda yer almaktadir. Bununla birlikte glinlimiiz ticaret kanununda gemi adamlar1 bahsinde
kaptanin sorumluluguna iliskin diizenlenen hiikkmiin benzerinin, bu sorumluluktan kaynakli zarar
bakimindan ilgililerine kaptan1 dava etme hakkini vererek hem kiiciik avarya olarak kabul edilip
hem de sonug olarak yine farkli miiesseselerden miisterek avarya hiikiimleri arasina idhal edildigi
goriilmektedir. Buglin bu meseleler kendi isimleri adi altinda miistakilen ticaret kanununda
diizenlenmekte ve gerektiginde diizenlendigi maddeye atif yapilmaktadir. Bu duruma,
kanunnamenin, donemin deniz ticaretine iligskin ayrintili hiikkiimlere yer veren ilk diizenleme olmasi
itibariyle kanunname biinyesinde bu tiir igerik gecislerinin kagmilmaz oldugu seklinde agiklik
getirilebilir,

Avaryanin tasviyesinin kanunnamede her ne kadar yiik ile gemi ve navlunun yarisi tizerinden
olacag: seklinde hiikmedilse de, gemi ve ylike iligskin paylasima yonelik ayrintilarin yaninda
navluna yonelik bir diizenlemenin olmamasi dikkat ¢ekicidir. Bu durum Kanunnamenin navlun
bahsinde yer alan hiikiimler ile bu a¢i1g1 kapatacagi diisiincesi ile miisterek avarya bahsinde navluna
yer verilmedigini akla getirmektedir. Tasfiye hususu Cumhuriyet donemi kanunlarinda ise navlun
da dahil olmak {izere ele alinmaktadir. Bu baglamda kanunnamenin tasviyeye iligkin
diizenlemesinin ticaret kanunlarina nazaran sade bir diizenleme oldugu goriilmektedir. Zira
ayrintilar1 garameye istirak edecek degerleri diizenleyen yiik ve gemiye isabet eden zarar ve hasara
iliskin diizenlemelere havale etmektedir. Yiik ve gemiye iliskin zararin tazminine yonelik
hiikiimler TBK’da ayrintili diizenlenirken, ticaret kanunlarinda bu hususun giderek daha sade ele
alindig1 goriilmektedir. Bir tek 1956 sayili kanun gemiye iligskin zararin hesaplanmasinda diger

kanunlara gore ayrintilara yer vermektedir.
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Miisterek avarya hiikiimleri arasinda, navluna iligkin ayrintili tasfiye hiikiimlerine yer
verilmemesine mukabil, donemin mevzuatinda heniiz ayrintisiyla diizenlenmeyen sigorta
miiessesesine miisterek avarya hiikiimleri kapsaminda yer verilmis olmasi, kanunnamenin
ongoriilii olarak diizenlendiginin bir gostermektedir. Diger taraftan bildirilmis veya yanlis
bildirilmis yiiklerle ilgili olarak gerek TBK gerek ticaret kanunlari kendilerine 6zgii diizenlemelere
sahiptir. TBK’da bu kapsamda paradan sz edilmezken, yanlig bildirilmis ve bildirilmemis ytikler
ile ilgili kurtarilmis olup olmadiklar1 ve gergek degerine oranla fazla ve diisiik gosterilme
ihtimallerine gére farkli hiikkiimlere yer vermektedir. 1929 tarihli ticaret kanunu ise bildirilmemis
yiik ve degerleri paylasim disinda birakmakta, 1956 tarihli kanunda kurtarilmis olmalarina halinde
hesaba dahil etmekte, 2011 tarihli kanun ise kasitli olmamak kaydiyla yanlis bildirilen yiikii gergek
degeri lizerinden hesaba katmaktadir. Bu bakimdan tiim kanunlarin kendine has diizenlemelere yer
verildigi goriilmektedir.

Kanunnamenin garameye dahil edilmeyen hiikiimler ile ilgili ticaret kanunlarina nispetle dar
bir ¢erceve sundugu goriilmektedir. Ticaret kanunlarindan ilk ikisi basliklar halinde garameye
girmeyecek hususlara yer verirken, son ve giincel kanun bu konuyu atif yolu ile YAK
diizenlemelerine havale etmektedir. Garameye iliskin hak ve yiikiimliiliikkler ¢er¢evesinde ise
kanunnamede bugiinkii diizenlemelerde oldugu gibi kaptan ve gemi adamlar ile yiikle ilgililere
birtakim haklar verilmektedir. Bu bakimdan paylasima yonelik haklarin TBK doneminden beri
teminat altina alindigi, hatta gemiye iliskin teminat diizenlemesinin ticaret kanunlaria
eklenmesiyle gelisme kat ederek devam ettigi goriilmektedir.

Dispece iliskin hiikiimler bakimindna TBK ve ticaret kanunlar arasinda ufak farkliliklar
disinda benzer hiikiimler goze carpmaktadir. Dispe¢ raporu hakkinda TBK’da kim tarafindan ve
nerede tanzim edilecegi 6zel olarak belirtilmekle birlikte, dispe¢ raporunun onaylanmasina iligkin
acikca bir diizenleme yoktur. Fakat denize mal atma kaidesi kapsaminda, kaptanin ilk varma
limanina vardiktan yirmi dort saat i¢inde, hiikiimet huzurunda geminin yevmiye defterine kayit
edilmis olan mazbatada bahsi gecen olayin sihhatini yemin ile teyid ve temin etmeye mecbur
oldugu diizenlemesi TBK kapsaminda dispe¢ raporun onaylanmasi seklinde kabul edilebilir.
Kanunname doneminin bir yansimasi olarak kabul edilebilecek bu durum, giiniimiiz ticaret
kanunlarinda yerini gemi jurnallerine birakmakta, dispe¢ raporuna dayanak teskil edecek her tiirli
belge ise mahkemeler aracilig1 ile temin edilmekte olup, kanunlardaki diizenlemeler de buna gore

bicimlenmektedir.
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Yapilan incelemeler sonuncunda varilan nihai tahlilde, Ticaret-i Bahriye Kanunu, kendi
zamaninin ihtiyaglarina cevap verebildigi 0l¢iide, Cumhuriyet donemi dahil olmak {izere toplam
altmis bes yil, yiirtirliikte kalmistir. Dolayisiyla diizenledigi miiesseseler bu zamana ait sartlarin
filtresinden gegirilerek analiz edilmelidir. Bu baglamda, kanunnamede diizenlenen miisterek
avaryaya iligkin birtakim hiikiimler, tabidir ki Cumhuriyet donemi ticaret kanunlar vasitasiyla

degisime ve gelisime ugramis, bazen de zamaninin 6tesinde diizenlemelere yer vererek kendinden

sonraki kanunlara 6nculiik etmistir.
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EK:1
1864 Tarihli Ticaret-i Bahriye Kanunnamesi

Miisterek Avarya Hiikiimleri
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EK: 2
York- Anvers Kurallar1 / 2016

YORUM KURALI

Miisterek avarya paylastirmasinda asagidaki Kurallar, kendileriyle bagdagsmayan mevzuat ve uygulama dikkate
alinmaksizin uygulanacaktir.

Ustiin Kural ve numarali Kurallarda aksi 6ngoriilmedikge, miisterek avarya paylastirmasi harfli Kurallara gére
yapilacaktir.

USTUN KURAL

Makul dlgiiler iginde yapilmayan fedakarlik ve masraflar i¢in, hi¢bir halde paylastirma yapilmayacaktir.

KURAL A

1. Bir miisterek avarya hareketi, ancak ve yalniz ortak deniz sergiizestine katilmig olan malvarligi unsurlarini
(degerleri) karsilastiklart bir tehlikeden korumak amaci ile miisterek selamet i¢in bilerek ve makul bir sekilde
olaganiistii bir fedakarlik veya harcama yapilmasi halinde vardir.

2. Miisterek avarya fedakarlik ve masraflar1 asagidaki hiikiimlerde ongoriilen esaslar {izerinden farkli katilimer
ilgililer arasinda paylastirilacaktir.

KURAL B

1. Ticari bir faaliyet kapsaminda olmak kaydiyla, bir veya daha ¢ok gemi, bir veya birden fazla gemi tarafindan,
kurtarma olmaksizin ¢ekiliyor veya itiliyorsa, bu durumda miisterek bir deniz sergiizesti vardir.

Gemileri ve varsa yiiklerini miigterek bir tehlikeden korumak amaci ile 6nlem alinmasi halinde bu kurallar uygulanir.

2. Gemilerin misterek tehlikeye maruz bulunduklari sirada bir tanesinin baglantisi, sadece baglantiy1 kesen geminin
veya miisterek deniz sergiizestine atilmig olan biitiin gemilerin selametinin temini i¢in kesilirse, bu davranig miisterek
avaryadir.

3. Miisterek deniz sergiizestine atilmig olan gemiler, bir barinma limanina veya yerine girecek olursa, her bir gemi
i¢in bu Kurallar uyarinca harcamalar kabul edilebilir. G Kurali'nin {igiincii ve dordiincii fikralarina bagli olmak sarti
ile miisterek deniz sergiizestinin sona erdigi zamana kadarki siire iginde yapilan harcamalar miisterek avaryaya kabul
edilir.

KURAL C

1. Misterek avarya hareketinin ancak dogrudan dogruya sonucu olan zarar ve masraflar miisterek avaryaya kabul
edilir.

2. Cevreye verilen zararlarla ilgili olarak veya miisterek deniz sergiizestine katilan mallardan sizan veya birakilan
kirletici maddeler dolayisiyla ugranilan zarar ve yapilan masraflar higbir halde miisterek avarya paylagmasina
katilmayacaktir.

3. Yolculuk sirasinda veya sonrasinda meydana gelen siirastarya, pazar kaybi veya gecikmeden dogan zarar ve
masraflar ile diger dolayli kayiplar miisterek avarya olarak kabul edilmez.

KURAL D

Fedakarlik veya masrafa yol acan olay deniz sergiizestine katilan taraflardan birinin kusuru sonucu dogmus olsa
bile, miisterek avarya paylasmasi yapilir. Ancak bu kural kusurlu tarafa kars ileri siiriilebilecek talep ve savunma
haklarin1 veyahut kusurlu tarafin talep veya savunma haklarini etkilemeyecektir.

KURAL E

1. Miisterek avarya dolayisiyla talepte bulunan taraf, paylasilmasini istedigi zarar veya masrafin miisterek avaryaya
kabul edilebilecegini kanitlamakla yiikiimlidiir.

2. Miisterek deniz sergiizestinin biitiin taraflari, miimkiin olan en kisa siire i¢inde dispe¢giye, miisterek avaryaya
katilan menfaatlerinin degerleri hakkinda ayrintili bilgi verecek ve miisterek avarya talepleri var ise, talepte
bulunduklari zarar veya masraf hakkinda yazil ihbarda bulunacaklar ve destekleyici delillerini ibraz edeceklerdir.
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3. ihbarda bulunulmaz ise veya taraflardan herhangi biri miisterek deniz sergiizestinin bittigi veya masrafin yapildig1
tarihten itibaren, 12 ay i¢inde ihbarinin konusu olan talebini destekleyecek bilgileri vermez ise, dispeg¢i ddemenin
tutarini, elinde bulunan bilgilere goére serbestce belirleyebilecektir. Degerlere ait ayrintilar miisterek deniz
serglizestinin sona erdigi tarihten itibaren 12 ay i¢inde temin edilecektir, aksi takdirde, dispe¢¢i katkida bulunacak
degerleri, ayn1 sekilde, serbestge belirleyebilecektir. Bu gibi belirlemeler ilgili tarafa, yazili olarak iletilecektir.
Belirlemelere karsi, ancak yazili beyanin alindig: tarihten itibaren iki ay iginde ve sadece acik¢a hatali olduklari
gerekgeesi ile itiraz edilebilir.

4. Miisterek deniz sergiizestinin taraflarindan her hangi biri, miisterek avarya olarak talep ettigi fedakarlik veya
masraf i¢in bir liglincii kisiden talepte bulunmakta ise, bu durumdan dispecciyi haberdar edecek ve herhangi bir
tahsilatta bulundugu takdirde, bu tarihten baslayarak iki ay i¢inde bunun hakkinda dispegciye ayrintili bilgi verecektir.

KURAL F

Miisterek avarya olarak kabul edilecek bir masrafin yerine yapilacak her ilave masraf, varsa diger ilgililerce elde
edilebilecek tasarrufa bakilmaksizin, ka¢inilan miisterek avarya tutarindan fazla olmamak iizere miisterek avarya kabul
edilecektir.

KURAL G

1. Miisterek avarya hesaplagmasi, gerek zararlar gerekse paylagsmaya katilim bakimindan, miisterek deniz
serglizestinin son buldugu yer ve zamandaki degerler esas alinarak yapilir.

2. Bu kural, dispecin yapilacag yere iliskin se¢imi etkilemez.

3. Bir geminin bulundugu liman veya yerde, X ve XI inci kurallar uyarinca miisterek avaryaya yol acacak haller
mevcutken, yilikiin tamami veya bir kismi varma yerine bagka araglarla gonderilirse; miisterek avaryaya iligskin hak ve
yiikiimliiliikler, yiik ilgilisine olanak 6l¢iisiinde bildirimde bulunulmus olmak kosuluyla, baska aragla gonderme sz
konusu olmamis ve miigterek deniz sergiizesti baslangigtaki gemi ile siirdiirilmiisgesine, navlun sozlesmesi ve
uygulanacak hukukun elverdigi 6lgiide, ayn1 kalir.

4. Bu kuralin {iglincii fikrasinin uygulanmasi sonucunda yiike diisecek miisterek avarya payi, yiikk malikinin yiiki
masrafi kendisine ait olmak iizere gondermesi halinde yapmus olacagi masraf'ile sinirlt olur. Bu sinir, F Kurali uyarinca
kabul edilecek 6demeler i¢in uygulanmaz.

KURAL |. DENiZE YUK ATILMASI

Yerlesmis ticari teamiile uygun olarak tasinmayan yiikiin denize atilmasi miisterek avarya sayilmaz.

KURAL 1I. MUSTEREK SELAMET UGRUNA YAPILAN FEDAKARLIK SONUCU DOGAN ZIYA
VEYA HASAR

Miisterek deniz sergiizestine katilmis olan varliklarin miisterek selameti igin yapilan fedakarlik suretiyle veya bunun
sonucu olarak dogan ve miisterek selamet ugruna yiiklerin atilmasi amaciyla agilan ambar kapaklarindan veya bagka
yerlerden giren sularin sebep oldugu ziya veya hasar miigterek avarya sayilir.

KURAL 111. GEMIDE CIKAN YANGININ SONDURULMESI

Gemide ¢ikan yangini sondiirmek igin gemi veya yiike veya bunlardan birine su ile veya yanmakta olan gemiyi
karaya oturtma veya lombarlarim agarak batirmak da déhil olmak tizere bagka surette verilen zarar miisterek avarya
sayilir. Ancak dumanin veya yanginin sicakliginin sebep oldugu zararlar i¢in tazminat denmez.

KURAL IV. KIRIK VE DOKUKLERIN KESILiP ATILMASI

Daha dnce, kaza sebebi ile kopmus veya fiilen degerini kaybetmis gemi kismi veya kirik dékiiklerin kesilip atilmasi
ile meydana gelen ziya veya hasar miisterek avarya sayilmaz.

KURAL V. GEMININ KARAYA OTURTULMASI

Gemi, miisterek selamet ugruna bile bile karaya oturtulursa, sahile siiriiklenmis olup olmadigina bakilmaksizin
miisterek deniz sergiizestine katilan varliklarda bu yiizden meydana gelen ziya veya hasar miisterek avarya sayilir.

KURAL VI. KURTARMA UCRETI

(a) Misterek deniz sergiizestinin taraflarinin, bir sozlesme uyarinca veya bagka sebeple, kurtarmaya iligkin
harcamalari; kurtarma faaliyetlerinin miisterek deniz sergiizestine atilmis olan malvarliklarinin tehlikeden kurtarilmasi
amaci ile ve (b), (¢) ve (d) fikralarma uygun olarak yapilmis olmalar1 sart1 ile miisterek avaryaya kabul edilecektir.
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(b) Yukaridaki (a) fikrasina halel gelmemek kaydiyla, miisterek deniz sergiizestinin taraflarinin kurtaranlara karsi
ayr1 sdzlesmesel veya kanuni sorumluluklarmin bulundugu hallerde, kurtarma ancak asagidakilerden biri dogdugunda
miigterek avaryaya kabul edilir:

(i) yolculuk sirasinda, kurtarilan degerler ile katkida bulunacak degerler arasinda belirgin bir fark olusmasina sebep
tesgkil eden bir ziya veya hasara yol agan miiteakip bir kaza veya bagka olaymn meydana gelmesi,

(i1) 6nemli miisterek avarya fedakarliklarinin olmasi,

(ii1) kurtarilan degerlerin belirgin bir sekilde yanlis olmasi ve kurtarma masraflarinin agik¢a hatali sekilde
boliistiiriilmiis bulunmast,

(iv) kurtarmanin taraflarindan birisinin, diger bir tarafin 6demesi gereken iicretin 6nemli bir tutarini 6demis olmast,

(v) faiz, kur dengelemesi veya kurtaranin veya katkida bulunan degerlerin yargilama giderleri dikkate alinmadan,
taraflarin 6nemli bir ¢ogunlugunun kurtarma ticretini ¢ok farkli sartlara gore 6demis olmasi.

(c) (a) fikrasinda oOngoriilen kurtarma masraflarina, 1989 Milletleraras1 Kurtarma Soézlesmesi'nin 13'lincii
maddesinin birinci fikrasinin (b) bendinde belirtildigi izere kurtaranlarin ¢cevre zararinin 6nlenmesi ve siirlandirilmast
icin gosterdikleri ¢caba ve beceri de gdz Oniine alinarak belirlenen kurtarma ticreti de dahildir.

(d) 1989 Milletlerarasi Kurtarma Sézlesmesi'nin 14'{incii maddesi geregince ve o maddenin dordiincii fikrasinda
belirtilen dl¢iide veya benzer icerikteki diger bir hikkme gore (6rnegin SCOPIC) gemi malikinin kurtarana ddemesi
gereken Ozel tazminat, miisterek avaryaya kabul edilmeyecek ve bu kuralin (a) fikrasinda 6ngdriilen bir kurtarma
masrafi olarak dikkate alinmayacaktir.

KURAL VII. MAKINE VE KAZANLARA VERILEN HASAR

Tehlikeli durumda karaya oturmus bir geminin makine ve kazanlarindan herhangi birine, gemiyi ylizdiirmek i¢in
sarf edilen gayretler yiiziinden verilen hasar, yiizdiirmenin gercekten miisterek selamet ugruna veya bdyle bir hasar
riskine ragmen goéze alinmig oldugunun anlasilmasi halinde, miisterek avarya sayilir. Ancak, yiizmekte olan geminin
kazanlarinin ve pervaneyi harekete gegiren makinesinin ¢alistirilmasindan dogan ziya veya hasar hig¢ bir sekilde
miisterek avarya sayilmaz.

KURAL VIII. KARAYA OTURMUS GEMININ HAFIiFLETILMESi GIDERLERIi VE BUNUN SONUCU
OLAN ZARARLAR

Karaya oturmus bir geminin yiik, yakit ve kumanyasi veya bunlardan herhangi birinin bosaltilmas1 miisterek avarya
sayiliyor ise, hafifletilmenin ek gideri, mavna kirasi, eger yapilmissa tekrar yiikleme ve bunun sonucunda miisterek
deniz sergiizestine katilan varliklarin ugradiklari zrya veya hasar miisterek avarya sayilir.

KURAL IX. YUK, GEMI MALZEMELERI VE KUMANYANIN YAKIT OLARAK KULLANILMASI

Yik, gemi malzemeleri ve kumanya veya bunlardan biri tehlike karsisinda miisterek selamet igin zaruret halinde
yakit olarak kullanilmigsa, miisterek avarya kabul edilecektir. Ancak, gemi malzemesi veya kumanyanin bedeli bu
sekilde miisterek avarya sayildig1 halde, s6z konusu yolculugun tamamlanmasi i¢in tiiketilecek olan yakitin tahmini
bedeli miisterek avaryadan diisiiriiliir.

KURAL X. BARINMA LIMANINDAKI GIDERLER V.B.

(a) (1) Bir gemi, kaza, fedakarlik veya baskaca olaganiistii haller sonucunda miisterek selamet i¢in zorunlu olarak,
bir barinma liman veya yerine girer veya yiikleme limani veya yerine donerse, bu liman veya yere giris giderleri
miigterek avarya sayilir. Eger gemi, bu liman veya yerden ilk yiikiiniin tamami veya bir kismu ile hareket ederse, ¢ikis
giderleri, giris veya donmenin karsilig1 sayilabilmek sart1 ile miisterek avaryaya kabul olunur.

(if) Gemi herhangi bir barmma limam veya yerinde bulunur ve bu ilk liman veya yerde tamirlerin miimkiin
olamamast sebebi ile zorunlu olarak baska bir barinma liman veya yerine gétiiriiliir ise, bu madde hiikiimleri ikinci
liman veya yer igin de bir barinma liman1 veya yeri imis gibi aynen uygulanir. Muvakkat tamir ve ¢ekme nedeniyle
ortaya ¢ikanlar da dahil olmak {izere, boyle bir yer degistirmenin giderleri miisterek avaryaya kabul edilir. Boyle bir
yer degistirmeden dolay1 yolculugun uzamasi halinde Kural XI hitkkmii uygulanir.

(b) (i) Yiikleme, ara veya barinma liman veya yerinde, yiik, yakit veya kumanyay1 bosaltmak veya gemi i¢inde elden
gecirmek i¢in yapilan giderler, bu bosaltma veya elden gecirme miisterek selamete ulagilmasi bakimindan veya kaza
veya fedakarliktan ileri gelen gemi hasarlarinin, yolculugun selametle tamamlanmasi i¢in gerekli olan tamiri yoniinden

110



zorunlu olmak sart1 ile miisterek avarya sayilir. Ancak, gemideki hasar, bir yiikleme veya ara limani veya yerinde tespit
edilmis olup, bu hasarin yolculuktaki kaza veya olaganiistii sartlarla herhangi bir ilgisi yoksa, bunun tamiri i¢in yapilan
elden gegirme veya bosaltma giderleri miisterek avarya olarak kabul edilmeyecektir.

(i1) Yiik, yakit veya kumanyay1 gemi i¢inde elden gegirmek veya bosaltmak igin yapilan masraflar, eger bu islemler
yolculukta sadece bunlarin yerini degistirmek yiiziinden yeniden istif edilmek amaci ile yapilmis ise, miisterek avarya
sayillmaz, megerki yeniden istif islemi miisterek selamet i¢in zorunlu olsun.

(c) Yiik, yakit ve kumanyanin elden gegirme ve bosaltma giderlerinin miisterek avaryaya kabul olundugu her halde,
bu yiik, yakit ve kumanyanin makul sekilde yapilmis oldukga sigorta da dahil depo giderleri ile tekrar yilikleme ve istif
giderleri miisterek avaryaya girer. Tekrar yiikleme ve istiften dolay1 harcanan fazla zaman i¢in Kural XI' in hiikiimleri
uygulanir.

(d) Eger gemi mahkim edilir veya bagladig1 yolculuga devam etmez ise, depo giderleri, yalniz geminin mahkimiyeti
veya yolculugun terki tarihine, mahk{imiyet veya terk kararmin daha dnce olmasi halinde, yiikiin bosaltilmasinin
tamamlandig tarihe kadar miisterek avarya sayilir.

KURAL XI. GEMi ADAMLARININ UCRET VE BAKIM MASRAFLARI iLE BARINMA LIMANINA
GIRME VE BU LIMANDAKI DIGER MASRAFLAR

(a) Geminin bir barinma liman veya yerine girmesi veya yiikleme limani veya yerine donmesi nedeniyle uzayan
yolculukta, kaptan, zabitan ve miirettebatin makul dlgiiler i¢indeki ticret ve bakim giderleriyle tiiketilen yakit ve
kumanya Kural X (a) hilkkmiine gore boyle bir veya yere girme masraflarinin miisterek avarya sayilmasi halinde,
miisterek avaryaya kabul edilir.

(b) (1) Bir gemi kaza, fedakarlik veya diger olaganiistii haller yiiziinden miisterek seldmet i¢in veya fedakarlik ya da
kaza ile geminin ugradigi hasarlarin yolculugun emniyet i¢cinde devami yoniinden tamir zorunlulugu sebebiyle
herhangi bir limana veya yere girecek olursa yahut orada kalmak zorunlulugu dogarsa, bu liman veya yerde fazladan
gegirilen siireye tekabiil eden, kaptan, zabitan ve miirettebatin, makul 6l¢iiler igindeki ticretleri ve bakim giderleri
geminin yolculuga hazir olacagi veya hazir edilmis olmasi gereken tarihe kadar miisterek avarya olarak kabul edilir.

(i1) Ek durma siiresinde kullanilan yakit ve kumanya miisterek avarya olarak kabul edilir, fakat, miisterek avaryaya
kabul edilmeyen tamirler siiresince kullanilan yakit ve kumanya kabul edilmez.

(iii) Geminin ek durma devresindeki liman {icretleri yalnizca miisterek avarya sayilmayan tamirin yapilmasi
dolayisiyla olan liman ticretleri hari¢, miisterek avaryaya girer.

(iv) Gemideki hasar, bir yiikleme veya ugrama limaninda veya yerinde tespit edilmis olup da, bunun yolculukta vaki
olmus her hangi bir kaza veya diger olaganiistii sartlarla bir ilgisi yoksa, bu takdirde s6z konusu hasarin tamiri igin
gecen ek durma siiresinde kaptan, zabitan ve miirettebatin {icretleri ve bakim giderleri ile tiiketilen yakit, kumanya ve
yapilmig liman masraflari, bu tamirler yolculugun selametle devami i¢in liizumlu olsa dahi, misterek avaryaya kabul
edilmeyecektir.

(v) Gemi mahk(im edilir veya basladig1 yolculuga devam etmezse sadece geminin mahk{imiyeti veya yolculugun
terki tarihine, eger bu tarihte yiik heniiz bosaltilmamissa, bosaltmanin bittigi tarihe kadar kaptan, zabitan ve
miirettebatin ticretleri ve bakim giderleriiletiiketilen yakit ve kumanya ve liman masraflar1 miisterek avaryaya kabul
edilir.

(c) (i) Bu Kurallarin uygulanmasinda, kaptan, zabitan ve gemi adamlarina veya onlarin yararina yapilan biitiin
O0demeler, ister gemi malikinin yasal yiikiimliiliikklerinden isterse is s6zlesmesinden dogmus olsunlar, iicret sayilir.

(il) Bu Kurallarin uygulanmasinda, liman masraflari, Kural XI(b)(i)'de tanimlanan sartlar dairesinde miisterek
selamet veya geminin bir barinma veya ugrama limanina girmesi veya orada kalmasi igin yapilan biitlin mutat veya ek
masraflari igerir.

(d) Cevre zararlarin1 6nlemek ve azaltmak i¢in alinan tedbirlerin masraflar1 asagidaki sartlarin hepsinin veya bir
kisminin mevcut olmasi halinde miisterek avaryaya girer.

(i) Miisterek deniz sergiizestine katilan ilgililer digindaki bir kimse tarafindan bu kimseyi kurtarma iicretine hak
kazandiracak nitelikteki miisterek selamet ugruna yapilmis bir hareketin masraflari,

(i1) Kural X(a)'da belirlenen sartlar geregince bir liman veya yere giris veya ¢ikis masraflari,
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(iii) Kural XI (b)'de belirlenen siirlar i¢inde bir liman veya yerde kalma masraflari: Ancak kirletici maddelerin
sizmasi veya birakilmasi durumlarinda, kirliligi veya ¢evreye zarar1 dnlemek veya azaltmak i¢in gereken ek masraflar
miisterek avarya sayillmaz.

(iv) Yikiin, yakitin ve kumanyanin, gemide elleglenmesi, bosaltilmasi, depolanmasi ve tekrar yiiklenmesi
baglaminda, bu islemlerin masraflarinin miisterek avaryaya kabul edilmis olmasi kaydiyla, zorunlu olarak yapilan
masraflar.

KURAL XI1. BOSALTMADA YUKE GELEN ZARAR V.B.

Yiik, yakit veya kumanyanin elden gecirilmesi, bosaltilmasi, depolanmasi, tekrar yiiklenip istiflenmesi faaliyetleri
sonucunda ugrayacaklar1 hasar veya ziya, ancak ve sadece bu faaliyetlerin masraflari miisterek avarya sayildigi
takdirde miisterek avarya olarak kabul edilir.

KURAL XI1l. TAMIR TUTARLARINDAN YAPILACAK INDIRIMLER

(a) Miisterek avaryaya giren tamirlerde, eski malzeme veya kisimlarin yerine yenilerinin konulmasi dolayisiyla,
yeni ile eski arasindaki farkin indirilmesi s6z konusu olmaz, megerki, gemi on bes yasini gegmis olsun. Bu takdirde
ise indirim orani {igte biridir. Yapinin tamamlandigi yilin Aralik aymin otuz birinden miisterek avarya hareketinin
meydana geldigi tarihe kadar gegen siire, geminin yasi olarak kabul edilip indirimler ona gore diizenlenir. Ancak
yaliim donanimi, kurtarma sandallar1 ve benzerleri, iletisim ve gemi yonlendirme arag ve geregleri, makine ve
kazanlarda indirim s6z konusu esyanin kendi yasina gore yapilir.

(b) Indirimler yeni alet ve parcalarin monte edilir haldeki degeri iizerinden yapilir. Kumanya, yedek parca, ¢apa ve
zincirli kablolar i¢in indirim yapilmaz. Havuz ve kizak ticretleri ile geminin yer degistirme giderleri tam olarak kabul
olunur.

(c) Govdenin temizlenmesi, boyanmasi veya kaplanmasi giderleri, boyama veya kaplama miisterek avaryanin
meydana geldigi tarihten dnceki 24 ay i¢cinde yapilmig degil ise, miisterek avaryaya girmez. Eger 24 ay icinde yapilmis
ise, bu giderlerin yaris1 miisterek avaryaya kabul olunur.

KURAL XIV. GECiCi TAMIRLER

(a) Gemide, bir yiikleme, ara veya barinma limaninda miisterek selamet ugruna veya miisterek avarya sayilacak
fedakarlik nedeniyle meydana gelen hasarlar muvakkat olarak tamir edilirse, bu tamir giderleri miisterek avarya olarak
kabul olunur.

(b) Kaza ile ortaya ¢ikan hasar sonucunda miisterek deniz sergiizestini tamamlamak i¢in muvakkat tamirlere
girisilmis ise, buna ait giderler ancak s6z konusu tamirler yapilmamis olsaydi, karsilasilacak ve miisterek avaryaya
girecek giderden elde edilen tasarruf oraninda, diger ilgililerin bu yiizden sagladiklar yararlar g6z oniine alinmaksizin
miisterek avaryaya kabul edilir.

(c) Miisterek avarya sayilan muvakkat tamir masraflarindan yeni-eski farki indirilmez.

KURAL XV. NAVLUN KAYBI

Yiikte, miisterek avarya sayilan veya miisterek avarya sonucu olan ziya veya hasarin neden oldugu navlun kaybi
miisterek avarya sayilir.

Kaybedilmis olan briit navlundan, onun kazanilmasi i¢in yapilmak zorunda kalinan fedakarlik dolayisiyla
yapilmaktan kurtulunan harcamalar indirilir.

KURAL XVI. FEDAKARLIK SONUCUNDA ZAYi OLAN VEYA HASARA UGRAYAN YUK iCiN
MUSTEREK AVARYAYA KABUL EDILECEK TUTAR

(a) (i) Fedakarlik sonucunda zayi olmus veya hasarlanmis bulunan yiikler i¢in miisterek avaryaya kabul edilecek
tutar, bu sebeple maruz kalinan zarara esittir. Bu zarar tutari, alictya verilmis olan ticari fatura veya -bdyle bir fatura
yoksa- yiikiin gemiye yiiklenmis haldeki degeri géz 6niinde bulundurularak belirlenen, yiike ait bosaltma sirasindaki
degeri esas alinmak suretiyle hesaplanir. Dispecgi, bu ticari faturanin, navlun sézlesmesi uyarinca nihai teslim yeri
dikkate alinmaksizin, bosaltma zamanindaki degeri yansittigini kabul edebilir.

(i1) Bu zarar tutari, aliciya verilmis olan ticari fatura veya -bdyle bir fatura yoksa- yiikiin gemiye yiiklenmis haldeki
degeri goz 6niinde bulundurularak belirlenen, yiike ait bosaltma sirasindaki degeri esas alinmak suretiyle hesaplanir.
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Yiikiin bosaltma sirasindaki degeri, sigorta masrafini ve rizikosu yiikle ilgiliden baska kimselere ait bulunmadigi
Ol¢iide, navlunu da igerir.

(b) Fedakarlik sonucu hasarlanmis bulunan yiikler satilirsa, hasar miktari lizerinde bagka sekilde anlagma saglanmis
olmadigi takdirde, miisterek avaryaya kabul edilecek zarar, yiiklerin net satig bedeli ile bu Kuralin ilk paragrafinda
ongoriilen sekilde hesaplanacak olan saglam haldeki net degeri arasindaki farktan ibarettir.

KURAL XVII. PAYLASMAYA KATILAN DEGERLER

(a) (1) Miisterek avaryaya katilma borcu varliklarin miisterek deniz sergiizestinin sonundaki gergek net degerleri
iledir; su kadar ki, yiikiin degerinin belirlenmesinde, alictya verilen fatura veya bdyle bir fatura yoksa yiikleme yeri
degerine gore belirlenecek bosaltma zamanindaki deger esas alinir. Dispecci, bu ticari faturanin, navlun sdzlesmesi
uyarinca nihai teslim yeri dikkate alinmaksizin, bosaltma zamanindaki degeri yansittigini kabul edebilir.

(i1) Yiikiin degerine sigorta masrafi ve navlun da dahil edilmelidir; meger ki navlunun rizikosu yiik ile ilgili disindaki
bir kimseye ait olsun. Bu sekilde belirlenen degerden, yiikiin yolculukta veya bosaltma sirasindaki ziya veya
hasarlarinin indirilmesi gerekir.Eger dispecci bir yiikiin dispece katilmasinin maliyetinin, sonunda yapacag: katkiya
gore ¢ok orantisiz sonug verecegini muhtemel goriirse, o yiik miisterek avaryaya katilmaktan muaf tutulabilir.

(iii) Gemiye iliskin kira veya zaman carteri sdzlesmelerinin olumlu veya olumsuz etkileri, geminin degeri
belirlenirken dikkate alinmaz.

(b) Bu degerlere 6nceden katilmis olmadikga, feda edilen varliklar i¢in kabul edilen miisterek avarya tazminati
eklenmelidir. Gemi ve yiik miisterek avarya hareketi aninda tamamen ziyaa ugramis olsaydi, navluna hak kazanmak
icin yapilmasina gerek kalmayacak olan masraflarla 6denmesine gerek olmayacak gemi adamlari icretleri tehlikedeki
navlun ve yolcu tagima {icretinden indirilmelidir. Ayn1 sekilde miisterek avaryaya kabul edilen giderler hari¢ kalmak
iizere miisterek avarya hareketinden sonra yapilmig olan biitiin ek giderlerin gemi degerinden indirilmesi gerekir.
Kurtarma hizmetleri i¢in yapilan 6demeler, Kural VI'nin (b) fikras1 geregince miisterek avaryaya kabul edilmedigi
takdirde, kurtarma hizmetleri i¢in yapilan 6demelerden dogan indirimler, faiz ve kurtaranlarin masraflari da dahil
olmak tizere, kurtaranlara yapilan 6demeler ile sinirlidir

(c) Kural G'nin tigiincii fikrasinda 6ngoriilen hallerde, yiik ve diger varliklar asil varma limanindaki bosaltma zamani
degerlerine bagli olarak katilacaklardir; meger ki, bunlar bosaltma limania varmadan 6nce satilmis veya baska bir
sekilde elden ¢ikarilmis olsunlar. Gemi ise, yiikiin bosaltilmasinin tamamlanmasi zamanindaki gergek net degerine
gore katilacaktir.

(d) Yiikiin varma limanindan 6nce satilmasi halinde ise, satisin ger¢ek net tutari, katilma degeri olarak kabul edilir.
Ancak varsa, miisterek avarya tazminati buna eklenmelidir.

(e) Posta, yolcularin bagaj1 ve yolcu beraberindeki zati esyalar ve yolcu beraberindeki 6zel motorlu araglar miisterek
avaryaya katilmazlar.

KURAL XVIIl. GEMIYE GELEN ZARAR

Gemi ile makine ve/veya takimlarinin ugradiklari ziya veya hasara karsilik miisterek avaryaya kabul edilecek
tazminat asagidaki sekilde belirlenir:

(a) Eger tamir yapilmis veya yeni parcalar takilmissa,

Tamir bedeli, tamir ve yenilenmenin makul gergek giderinden Kural XIII geregince yeni-eski farkinin indirilmesiyle
ortaya ¢ikan miktardir;

(b) Tamir yapilmamis veya yeni pargalar takilmamus ise,

Tazminat miktar1 tamir gereklerinin tahmini degerini agmamak iizere, bdyle bir ziya veya hasarin sebep oldugu
makul bir degerden diisme bedelidir. Ancak geminin gergek tam ziyai veya tamir bedelinin, geminin degerini
asacaginin anlasilmasi halinde, miisterek avaryaya kabulii gereken miktar, geminin takdir edilen saglam durumundaki
gergek degerinden miisterek avarya sayilmayan hasarlarla ilgili tamir giderlerinin tahmini bedeli indirildikten sonra
kalan meblag ile hasarli durumundaki degeri arasindaki farktan ibarettir.

KURAL XI1X. BILDIRILMEMIS VEYA YANLIS BiLDIRILMiS YOKLER
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(a) Gemi malikinin veya temsilcisinin haberi olmadan yiiklenmis veya yiikleme sirasinda kasten yanlis bildirilmis
yiiklerin ugradig1 ziya veya hasar miisterek avarya sayilmaz; ancak bu mallar kurtarilmis olurlarsa denklestirmeye
katilmakla ylikiimliidiir.

(b) Yiikleme esnasinda kiymeti gercek degerinden hatali surette diisiik olarak bildirilmis yiiklerin ziya veya hasara
ugramast halinde, bunlar bildirilen degere gore tazminat alir, fakat bu yiiklerin katkilar1 gercek degerleri {izerinden
olur.

KURAL XX. KAYNAK TEMINi

(a) Misterek avarya masraflarini karsilamak amaciyla kaynak saglamak i¢in satilan mallarin sahiplerinin bu sebeple
ugradiklar1 kayip miisterek avaryaya kabul edilir.

(b) Miisterek avarya harcamalarinin sigortalanmasinin maliyeti de miisterek avaryaya kabul edilir.

KURAL XXI. MUSTEREK AVARYAYA GIREN ZARARLAR iCiN FAiZ

(a) Miisterek avaryada dispegin yayinlanmasi tarihinden ii¢ ay sonraya kadar miisterek avaryadaki harcama,
fedakarlik ve istiraklere faiz yiiriitiiliir. Garameye istirakle ilgililerin hesaba yapmis olduklar1 6demeler veya miisterek
avarya avans fonundan ¢ektikleri paralara da faiz yiiriitiilecektir.

(b) Her bir takvim yil1 i¢in faiz orani, dispeg¢in hazirlanmasinda kullanilan para birimi igin gegerli olan ve o takvim
yilinin ilk banka islem giinii agiklanan 12 aylik ICE LIBOR'un dort puan arttirilmasi sureti ile belirlenecektir. Dispeg,
ICE LIBOR orani agiklanmayan bir para birimi ile hazirlanmis ise, oran 12 aylik US Dolar ICE LIBOR'un dort puan
arttirtlmasi ile tespit edilecektir.

KURAL XXII. DEPO EDILEN PARALARLA ILGIiLi ISLEMLER

(a) Miisterek avarya, kurtarma veya 6zel giderler i¢in nakit teminat tahsil edildigi takdirde, bu tutarlar derhal
dispecciye havale edilecek ve onun tarafindan, miimkiin ise faiz getiren, 6zel bir hesaba, dispec¢inin adina
yatirilacaktir.

(b) Bu 6zel hesap, dispeccinin yerlesim yerinde miisteri veya lglincli kisi paralarmma uygulanan hukuka gore
acilacaktir. Bu hesap, dispegcinin kendi paralarindan ayri takip edilerek, yediemin olarak veya ii¢iincii kisilere ait
paralarin idare edilmesine dair benzer kurallara uygun surette tutulacaktir.

(c) Bu sekilde yatirilmis olan paralar, varsa faizleri ile birlikte, miisterek avarya, kurtarma veya 6zel giderlerden
alacakli olan hak sahiplerinin teminati olarak saklanir. Mahsuben 6deme veya depozito iadesi ancak bu 6demelerin
dispeggi tarafindan yazili olarak belgelenmesi ve depozitoyu yatirmis olana, onayi i¢in bildirilmesi sarti ile yapilabilir.
Depozito yatirmis olanin onayimnin alinmasi iizerine veya onay verilmemesi halinde 90 giin i¢inde dispeggi 6deme
tutarin1 mahsuben veya kesin katki olarak depozitodan diisebilir.

(d) Biitiin depozitolar ve 6demeler veya iadeler, ilgili taraflarin nihai sorumluluklarini etkilemez.

KURAL XXI11. MUSTEREK AVARYA PAYLASMASINDA ZAMANASIMI

(a) Uygulanacak hukukun 6ngordiigii zamanasimina iligkin emredici hiikiimler sakli kalmak kaydiyla,

(i) Miisterek avarya senetleri veya garantilerine iligkin olanlar dahil olmak {izere, miisterek avarya paylasmasindan
dogan her tiirlii talep hakki miisterek avaryaya dair dispeg¢in yaymlanmasi tarihinden itibaren bir yil i¢erisinde sona
erer. Bununla beraber, bir talep hakki, miisterek deniz sergiizestinin sona ermesinden alt1 y1l sonra dava edilemez.

(i1) Bu siireler, miigterek deniz sergiizestinin sona ermesinden sonra taraflarin anlagmasiyla uzatilabilir.

(b) Bu kural, bir miisterek avarya ilgilisi ile onun sigortacisi arasinda uygulanamaz.
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