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OZET

TURKIYE’DE OTUZ METRE VE UZERi BALIKCI GEMILERINDE
UYGULANAN GERi-ALIM PROGRAMININ DEGERLENDIRILMESI

Esra ERIKCI BILGIN
Yiksek Lisans Tezi, Su Urtinleri Miihendisligi Anabilim Dal
Damisman: Prof. Dr. Serpil YILMAZ
Haziran 2019; 49 sayfa

Tiirkiye’de balikgr gemilerinin tonaj ve makine giicii 1970 senelerinde devlet
tarafindan saglanan glimriik muafiyetleri ve diisiik faizli krediler nedeniyle 6nemli sekilde
ilerleme gostermis ve Ozellikle 1980 yilindan sonra tekne sayisinda hizli bir artig
gozlenmistir. Bununla beraber, 1985 yilindan itibaren av filosundaki hizli gelismeyle
denizlerden elde edilen Uriin miktar1 giderek azalmis, s6z konusu durum balik¢ilarin da
reel gelirlerinin azalmasina neden olmustur.

Tirk denizlerinde 2018 verilerine gore 15.352 ruhsathi balik¢1 teknesi
bulunmaktadir (Anonim 1). Avrupa Birligi (AB) devletlerinin balik¢1 tekne sayisi ile
Tiirkiye’deki tekne sayis1 karsilastirildiginda, AB iilkelerinin tekne sayilarinin
Tiirkiye’den daha az oldugu goriilmektedir (Anonymous 1).

Ulkemizde halen uygulanan hatali balik¢ilik teknikleri yiiziinden ozellikle
ekosistem ve balik stoklar1 zarar gérmektedir. Bu sorunu ¢6zmenin en 6nemli araglardan
birisi ise genellikle devlet tesvikiyle yapilan geri-alim programlaridir. Nitekim, basta AB
Ulkeleri olmak iizere, balik¢ilikta gelismis iilkeler cok daha dnce etkin ¢ozimin filonun
azaltilmasi olduguna karar vermis ve bu yonde uygulamalara gegmislerdir.

2012 y1ihi itibariyle uygulamaya konan ve her bir yil i¢in ayri ¢ikartilan tebligler
sonucu {i¢ defa gerceklestirilen geri-alim programinin amaci filoda etkin bir azalma ile
balik iizerindeki av baskisini azaltmak ve siirdiiriilebilir balik¢iligin oniinii agmaktir.

Cesitli sebeplerle Tiirkiye'de uygulanan gemi geri-alim programinda simdiye
kadar 6nemli bir basar1 saglanamamistir. Bu calismada s6z konusu durum goéz oniine
alinarak denizlerimizdeki stoklar {izerinde olduk¢a baskin olan 30 metre ve {izeri gemi
geri-aliminin basarisi arastirilmis, soruna ¢oziim Onerileri getirilmeye ¢alisilmistir.

Yapilan incelemede, siirdiiriilebilir balik¢ilik  yonetiminde ve stoklarin
korunmasinda etkin olan , % 90 iiretim payina sahip 18 metre ve {izeri girgir ve trol balik¢i
teknelerinin bu programa ilgi gostermedikleri ortaya ¢ikmistir (Duran 2002).

Bu nedenle 12 metre ve (zeri gemilerin geri-alimi ile baglayan proje, sonraki
yillarda 10 metre ve iizerindeki balik¢1 gemilerine kadar indirilmis, 2014 yilindaki 3.
Programda wuzun teknelerin basvurmalarin1 saglamak amaciyla destek miktar
degistirilerek;

31- 34 metre balik¢1 gemilerine 20 bin,



35-45 metre balik¢1 gemilerine 30 bin ve

46 metre ve lizeri balik¢t gemilerine 35 bin TL destekleme O6demesi yapilmasi
planlanmaistir.

Bu arastirmanin kapsami ruhsatli, 30 metre ve iizeri, Su Uriinleri Bilgi Sistemi
(SUBIS)’ne kayitli olup programdan yararlanmayan teknelerdir. Bu kapsamda bahsedilen
tekne sahipleri/isletmecileri ile birebir anket yapilmistir. Elde edilen verilerle programin
30 metre ve (zeri tekne sahiplerinin programdan yararlanmama sebepleri arastirilmis,
etkin filo azaltma konusunda sadece gemi boyunu esas alan programin yeterli olup
olmadigr ve bu konuda neler yapilabilecegi irdelenmis, diger iilkelerde uygulanan
programlarla karsilagtirilmalar yapilmistir.

Programa katilmama kararindaki en biyiik etken ekonomik olarak gortlmektedir.
Geri-alim programinda belirlenen meblagin balikgilara az gelmesi programa katilmama
nedenlerinden en 6nemli faktorlerden birisi olarak belirlenmistir. Bunun yaninda
tesvikten daha fazlasini kazaniyor olma, teknesini yenileme ve ruhsat satigin1 yapabilecek
olma ihtimalleri, programa katilmayan balik¢ilarin bu karar1 verirken en ¢ok etkili olan
faktorlerin basinda gelmektedir. Baba meslegi bu kararda % 86 kadar etkili olmustur.

ANAHTAR KELIMELER: AB, balik¢1 gemisi Balik¢ilik, gemi geri-alim programu,
Turkiye
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ABSTRACT

EVALUATION OF THE BUY-BACK PROGRAMME FOR FISHING VESSELS
OVER THIRTHY METERS IN TURKEY

Esra ERIKCI BILGIN
MSc in Department of Aquaculture Engineering Basic Sciences
Supervisor: Prof. Dr. Serpil YILMAZ
June 2019; 49 pages

There have been important developments in the number of fishing vessels, size
and engine power due to low-interest loans and customs exemptions provided by the state
in the 1970s and fishing vessel numbers showed a rapid increase especially after 1980 in
Turkey. However, marine fisheries production has been decreasing since 1985 despite the
rapid development of the fishing fleet, leading to a decline in the real income of
fishermen.

In Turkish seas, there are 15.352 licensed fishing vessels actively operating with
different depths in 2018 (Anonim 1). When the number of fishing vessels in Turkey is
compared to those of the EU Countries vessels in these Countries are found to be less
than in Turkey (Anonymous 1).

The situation is particularly damaging the ecosystem and the fish stocks by wrong
fishing techniques. One of the most important ways to solve this issue is there purchase
“buyback” programs that are commonly encouraged by regulations of the state. In fact,
most of the EU Countries having advanced fishing industry decided that the reduction of
fishing fleet is an effective solution and they have accepted to put it in to practice.

Implemented as of 2012 each year a new notification has been published in order
to make buy-back program happen, purpose of these three different buy-back program is
effective reduction in fleet therefore reduce the amount of hunting pressure on the fish
and open the way to sustainable fishing.

The ship buy-back program, which is currently in process in Turkey so far, has
not been successful for various reason. In this study, considering the aforementioned
situation, the success of ship re-shipment of 30 meters or more, which is quite dominant
on the stocks in our seas, has been investigated.

The investigation showed us that 18-metre or longer fishing boats that have the
90% production share, have the effect to protect the stocks and sustainable fishing; have
no interest in the program (Duran 2002). In this study, considering the aforementioned
situation, the success of ship buy-back program of 30 meters or more, which is quite
dominant on the stocks in our seas, has been investigated.

The project, which covers 12-metre and longer fishing boats, at the beginning, in
the light of this investigation, has been changed to 10- metre and longer fishing boats. In



2014 during the 3rd program in order to increase the longer boats to join support founds
has been arranged as follows:

31- 34 metre Fishing boats 20K,
35-45 metre Fishing boats 30K and,
46 metre and longer Fishing boats 35K TL support payment has been planned.

In the light of these findings; the investigation includes the boats that are licensed,
30-metre or longer, registered at SUBIS but not involved in this program. There has been
a questioner completed by the boat owners/operators. The Data gathered from this
questioner will show: the reasons why the 30 metre or longer fishing boat owners don’t
benefit from the program, whether the program is sufficient, which only takes the length
of the boat as a main criteria and investigating what can be done, comparing other
Countries programs in the matter.

The most important factor in fisherman’s decision not to participate in the program
IS seen as economic. The amount determined in the buyback program was little for
fishermen. This is one of the most important factors for not participating in the program.
In addition, the possibility of gaining more than incentives, renewing the fishing vessel
and selling the license is one of the most effective factors in making this decision for the
fishermen not participating in the program. Father's profession was as effective as 86%
of this decision.

KEYWORDS:, buy-back programs, EU, Fisheries fishing vessel, Turkey
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1. GIRIS

1963 yilindaki Ankara antlasmasindan sonra olusturulmaya baslanilan 5 yillik
kalkinma planlarinda goriilebilecegi gibi, 1963- 1967 yillar1 arasinda raporlanan su
urunleri dretimi 155 bin tonlardayken, 1988 yilinda yine 6. Bes yillik kalkinma planinda
bahsedilen Uretim 676 bin tonlara ¢ikmistir (Anonim 2). Bunun baslica sebebi 1.kalkinma
planinda alinan kararlar kisminda bahsedilen ve ardindan uygulanan tekne ve donanimini
sigorta olarak kabul ederek Ziraat Bankasindan verilen kolay kredi imkanidir (Anonim
3). Diger bir sebebi de glimriikk muafiyetidir

Yine s6z konusu donemde, kisi basina diisen balik tiikketiminin de 1963 yilinda 2
kg’dan, 1988 yilina 12,2 kg’a kadar ¢iktig1 goriilmektedir. Bu durum, Turk insaninin
saglikli beslenme {lizerine bilinglenmeye basladigini ve balik fiyatlarin1 ulasilabilir
buldugunu ispatlamaktadir.

Tiirkiye’de 6zellikle 1980 yilindan sonra, balik¢1 teknelerinin say1, boy ve motor
giiclerinde 6nemli gelismeler olmustur. Ancak, 1985 yilindan itibaren av filosundaki hizli
gelismeyle birlikte denizlerden elde edilen iiriin ve balikgilarin reel gelirleri giderek
azalmistir (Anonim 4) (Cizelge 1.1). Bu durum, serbest giris sisteminin hakim oldugu
balik¢ilik sektoriinde, av giiclinlin plansiz bir sekilde artmasmin asir1 aveiligi
dogurmasindan ve asir1 avciligin stoklara yaptigi baskidan kaynaklanmistir (Atay vd.
1995). Nitekim, 1990 yilinda asir1 avlanma, kirlilik ve ekolojik degisim nedeniyle
denizlerdeki avciliktan elde edilen iiretim 342 bin tona gerilemis ve bu tarihten sonra
Tiirkiye’nin su lirinleri ihracat1 azalirken, ithalati artmistir (Anonim 4).

Cizelge 1.1. 1970-1990 yillar1 aras1 deniz tirinleri Gretimi ve denizdeki balik¢i teknesi
Say1s1

Yil Uretim (ton) Tekne sayisi Tekne basina diisen iiretim
(adet) (ton)
1970 170.905 6.376 26,8
1975 103.666 4.520 22,9
1980 397.321 6.764 58,7
1985 532.602 8.604 61,9
1990 342.017 8.749 39,1

Avlanma i¢in ilk kosul yeterli miktarda baligin olmasi ise de, fazla sayida gemi
ve asirt avlanma ile balik stoklarinda 6nemli bir azalma yaratmaktadir. Bu nedenle
Avrupa Birligi’nin (AB) avlanma filosunu uygun 6l¢liye getirmek ve o noktada kalmasini
saglamak Ortak Balik¢ilik Politikasi’nin (OBP) ana hedeflerinden biri olmustur. AB’ne
tam iiye olabilmek i¢in Ortak Balik¢ilik Politikasina uyum gostermek gerekliligine
ragmen, Avrupa Birligi Ortak Balik¢ilik Politikas’nin 1992 yilindaki ilk on yil
degerlendirmesine gore Tirkiye’de mevcut balik kaynaklarina karsilik ¢cok fazla gemi
bulunmaktadir (Karaugak 2009).

Ulkemizde 6zellikle 1970°li yillarda devlet tarafindan saglanan diisiik faizli kredi
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ve giimrilk muafiyetleri nedeniyle balik¢1 tekne sayist hizli bir artis gostermis, 1991
yilinda 8.646 adet olan toplam tekne sayis1 % 78 artigla 15.406’a ulagsmistir (Anonim 1).
Avrupa Birligi tlkeleri toplam filosunun ise 2000 senesinde 95.285 iken 2017 yilina
gelindiginde 82.737 e diistiigii gdzlenmektedir. AB Ulkeleri ile Tiirkiye’nin gemi sayilari
karsilastirildiginda filomuzdaki gemi sayisina en yakin iilke 14.977 gemi sayisi ile
Yunanistan’dir (Anonymous 1). Buradan da anlagilacag lizere halen AB miizakerelerinde
balik¢1 filomuzun biiyiikliigii sorun olusturmaktadir. S6z konusu tekneler genellikle
girgir tekneleri olup, Ozellikle tehdit altindaki hamsi, sardalya, ¢aga gibi tirleri
avlamaktadir. Filo azaltma ve kontrol metotlarindan biri ise diinya literatiirtinde de adi
gecen geri-alim programlaridir. Tiirkiye’de bu programa 2012 yilinda baglanmis ve ilk
alim 2013 yilinda gerceklestirilmistir. 2016 yilina kadar ii¢ asamali siirdiiriilmiis olan
program ile her bir asamada yaklasik %19’luk azalma saglanabilmistir (Anonim 5).

Son yillarda yapilan degisikliklere ragmen, birka¢ yildir uygulanan gemi alim
programiyla filo sayisinda 6nemli bir diisiis saglanamadig1 gibi, iki yildan sonra tekne
biiytikliigiiniin 10 metreye indirilmesi de programin basarisini engellemistir. AB-Turkiye
muzakerelerinde Ortak Balikgilik kapsaminda 13. Fasil geregi Tiirkiye’de 2012 yilinda
gemi geri-alimlari i¢in gemi boyuna gére destekleme uygulamasi baslatilmistir. Nitekim
2012 yilindaki karara istinaden 2013 yilinda 12 metrenin tizerindeki, 2013 yilindaki
desteklemenin kapsami genisletilerek 2014 yilinda 10 metrenin {lizerindeki, 2015 yilinda
balik¢1 gemilerinin filodan ¢ikarilmasi igin toplamda 1011 balik¢1t gemisine yaklasik
138,6 milyon TL destekleme 6demesi yapilmistir. Bu kapsamda 10-20 metre balike1
gemilerine 10 bin, 21-30 metre balikg1 gemilerine 15 bin, 31-34 metre balik¢1 gemilerine
20 bin, 35-45 metre balik¢1 gemilerine 30 bin ve 46 metre ve {lizeri balik¢1 gemilerine 35
bin TL destekleme 6demesi yapilmistir. Av filosundan ¢ikarilan balik¢1t gemilerinden
nitelikleri uygun olan 18 adedi arastirma ve egitim faaliyetlerinde kullanilmak iizere
tiniversitelere ve arastirma kuruluslarina,12 adedi denetim amaciyla kullanilmak iizere
Tarim i1 Miidiirliiklerine, 335 balik¢1 gemisi ise ayristirma islemine tabii tutulmast igin
Makine Kimya Endustri Kurumuna teslim edilmistir (Cizelge 1.2). Bu kapsamda 2014
sonu itibari ile 12 m. tizeri gemilerin % 30, toplam filonun ise ancak % 3,2’si say1 olarak
kiigiilmiis durumdadir (Anonim 5).

Cizelge 1.2. Yillar itibariyle gemi geri-alim programindan yararlanan tekne sahipleri
sayis1 ve destekleme miktari

Alimin Aliaga Sokiim Devredilen | Toplam | Toplam Destekleme
Gergeklestigi Y1l | Tesislerine (Adet) | (Adet) (Adet) | Miktar1 (TL)

2013 335 29 364 62.083.850

2014 446 10 456 54.028.571

2015 180 11 191 22.515.942
TOPLAM 961 50 1011 138.628.363

Yapilan 3 programda filodan g¢ekilen toplam tekne sayis1 1011 adettir. Filodan
cekilen gemilerin 958 tanesinin boy dagilimi 10-20 metre arasinda iken, % 90 Uretimi
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saglayan teknelerin boylarinin 18-65 m arasindaki girgir ve trollerden olustugu ifade
edilmektedir (Duran 2002). Nitekim, ilk programda 31 metre ve (izeri gemilerden sadece
5 tanesi yararlanmistir (Anonim 5) (Cizelgel.3).

Cizelge 1.3. Balikgilarin teknelerinin boy gruplarina gore geri-alim programina katilimi

Balik¢1 Balik¢1 gemisi geri-alim programlart | Toplam geri | Destekleme
gemisi boy alinan gemi | programindan
gruplari sayisi(adet) | faydalanan

gemi orani(%)

program | program program
10-20 m 323 440 185 958 94,7
21-30m 36 6 6 48 4,8
31 mve 5 0 0 5 0,5

Uzeri

Uygulanan programlara bakildiginda, bagvurularin oransal oranlari ise Cizelge
1.4'te gorilmektedir. Ancak 2014 y1l1 itibariyle Gida Tarim ve Hayvancilik Bakanliginca,
30 metre UGzeri teknelerin programa katilimini saglamak amaciyla metre basi
fiyatlandirmasinda iyilestirme yapilmis ve daha 6nce 30 metre ve {izeri olarak belirlenen
Olcek, 35-45 metre icin 30.000 TL 46 metreden uzun gemiler icin de 35.000 TL olarak
belirlenmistir (Cizelge 1.4). Boylelikle uzun teknelerin de programa katilimi
hizlandirilmak istenmis, ancak heniiz 6nemli bir basar1 saglanamamistir (Anonim 6). Bu
nedenle bu tez ¢aligmasinda geri-alim programina ¢ok da olumlu bakmayan 30 metre ve
Uzeri tekne sahipleri ile ilgili asagidaki hipotezlerin dogrulugunun tespiti arastirilmistir.

Cizelge 1.4. Gemi boyuna gore geri-alim programlari — 3. program

No Boy(m) Metre basina destek miktar: (TL)
1 10-20 10.000
2 21-30 15.000
3 31-34 20.000
4 35-45 30.000
5 46 m ve Ustl 35.000

30 metre ve Uzeri tekne sahiplerinin geri-alim programina katilmama nedenleri:

- 30 metre ve lizeri tekne sahiplerinin ¢ogunun asil meslegi balik¢ilik olup,
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balik¢ilik baba meslegi ve sosyolojik bir olgudur.

- Eski ruhsatli tekneler devletin verdiginden daha fazla bir meblaga yeni
girisimciye satilabilir, ¢linkii Tarim ve Orman Bakanlig1 tarafindan 2002 yilindan itibaren
gemi sahiplerine yeni ruhsat verilmemektedir.

Bu kapsamda arastirmanin amaci, 30 metre ve tizeri tekne sahiplerinin gemi geri-
alim programmma neden katilmadiklarin1 belirlemek, bu programin avantaj ve
dezavantajlarin1 ortaya koymak, programin stirdiiriilebilir balik¢ilik kapsaminda sonraki
yillarda daha basarili olabilmesi i¢in kaynak olusturmak ve literatiire katki saglamaktir.
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2. KAYNAK TARAMASI

Zivin ve Mullins (2015), balikg¢ilikta fazla kapasiteye ve asirt kullanima yonelik
gemi geri-alim programlarinin, programin yapisina ve gemiye Ozgl bilgilerin
mevcudiyetine bagli olarak, onemli Ol¢iide farkli kapitalizasyon seviyelerine yol
acabilecegini tespit etmislerdir. Bu makalede, ayn1 anda gemileri tek seferde sirayla satin
alan programlar icin agik artirma ihalelerini kullanarak ardisik denge sonuglari
incelenmis, kendi kendini finanse eden gemi geri-alimlar1 ig¢in bir teorik model
gelistirilmistir. Teori ile maliyetleri homojen ve geri-alim yoluyla elde edilen gelire gore
tahsis edilen finansman programlari ile kalan gemiler arasinda maliyetleri esit bir sekilde
yayan programlarin, olast geri-alim miktarini sinirladigi tespit edilmistir. Bu analiz, genis
bir acik artirma yapist ile mevcut filonun kabaca yarisinin alinabilecegini Ancak, zayif
bilginin bir geri-alimini ne kadar olumsuz etkileyebilecegini gostermektedir.

Lee ve Midani (2015), yaptiklari calismada Kore balik¢iliginin, aveilik i¢in sinirli
lisanslar, girdi kontrolleri ve kisitlamasi, yetistiricilik i¢in kapali alanlar ve kafes
biiyiikliigii diizenlemesi gibi teknik 6nlemler ile yonetildigini ifade etmislerdir. Ancak
tiim c¢abalara ragmen, Giiney Kore'nin sularinda hiikiimetin bir balik stoklama plani ve
bir gemi geri-alim programi uygulamasina yol agan stok biyokdtlesinde azalmalar tespit
edilmistir. Bu nedenle gemi geri-alim programi etkinliginin agik deniz gemileri igin mi
yoksa kiyr gemileri i¢in mi olmasi gerektigi konusunda bir tartigma baslamistir. Bu
calismada s6z konusu tartismalar1 sonlandirmak i¢in bir Veri Zarflama Analizi yontemi
kullanilmis ve alim programinin etkinligini arastirmak i¢cin 1992'den 2012'ye kadar her
biri kiy1 ve deniz balik¢iligindan 18 balike1 filosundan veriler toplanmistir. Sonugclar, iki
kiy1 balik¢ilik sektdriinde ve bir agik deniz balik¢iliginda etkin bir gemi geri-alim plani
ile birlikte daha yogun bir balik¢ilik yonetimine ihtiya¢c duyuldugunu gostermistir. Bu
kapsamda Kore hukimeti, gemi geri-alim programina paralel olarak bir balik stok
yonetimi i¢in yeniden insa plani hazirlanmasi onerilmistir.

Squires vd. (2016) nin Gemi Geri-alimlart adli kitaplarinda, gemi geri-alimlarinin
cesitli faydalar1 vurgulanmistir. Geri-alimlarin, balik stoklarinin asir1 kullanim sorununa
bir ¢oziim yolu olacag1 gerekgesiyle Balik¢ilik yonetimi i¢in uygun bir ara¢ oldugunu
belirtmislerdir. Ayrica s6z konusu uygulamanin agik erisimli bir balik¢iliktan daha
rasyonel hale getirilmis balik¢iliga gecise katkida bulunabilecegini savunmuslardir. Gemi
sayisinin azaltilmasinin ayn1 zamanda karlilig1 artiracagi, sektor katilimcilart arasindaki
iligkileri pozitif yonde etkileyecegini bildirmislerdir. Ayn1 zamanda ¢evreye daha duyarh
bir balik¢iliga olanak sagladigi i¢in kamu tarafindan gesitli tesviklerle desteklendigini
ifade etmislerdir.

Holland vd. (2017) nin makalelerinde asir1 kapasiteyi azaltmak ve diinyadaki baz
balik¢ilik isletmelerinde karliligi artirmak igin balikgr teknesi ve izin geri-alim
programlar1 uygulandigini, bu programlarin genellikle kamu tarafindan finanse
edildigini, ancak birka¢ durumda, kalan filo tarafindan geri 6denecek kredilerle finanse
edildigini ifade etmislerdir. Ancak bu uygulamanin dogru olup olmadiginin tartisildig:
calismada kota tarafindan olusturulan yillik kazancin tahminleri, geri-alim kredisinin
hizmet maliyeti ile karsilastirilir. Sonuglar, geri-alim programinin, ortak paylarla birlikte
uygulandiginda, geri kalan gemilerin maliyetini hakli ¢ikarmaya yetecek miktarda
karlhilikta siirekli bir artis saglayabilecegini kanitlamaktadir. Ancak, vergilerini kredinin
geri 6deme mekanizmasi olarak kullanmanin, geri-alimdan yararlanan ve geri 6deme
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yapanlar arasinda uyumsuzluga neden olabilecegi belirtilmistir.

Teh vd. (2017) galismalarinda balik¢ilik geri-alimlarinin, kapasite, ekonomik,
ekolojik ve sosyal hedeflerin hepsine ulasabilir olup olmadiklarini arastirmislardir. Bu
kapsamda; Avustralya, ABD, Britanya Kolombiyas1 (Kanada) ve Norve¢ olmak Uzere
dort Glke inceleniyor. Bu dort tlkede, her gemi geri-alimi programi ile kapasite,
ekonomik, ekolojik ve sosyal hedeflere ne dl¢iide ulasildigi degerlendirildi. Sonugta, geri-
alimlarm, en azindan kisa vadede, balik¢ilik kapasitesinin azaltilmasi ve ekonomik
karlarin arttirilmasi gibi belirli program hedeflerine ulasmada basarili olabilecegini
gostermektedir. Bununla birlikte, degerlendirilen geri-alimlarin higbiri, balik¢iliga
yeniden yatirnm yapilmasinin devam etmesi nedeniyle her konuda bir basar
getirmemistir. Bu nedenle gelecekteki geri-alim programlarinin tasarim ve uygulamalari
icin olumlu sosyal sonuglara yonelik kosullarinin saglanmasi, gii¢lii bir ekonomi ve hesap
verebilir liderlik ile yerel balik¢ilik topluluklarina wuyarlanmis sosyal yardim
programlarini igermesi dngoriilmektedir.

Goktay vd. (2018) tarafindan Tiirkiye’de ilk balik¢1 gemisi geri-alim programinda
alim1 gergeklesen 364 balikgr gemisi arasindan, basit tesadiifi ornekleme yontemi
kullanilarak belirlenen 76 balikgi ile telefon anketi yapilmistir. Arastirmada geri-alim
programlarinin Tirkiye’de de uygulanmasmin Gida Tarim ve Hayvancilik Bakanligi
(GTHB) (yeni adiyla Tarim ve Orman Bakanligi)’nin son yillarda balik¢ilik yonetimi
adina gergeklestirdigi en 6nemli uygulamalarindan biri oldugu vurgulanmistir. Nitekim,
arastirma sonuglarina gore, Balik¢ilarin % 91°1 programi faydali bulmus, % 95°1 ise
programin devam etmesi gerektigini diisiinmektedir. Sonug olarak, balik¢1 gemisi geri
satin alma programinin degerlendirilmesiyle ilgili bu ¢aligmada, balik¢ilik kapasitesinin
diisiiriilmesi ve asir1 aveilikla miicadele edilmesi agisindan bilgiler sunulurken, sektoriin
daha iyi yonetilmesi i¢in, uygun politikalar gelistirilmesi Onerilmektedir.

Quijano vd. (2018) tarafindan “Karma balik¢ilikta teknik verimlilige katkida
bulunan faktorler: Geri-alim programlarina etkileri” adli caligma yapilmisg olup,
Meksika'da faaliyet gdsteren yari sanayi filosunun etkinligini degerlendirilmistir. Ana
hedef tiirlerinin avlanmasindaki azalma, mevcut avlanma baskisini azaltmak i¢in yonetim
alternatiflerinin uygulanmasinm gerektirdigi i¢in dort filo segmentinin verimliligini ve
faktorlerini degerlendirmek amaciyla stokastik bir sinir analiz modeli kullanmislardir.
Analize denizdeki ginler, mirettebat biiyiikliigii, motor giicii, ay ve yil olmak iizere bes
degisken dahil edilmistir. Veriler 2005, 2012 ve 2014 sezonlarinda gergeklesen toplam
5497 balik avi gezisinin detaylarin1 kaydeden kayit defterlerinden alinmistir.
Ayrica, kaptanlarin filo verimliligini etkileyen faktorler konusundaki bakis agilarini
degerlendirmek i¢in goriismeler yapilmistir. Cikan sonuglarda, filo segmentleri arasinda,
onemli verimlilik etkinliklerinin farkli oldugu tespit edilmistir. Bu nedenle gemi geri-
aliminda, bir balik¢ilik filosunda teknik verimliligi tanimlayan faktorleri anlamanin
yOnetim stratejilerinin uygulanmasi icin bir gereklilik oldugu vurgulanmustir.

Agar vd. (2019) tarafindan yapilan ¢alismayla ABD'min Virgin Adalari'ndaki St.
Croix'teki net geri-alim ve yasaklar1 incelenmis ve net yasagin amacini populasyonlari
korumak, avlanmay1 azaltmak, habitat etkilesimlerini en aza indirgemek; geri-alimin
amacini ise yasagin getirdigi ekonomik sikintiy1 azaltmak olarak tanimlanmistir. Yapilan
analizde ise reformlarin sinirli bir basariya sahip oldugu saptanmistir. Yapilan
arastirmaya gore, yerel balik¢ilik yoneticileri, politikalarin uygulanma gecikmelerini ve
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smirli  geri-alim  destegini degistirmek, yiiksek oranda kaybedilen kazanglarin
ongoriilemeyen sonuglarini engellemek i¢in katilimer bir yaklagimi desteklemektedirler.
Aragtirmada bu reformlarla ilgili tesvik bazli diizenleyici yaklasimlarin, yonetim
sonuglarini iyilestirme ve yonetim siirecinde giivensizligi en aza indirmenin bir aract
olarak daha fazla dikkate alinilmas1 savunulmaktadir.



MATERYAL VE METOT E. ERIKCI BILGIN

3. MATERYAL VE METOT

Bu ¢alismada 30 metre ve tizeri balikg1 teknelerinin, balik stoklar1 {izerinde daha
etkin oldugu hipotezi esas alinarak, geri-alim politika uygulamasinin islevi ve programin
amaglarma ulasip ulasmadiginin tespiti i¢in, 30 m ve iizeri tekneye sahibi balikeilar ile
yliz yiize goriisme yapilmistir. Desteklemeden yararlanmayan balik¢i tekne sahipleriyle
daha dnceden hazirlanan anket formlari kullanilarak yapilan yiiz yiize goriismeler ile,
birincil veriler elde edilmistir. Calismada ayrica daha 6nce yapilmis arastirmalardan ve
yayimlanmis ¢esitli istatistiklerden de ikincil veri olarak yararlanilmistir.

S6z konusu balik¢1 gemilerinin 6zellikleri, SUBIS bilgisayar kayitlarindan elde
edilmis, orneklemeye esas alinacak gergeve (popiilasyon) olusturulmus, bu 6zelliklere
sahip 251 tekne bilgisi paylasilmistir. Yapilan analizde 251 teknenin en kiigiigiintin 30 m,
en biiytigiiniin 62 m, ortalama boyunun 38 m, standart sapmasinin 6,25 m ve varyansinin
39 oldugu tespit edilmistir. Popiilasyon biiyiik olmadigindan ve goreceli olarak homojen
olarak nitelendirilebilecegi i¢in basit tesadiifi Ornekleme ile Ornek hacminin
hesaplanmasinin uygun ve yeterli olacagi diistiniilmiistir (Yamane vd. 2001) (Teorem
3.1). Arastirmada tekne boylari degisken olarak alinarak, basit tesadifi 6rnekleme
yontemiyle ornek sayist belirlenmistir. Ornek sayisinin  hesaplanmasinda % 95
giivenirlilik ve tekne boyundan 1,3 m sapma ile ¢alisilmasi uygun bulunmustur.

N d? + (ZS)? (1)

n : Ornek bilyiikliigii

N : Populasyondaki birim sayist,

S?: Varyans,

S : Standart sapma

d : Arastirici tarafindan kabul edilebilen sapma miktar1 (1,3 m)

Z : Glven derecesine gore standart normal dagilim tablosundaki z degeridir (1,96).

Anket donemi olarak balikgilarin sefere ¢ikmadigi Nisan - Eylul 2018 donemi
sec¢ilmis olup anketle elde edilen veriler, tezin birincil materyalini olusturmustur. Ayrica,
Balikgilik ve Su Uriinleri Genel Miidiirliigii (BSGM) Su Uriinleri Bilgi Sistemi (SUBIS)
kayitlari, Gida, Tarim ve Hayvancilik Bakanligi (yeni adiyla Tarim ve Orman Bakanligi)
sirkiiler ve istatistikleri, Tiirkiye Istatistik Kurumu( TUIK) verileri, Devlet Planlama
Teskilati Kalkinma Planlar1 (DPT), AB Komisyonunun AB ilerleme Raporlar1 ve
paydaslardan toplanacak veriler ile geri-alim programu ile ilgili yurtigi ya da yurtdisi
yapilmis caligmalar (makale, tez, kitap)’dan edinilecek veriler tezin ikincil materyali
olarak kullanilmistir. Bu gergevede deneklerden,
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Sosyo-Demografik veriler icerisinde;

Tekne sahibinin yasi, cinsiyeti, egitim diizeyi, medeni hali, sosyal glivencesi, yil
iginde c¢alisilan giin sayis1 bilgileri derlenmistir. Ayrica, ekonomik veriler ve teknenin
niteliklerini belirten tekne verileri toplanmistir. Program verileri altinda da geri-alim
programina yonelik goriisler elde edilmeye ¢alisilmistir.(EK 1 Anket).

Toplanan veriler i¢in, acik uc¢lu, kapali uglu ve likert Olgekli sorulardan
faydalanilmistir. Verilerin degerlendirilmesinde SPSS paket program kullanilarak,
sonuclar frekans analizi ve ortalamalar seklinde sunulmustur. Balik¢ilarin sosyo-
ekonomik Ozellikleri ile geri-alim programina uyumluluklari ve tekne nitelikleri arasinda
istatistiksel anlamda dogrusal ya da dolayli iligki olup olmadigi korelasyon kurularak, s6z
konusu iliskilerin istatistiksel anlamda 6nemli olup olmadigi varyans analizi yontemiyle
arastirilmistir.

Anket caligsmasi ile amaglananlar;

Geri-alim programina katilmayan 30 m ve istii tekne sahiplerinin;

a) Programa katilmamalarinin olasi sebepleri,

b) Programla ilgili yargi ve goriisleri,

c) Egitim durumu ve yas gruplari ile yargilari (diisiinceleri) arasindaki iligkilerin
tespit edilmesi hedeflenmistir.

Hipotezler;

- Geri-alim programina katilmayan tekne sahiplerinin ana ge¢im kaynaklari
balik¢iliktir; balike¢iliktan ¢ikma durumunda para kazanabilecekleri baska
isleri yoktur, bu konuda baska bir meslek dersi almamiglardir; ata meslegi
balikgiliktir ve bu isi ¢gocuklarina devretmek istemektedirler.

- Tespit edilen boya oranli gemi bedelinin, balik¢ilari programa katilmaya
tesvik edecek diizeyde olmadigidir.

Yontem geregi betimsel istatistik veriler kullanilmis olup, analizlerde ortalamalar,
frekans ve oransal dagilimlardan, aralarindaki iliskinin incelenmesi i¢in de ki-kare ve
Anova testinden faydalanilmistir.

Yilz yiize gerceklesen 73 anket sonuglart SPSS 20 programinda elektronik
ortamda toplanmis ve analizler yapilmistir. Anketler Karadeniz, Marmara ve Ege
Bolgesinde 2018 av yasagi donemi gergeklestirilmistir.



BULGULAR VE TARTISMA E. ERIKCI BILGIN

4. BULGULAR VE TARTISMA

Dinya tzerinde ilk olarak 19701 yillarda baslayan gemi geri-alim programlari
cesitli denemelerden gegmis ve farkli sartlarda uygulanmistir. S6z konusu program ilk
kez 1970 yilinda Kanada somon balik¢iliginda uygulanmis olup, toplam 4 programda
asamal1 olarak ilerlemistir. Balik¢ilardan tekne ve lisanslar geri alinmis ancak, tekne
sahiplerinin % 47’sinin tekrar balik¢iliga dondiigii goriilmiistir (Kurt ve Muse 1984).

Filo biiytkligiiniin balik¢ilig1 siirdiirtilebilirlik ve finansal anlamda olumsuz
etkiledigini tespit eden Ingiltere, 1960 yilinda bir calisma yapmis, 1968 yilinda bu
calismanin bulgulari ile Davis Plani’n1 olusturmustur. Ardindan neredeyse Kanada somon
balik¢iligr ile es zamanli olarak gemi geri-alim programi uygulamistir. Toplamda bes ayri
programla hem gemi hem de lisans geri-alimlar1 gergeklestirilmistir. Nitekim s6z konusu
uygulama ile Grafton ve arkadaslari tarafindan 2000 yilindan itibaren somon filosunda %
43’liik azalma saglandigi rapor edilmistir (Grafton vd. 2005).

1991 yilindaki Balik¢ilik Antlasmasiyla Tayvan hiikiimeti de, gemi sayisi, tonajt,
balik¢ilik alani, donemi ve balike¢ilikla ilgili politikalarda sinirlandirmalar getirmistir.
2002 yil1 itibariyle iki kademeli olarak istege gore gemi geri-alim programi uygulanmis,
balikgilik geliri bir onceki yila gore % 35,5 oraninda yikselme gosterdiginden ilk
uygulamada biiyiik bir basar1 saglanmistir. Ikinci program 2004 yilinda sona ermis ve
hiikiimetin agik¢a baska bir geri-alim programi olmayacagini beyan etmesine ragmen,
balikgilar daha yiiksek gelir elde edecekleri diger programlar1 beklemektedirler (Curtis
ve Squires 2004).

Kurumlar ve balik¢ilarla yapilan 6n goriismelerde Tiirkiye'de uygulanan soz
konusu programin, iiretimde % 90 pay1 olan tekne boylarinin 18-65 m arasindaki girgir
ve trollerden olustugu dikkate alinarak, tekne boyunun 10 metreye diisiiriilmesinin
programin basaritya ulasmasini olumsuz etkileyecegi ifade edilmistir. Nitekim, AB
tilkelerine bakildiginda Tiirkiye'deki geri-alim programinin istenilen seviyeye
getirilemedigi agiktir (Yilmaz vd. 2017). Bu nedenle arastirmada balikgilarla goriisiilerek
gemi geri-alim programinin basarisinin artirtlmast igin gereken uzunlugun belirlenmesi
amaclanmistir. Ancak bu tiir uygulamalarin basarili olabilmesi bircok etkene baghdir.
Montemayor ve digerlerinin yaptiklar1 ¢alismada bdyle politikalarin bagarili olmasi igin
kisa ve uzun dénem hedeflerinin iyi tanimlanmasi ve uygulanabilir olmasi, seffaf ve giiclii
sosyal politikalarla desteklenmesi gerektigini ifade etmislerdir (Montemayor vd. 2015).

4.1. Sosyo —demografik veriler

Ankete katilan balik¢ilarin tamami beklendigi gibi erkektir. Bu durumda
kadinlarin balik¢ilikta, 6zellikle teknelerde gorev almasi, ¢calismasi durumuyla ¢ok nadir
karsilagildigini belirtmek miimkiin goriilmektedir. Nitekim balik¢ilik erkeklerin egemen
oldugu bir is kolu niteligindedir.

Materyal ve metotta da belirtildigi iizere, Bakanliga kayitli ve balik¢1 ruhsatli 30
metre ve Ustu teknelerin geri-alim programina bakis agisin1 degerlendirmek i¢in yapilan
ankete 73 tekne sahibi / igletmecisi katilmistir. Ankete katilan teknelerin baglama
limanlar esas alindiginda Cizelge 4.1’den de goriilebilecegi gibi, toplamdaki teknelerin
% 48’inin Balikesir’e ait oldugu gozlenmektedir. Balikesir’i Trabzon, Samsun ve Bursa
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takip etmektedir.

Cizelge 4.1. Ankete katilan balik¢ilarin teknelerinin bagli oldugu limanlara gore dagilimi

Limanlar Siklik |  Oran(%)
Balikesir 35 48
Bursa 5 7
Giresun 1 1
Istanbul 5 7
Ordu 3 4
Rize 1 1
Samsun 9 12
Trabzon 12 17
Yalova 2 3
Toplam 73 100

Calismada ankete katilan balik¢ilarin yaslari 3 gruba ayrilmustir. 1. gruptakiler
goreceli olarak daha az yasa sahip olduklar1 icin “gen¢ balikg¢ilar” olarak
nitelendirilmislerdir. Bu gruptakiler 35 yas alt1 balik¢ilardan olusmaktadir, 2. gruptakiler
“orta yas grubu” olarak isimlendirilmis olup, 35 - 50 yaslarindakileri icermektedir. Son
grupta da 50 yas ve istii “olgunlar” bulunmaktadir.

Anket yapilan balik¢ilarin yas dagilimma bakildiginda, 32 balik¢inin yani %
44’iniin orta yas grubunda oldugu anlagilmaktadir (Cizelge 4.2). Olgunlar
grubundakilerin sayis1 27 olup, tiim balik¢ilarin % 37’sini olusturmaktadir. Geri kalan 14
balik¢1 (% 19) ise geng balik¢i grubundadir. Incelenen balikgilar icerisinde en geng
balikginin yas1 22, en yaslisinin yas1 70 ve yas ortalamasinin da 45+11 oldugu
belirlenmistir. Bu degerler incelenen balik¢ilarin yaslarinin genel olarak yiiksek oldugunu
gostermektedir.

Cizelge 4.2. Ankete katilan balik¢ilarin yas gruplarina gére dagilimi

Yas gruplar Siklik | Oran(%)
35 yas alt1 14 19
35-50 yas arast 32 44
50 yas ve Ustl 27 37
Total 73 100

Glinlimiiz diinyasinin en 6nemli unsurlarindan biri egitimdir. Egitim eskiden
meslek edinme siireci olsa da giiniimiiz ¢aginin bilgi ¢agi olmasi, bilgiye ulagimin
kolaylagsmas1 nedeniyle artik egitim ve Ogretim birlikte yapilmakta, yasam boyu
ogrenmeye calisilmaktadir. Egitim derecesi, kisiye 0zgiiven verip basarili olmasina
olanak saglar. Mesleki olarak yapilan isi daha kaliteli, bilingli gergeklestirmeyi mimkin
kilar. Bu baglamda egitimle ilgili verilere bakildiginda biiyiik bir ytizdenin (% 47) ilkokul
mezunu oldugu ve iiniversite okuyanlarin oraninin % 11 olarak belirlendigi goriilmektedir
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(Cizelge 4.3). 1 kisi bu soruya cevap vermemistir.

Cizelge 4.3. Ankete katilan balikgilarin egitim durumu

Siklik | Oran(%)
[lkokul mezunu 34 47
Ortaokul mezunu 17 24
Lise mezunu 13 18
Universite mezunu 8 11
Toplam 72 100

Asagidaki tabloda, incelenen balik¢ilarin yas gruplarina gore egitim diizeylerinin
durumu ele alinmistir. Bu amagla Cizelge 4.4 diizenlenmistir. Cizelge incelendiginde yas
gruplar arttikea ilk ve ortaokul mezunu balik¢ilarin sayisi ve orani artarken, buna karsin
lise ve liniversite mezunlarinin sayisi ve orani giderek azalmakta oldugu goriiliir. Nitekim
geng balik¢ilarin % 35,71°1 ilk ve ortaokul mezunu iken % 64,29°u lise ve Universite
mezunudurlar. Ayni oranlar olgun balik¢ilar grubunda sirastyla % 96,15 ve % 3,85 olarak
bulunmustur. Ankete katilan tekne sahiplerinin egitim diizeyleri ile yas gruplar
arasindaki bu iliskinin istatistiksel olarak anlamliligina bakildiginda 6nemlilik diizeyi
0,004 olarak bulunmustur. Yani balik¢ilarin yas gruplarma gore egitim diizeylerinin
onemli Olglide farkli oldugu belirlenmistir. Bu degerler yeni nesil balikg¢ilarin daha
egitimli olduklarin1 gostermektedir. Bu durum gelecek agisindan olumlu olarak
degerlendirilebilir.

Cizelge 4.4. Ankete katilan balikgilarin yas gruplari ile egitim diizeyleri karsilagtirmasi

ik ve ortaokul Lise ve Universite
Toplam
Yas gruplari mezunlari mezunlari

Frekans Ylzde| Frekans Yizde Frekans | Yuzde
35 yas alti 5 35,71 9 64,29 14 (100,00
35-50 yas arasl 21 65,63 11 34,38 32 (100,00
50 yas ve Ustii 25 96,15 1 3,85 26 100,00
Toplam 51 70,83 21 29,17 72 100,00

Khi kare test sonuglari

[statistikler Deger Serbestlik derecesi | Onem diizeyi (2-tarafl1)
Pearson khi kare 15,5502 4 0,004
Olabilirlik orami 18,313 4 0,001

Bu boliimde ayni zamanda anket yapilan balik¢ilarin medeni durumlar1 da
incelenmistir. Nitekim, beklendigi iizere goriisiilen balik¢ilarin biiyiik bir boliimii (%
96’s1) evlidir. Sadece 3 adet bekar balikgr ile karsilasilmistir. Esas itibari ile bu beklenen
ve normal bir durum olarak gortlmektedir (Cizelge 4.5). Ankete katilan 3 adet denek dul
olduklarini belirtmislerdir.
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Cizelge 4.5. Ankete katilan balik¢ilarin medeni hallerinin dagilimi

Medeni hali Siklik | Oran(%)
Evli 67 96
Bekar 3 4
Toplam 70 100

Balik¢ilikta deneyim 6nemli bir faktordiir. Balik¢inin deneyimli olmasi balik¢ilik
faaliyetini olumlu olarak etkileyen temel unsurlardan birisidir. Bu nedenle balik¢ilarin
deneyim stireleri de tespit edilmistir. Ankete katilan balik¢ilarin ortalama yil tecriibesi 29
iken ankete katildiklart andaki tekneleriyle ortalama 15 y1l zaman gegirmislerdir. En az
deneyimi olan balik¢inin, 5 yillik tecriibesi vardir. Bunun yaninda en fazla tecriibeli
olarak 50 yillik balikgilarla da goriigiilmiistiir (Cizelge 4.6).

Ankete katilan balik¢ilarin tecriibe yillart 3 gruba ayrilmistir. 1. Grupta “daha az
deneyimliler” olarak 20 yil alti, 2. Grupta “deneyimliler” statiisiinde 20 y1l dahil olmak
uzere 35 yila kadar olanlar ve son grupta da 35 ve Usti yil olanlar ki, bunlara “uzmanlar”
denilebilir. Deneyim dagilimina bakildiginda 32 yil frekans sikliginda % 44 agirligin, 20-
35 yil arasi tecriibe oldugu anlagilmaktadir. Bu durumda, balik¢1 filomuzun sevk ve
idaresi daha ¢ok orta deneyimli grup tarafindan yapilmaktadir denilebilir (Cizelge 4.7).

Cizelge 4.6. Ankete katilan balikgilarin tecriibe ve bahsi gecen tekne ile calisilan siire
verileri

Tecrlbe Bu tekne ile ¢aligtig sene
Gegerli 73 73
Ortalama 29 15
Minimum 5 1
Maksimum 50 32

Cizelge 4.7. Ankete katilan balik¢ilarin deneyim yillarina gére grup dagilimu

Frekans Oran(%)
20 y1l alt1 14 19
20-35 yil arasi1 (20 dahil) 32 44
35 ve (st 27 37
Total 73 100,0

Pismanlik bir kisinin gegmisteki davraniglarindan hosnut olmama duygusudur. Bu
nedenle balik¢ilarin bulunduklart durumdan hosnutluk derecesi ve pismanliklari kantitatif
ve ucu agik sekilde sorulmustur. Yapilan ankette balik¢ilardan “Simdiki aklim olsaydi”
climleciginin devamini doldurmalari istenmistir. Arastirma sonuglarina gore, balikci
oldugu i¢in pismanlik ve bundan memnuniyet duyan balik¢ilar esit orandadir. Nitekim,
Cizelge 4.8’ gore, 23 balike1, yani % 33 oraninda balik¢1 mesleginden memnun iken ayni

13



BULGULAR VE TARTISMA E. ERIKCI BILGIN

sayt ve orandaki balikgt mesleginden memnun degildir (Cizelge 4.8). Cumleyi
“okurdum” olarak tamamlayan denek sayis1 19 olup 6rneklem sayisina gore % 28’1 temsil
etmektedirler. Ankete katilan tekne sahiplerinin pismanlik, memnuniyet durumu ile yas
gruplart arasindaki iliskinin istatistiksel olarak anlamliligina bakildiginda ise énemlilik
diizeyi 0,004 olarak bulunmustur. Yani balik¢ilarin yas gruplarina gore pismanlik ya da
memnuniyet durumunun énemli 6l¢iide farkli oldugu belirlenmistir. 35 yas alt1 geng niifus
baska bir meslege yonelmek istediklerini, orta yas grubu olarak nitelenen 35-50 yas
araligindaki balikgilar yine balik¢1 olmak istediklerini, olgun grubundaki 50 yas iistii
balikgilarinin da daha fazla egitimli olmak istedikleri g6zlenmektedir. Bu durum genc
balik¢ilarin durumdan memnun olmamasi olarak degerlendirilebilir (Cizelge 4.9). Ankete
katilanlarin 4’ bu soruya cevap vermemistir.

Cizelge 4.8. Ankete katilan balik¢ilarin pismanlik, memnuniyet durumu

Simdiki akliniz olsaydi.. Siklik | Oran(%)
Yine balik¢1 olurdum 23 33
Bagka bir meslek se¢erdim 23 33
Okurdum 19 28
Diger 4 6
Toplam 69 100

Cizelge 4.9. Ankete katilan balik¢ilarin yas gruplari ile pismanlik, memnuniyet dizeyleri
karsilastirmasi

Pigsmanlik, memnuniyet Yas gruplan *
’ 1 2 3 Toplam
Yine Frekans 1 17 5 23
balikei Yatay yuzde (%) 43 73,9 21,7 100,0%
olurdum  |Dikey ytizde (%) 7,7 60,7 20,8 35,4%
Baska bir  [Frekans 7 7 9 23
meslek Yatay ylzde (%) 30,4 30,4 39,1 100,0%
secerdim  [Dikey yuzde (%) 53,8 25,0 37,5 35,4%
Frekans 5 4 10 19
Okurdum |Yatay ytzde (%) 26,3 21,1 52,6 100,0%
Dikey yuzde (%) 38,5 14,3 41,7 29,2%
Frekans 13 28 2004 65
Toplam  |Yatay yizde (%) 20,0 431 36,9 100,0%
Dikey yuzde (%) 100,0| 100,0| 100,0 100,0%
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Cizelge 4.9’un devamu

Khi kare test sonuclar1

[statistikler Deger Serbestlik derecesi Onem diizeyi (2-tarafl)
Pearson khi kare 15,2552 4 0,004
Olabilirlik oran1 16,173 4 0,003

*1-35 yas alt1 / 2- 35-50 yas aras1 / 3- 50 yas ve st

Tiirkiye’de hanelerin biiyiilk ¢ogunlugu ev sahibidir, bir bagka deyisle kira
O6dememektedir. Tiirkiye’de aile yapist aragtirmasina gore, kiraci olan haneler kentte %
31,51 bulmaktadir (Anonim 7). Balik¢ilarin sosyo ekonomik durumunu incelemek igin
sorulan sorulardan biri de barinma durumuyla ilgilidir. Ankete katilan balik¢ilarinin %
97’si kendine ait evi oldugunu bildirmislerdir (Cizelge 4.10).

Yine insanlarin hayat boyunca yasam kalitesini etkileyen en 6nemli unsurlardan
biri sosyal glivence olmaktadir. Sosyal giivenlik, insanlarin gelirlerine bakilmaksizin
toplum huzurunu ve refahin1 bozan sosyal tehlikelerin verdigi zararlardan “insan hakki”
ve esas itibariyle de “devlet gorevi” olarak primli ya da primsiz sistemlerin kullanilmasi,
kisilerin sosyal tehlikelerin zararlarindan kurtarilma giivencesidir (Anonim 8). Bu
baglamda ankete katilan balik¢ilarin sosyal giivencesi sorulmus ve % 92’sinin sosyal
giivencesi bulundugu, sosyal glivence tirinin % 75’inin bagkur oldugu tespit edilmistir
(Cizelge 4.10). Iki kisi bu soruya baska islerde de calistigindan cevap vermemistir.

Cizelge 4.10. Ankete katilan balik¢ilarin barinma, sosyal giivence durumlarinin dagilimi

Siklik | Oran(%)
Barinma durumu

Ev sahibi 69 97
Kiraci 2 3
Toplam 71 100

Sosyal Glivence

Var 65 92
Yok 6 8
Toplam 71 100
Sosyal giivence kurumu
Bagkur 49 75
Ssk 14 22
Emekli 2 3
Toplam 65 100

Anketimize katilan kisilere toplam balik¢ilik tecriibesi, bahsi gegen tekne ile
calisma zamani, birincil ve varsa ikincil isleri sorulmustur. Alinan cevaplara gore
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gorisiilen balikgilarin % 97’sinin asil meslegi balik¢iliktir. 2 kisinin ise balik¢ilik ikincil
isi durumundadir (Cizelge 4.11).

Cizelge 4.11. Ankete katilan balik¢ilarin meslek dagilimlari

‘ Frekans ‘ Oran(%)
Asil meslek
Balik¢1 71 97
Diger 2 3
Toplam 73 100
Ikincil meslek
Yok 69 95
Cesitli 4 5)
Toplam 73 100,0

Balik¢t filolart ile ilgili alinan 6nlemlerin siirdiiriilebilir balik¢ilik dengesini
korumaya yeterli olmadig1 diisiincesi ile 2012 yilinda uygulanmaya baslanilan geri-alim
programi 19 Haziran 2012’de 28328 sayili resmi gazetede yayimlanmustir. Ancak,
Uluslararasi ¢evre incelendiginde programin farkli siniflarda uygulandigi goriilmektedir:
(1) sadece gemilerin alindig1 uygulamalar, (IT) sadece lisanslarin geri alindigi uygulamalar
(111) hem gemi, hem de lisanslarin alindig1 uygulamalar. Ulkemizde uygulan geri-alim
programi III numarali maddede belirtilen olup bu programdan yararlanmak isteyen
balik¢ilardan hem gemisi hem de ruhsati geri alinmustir.

Bu nedenle deneklerin balik¢iligi birakmalari durumunda ne is yapabileceklerini
arastirdigimizda; 65 siklikla % 89 unun balik¢ilik disinda bir geliri olmadigini, herhangi
bir meslek edindirme kursuna katilmadigini ve paraya donistiirebilecekleri hobileri
bulunmadigr saptanmistir (Cizelge 4.12).

Cizelge 4.12. Ankete katilan balik¢ilarin balik¢ilik dist gelir durumu ile baska bir meslek
edinme kursuna katilma dagilimi

Frekans \ Oran(%)
Balikeilik dis1 gelir
Var 8 11
Yok 65 89
Toplam 73 100
Meslek edinme kurslaria katilimi

Evet 10 11
Hay1r 63 89
Toplam 73 100,0
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Meslek secimi ve kariyer planlamasi bir kisinin hayatinda en 6nemli rol oynayan
faktorlerden biridir. Uzmanlara gore, kisinin benzersiz zihin sifresi dikkate alinmadan
asagida verilen bakis agilariyla hareket etmek, maalesef ki mutsuz ve motivasyon sorunu
yasanan bir hayatin kapilarin1 aralamaktadir. Kariyer planlamasinda yapilan yanliglarin
basinda “Ailemizde bu meslekle ilgili bir biiyligiimiiz var, onu 6rnek aldim” ve “Ailece
bizde herkes bu alanda calisiyor” maddeleri gelmektedir (Anonim 9). Bu baglamda
balik¢iligin babadan miras kalma bir meslek olup olmadigini ve ayni1 sekilde babalarindan
aldiklar1 bu meslegi g¢ocuklarina birakma isteklerini karsilagtirmak i¢in hazirlanan
sorulara verilen yanitlar degerlendirildiginde 66 kisinin yani ankete katilanlarin %90’ 1nin
babasinin da balik¢1r oldugu goriilmiistiir (Cizelge 4.13). Balik¢iligin babadan ogula
ogrenme seklinde ilerleyecegini diisiinen kisi oram1 % 92 olup balik¢ilik meslegini
cocuklarin da yapmasini isteyenlerin oran1 % 51°dir.

Cizelge 4.13. Ankete katilan balik¢ilarin babalarinin mesleginin de balik¢ilik olma orani

Siklik Oran(%)
Evet 66 90
Hayir 7 10
Toplam 73 100

Yeni yetisen nesle ata meslegini birakmak isteyip istememe durumunu ve bu
durumu etkileyen faktorler incelendiginde, asagidaki bulgulara varilmastir:

S6z konusu durum ile yas ve tecriibe yili gruplari arasindaki baglanti ayri ayri ki
kare yontemi ile sorgulandiginda, bu iki unsur da istatistiksel baglamda ¢ok farkli
cikmamustir (Cizelge 4.14, Cizelge 4.15).

Cizelge 4.14. Ankete katilan balik¢inin yag gruplarina gore ¢ocugunun balik¢i olmasini
isteme durumu arasindaki baglantinin Ki kare yontemi ile saptanmasi

Cocugunuzun da balik¢1 olmasini ister misiniz?

Evet Hayir Toplam
35 yas alt1 9 9) 14
35-50 yag arast 5 17 2
50 yas lsti 3 14 7
Toplam 37 36 73

Khi kare test sonuglari

[statistikler Deger Serbestlik derecesi Onem diizeyi (2-tarafl)
Pearson khi kare 1,2912 2 0,524
Olabilirlik orani 1,307 2 0,520
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Cizelge 4.15. Ankete katilan balik¢inin tecriibe yili gruplarina gore gocugunun balikgt
olmasini isteme durumu arasindaki baglantinin Ki kare yontemi ile saptanmasi

Cocugunuzun da balik¢1 olmasini ister misiniz?

Evet Hay1r Toplam
20 y1l alt1 6 8 14
20-35 yilaras1 (19 13 32
35 yil ve iistii 12 15 27
Toplam 37 36 73

Khi kare test sonuclari

[statistikler Deger Serbestlik derecesi Onem diizeyi (2-tarafl)
Pearson khi kare 1,731° 2 0,421
Olabilirlik orani 1,739 2 0,419

Gemi boyunun buyumesi ile avlanma tlrleri gelistikge balikgilik tek kisiyle
yapilabilen bir meslek olmaktan ¢ikmaktadir. Ankete katilan balik¢ilarin % 90’1 bu
meslegi babalarindan miras aldiklar1 halde, sadece yariya yakini1 (% 51) ¢ocuklarinin
bunu devam ettirme niyetindedirler. Para kazanmak igin yaptiklari bu meslegi, aile
fertlerinin bu konuya egilimlerinin degismesi ve 2011 TAYA arastirmasina gore
Tiirkiye’deki genis aile yapis1 varhigini siirdiirmekle birlikte (% 10,1) en yaygin aile
tipinin cekirdek aile (% 68,6) olmasi nedeniyle, tekne sahipleri kan bagi disinda diger
insanlarla ¢alismak zorunda kalmislardir. Nitekim arastirma sonuglarina gore, tekne
sahiplerinin % 59’u kan bagi olmayan personel ¢alistirdiklar1 yoniindedir. Geri kalanlar
da farkli oranlarda aile fertleri ile calistigini belirtmislerdir (Cizelge 4.16).

Cizelge 4.16. Ankete katilan balik¢ilarin yanlarinda c¢alistirdiklar1 personelleri ile kan
bagi durumu

Frekans Oran(%)
hayir 43 59
evet 21 29
yarl1 yariya 5 7
%20 4 5
Toplam 73 100

4.2 Ekonomik Veriler

Bu boliimde, ankete katilan balik¢ilarin programla ilgili kantitatif diistinceleri ve
kendi tekneleri ile ilgili veriler anlamlandirilmaya ¢alisilmistir. Bu kapsamda, tekne
sahiplerine, kendi teknelerine bigtikleri fiyat, yillik satis tutar1 gibi istatistiksel veriler ile
programin 6dedigi miktar arasinda karsilastirma yapilmastir.

Cizelge 4.12°den de izlenebilecegi gibi ankete katilan balikg¢ilarin neredeyse
tamaminin (% 89), tek ge¢im kaynaginin balik¢ilik oldugu bilgisiyle, yil i¢indeki toplam
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satis tutarlari incelendiginde; % 6’sinin soruya yanit vermemesi ile birlikte, ortalamanin
3.327.941 + 1.190.960 bin TL oldugu goriilmektedir (Cizelge 4.17).

Cizelge 4.17. Satis tutart dagilimi1 (bin TL)

Gegerli 68
Ortalama 3,327,941
Std. Sapma 1,190,960
Minimum 1,400,000
Maksimum 7,500,000

Ankete katilan tekne sahiplerinin toplam y1l i¢indeki satis tutarlari ile yas gruplari
arasindaki baglant1 Varyans analizi (Anova one way test) ile incelendiginde 6n kosul olan
gruplar arasindaki homojenlik, Sig. Sayis1 0,05’in istiinde ¢iktig1 i¢in gergeklesmistir.
Anova testinde dnem derecesi 0,884 c¢ikmustir. Test sonuclarina gore balik¢ilarin yas
gruplart yillik satis tutarlar1 lizerinde bu li¢ grubun ortalamasi farklilasmamaktadir
(Cizelge 4.18).

Cizelge 4.18. Ankete katilan balik¢ilarin yas gruplari itibariyle yillik satis tutarlari
istatistikleri (bin TL)

Yas grup araligi Ortalama Std. Sapma Minimum Maksimum

35 yas alti 3.291.666,67| 940.462,491 1.500.000 5.000.000

35-50 yas arasi 3.260.344,83| 1.123.084,028 1.400.000 6.000.000

50 yas tstii 3.416.666,67 | 1.381.540,389 2.000.000 7.500.000

Total 3.327.941,18| 1.190.960,429 1.400.000 7.500.000

ANOVA
Kareler toplam1 sd Ortalama kare F Onem

derecesi

Gruplar arast 360848546315 2| 180424273157 0,124 0,884

Grup ici 94671063218390 65|1456477895667

Toplam 95031911764705 67

Ankete katilan balik¢ilarin egitim diizeyleri ile yillik satig tutarlari arasindaki
baglant1 igin Anova testi yapilmis ve gruplarin ortalama degerleri arasinda fark
bulunmamuistir (Cizelge 4.19). Bu baglamda egitim kategorisinin de satig tutarini
etkilemedigi belirtilebilir.
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Cizelge 4.19. Ankete katilan balik¢ilarin egitim diizeyleri itibariyle yillik satis tutarlar

istatistikleri (bin TL)

Egitim dizeyi Ortalama Std. Sapma Minimum | Maksimum
ilkokul mezunu 3.285.937,50 | 1.143.088,232 1.400.000| 6.500.000
ortaokul mezunu 3.290.625,00| 1.186.622,483 1.500.000| 6.000.000
lise mezunu 3.090.909,09 768.706,115| 1.500.000| 4.000.000
Universite mezunu 3.375.000,00 | 1.157.275,125 1.500.000| 5.000.000
Toplam 3.265.671,64| 1.082.687,766 1.400.000| 6.500.000

4.3 Tekne Verileri

[1. gemi geri-alim programinin degerlendirmesinden ¢ikan sonuglar (Goktay vd.
2018) incelendiginde bu programdan yararlanan teknelerin %14’inin o yil iginde hig
avlanmamis, % 28,5’unun da 100 giin altinda denize ¢iktig1 gorilir. 30 metre ve st
tekneleri “aktif balikgilik” yapmaktadir. Programa katilmama nedenlerinin en basinda bu
faktor rol olmaktadir. Nitekim ankete katilan balik¢ilarin denize ¢iktiklari glin sayist
ortalamaya gore 221+ 24°dir. En az 120, en ¢ok da 260 giin denizde ¢ikan tekne sahipleri
ile goriisme yapilmustir (Cizelge 4.20).

Denizde ¢alisilan giin ile avlanma araglar1 arasindaki baglanti arastirildiginda ise
en ¢ok denize ¢ikilan giin sayisi 225 iken, girgir teknesi ile avlanmanin birinci sirada yer
aldig1 goriilmektedir (Sekil 4.1).

Cizelge 4.20. Ankete katilan balik¢ilarin 2017 yil1 i¢inde denizde ¢alistiklar1 giin sayisi

Ortalama 221
Std. Sapma 24
En az 120
En cok 260
? 120 150 180 210

a
225

Denizde ¢alhgilan gln sayisi

240

250

Av arac tipi
M Girgir
M Trol-girgir
W Diger - orta su trola

Sekil 4.1. Denizde ¢alisilan giin ile avlanma araglar1 karsilastirmasi
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Arastirmada denizde ¢alisilan giin siiresini etkileyen faktorleri bulmak icin bir
takim incelemeler yapilmistir. Caligmada ankete katilan balik¢ilarin egitim diizeyleri ile
denizde calistiklar1 giin sayis1 arasindaki baglanti incelenmis ve gruplarin ortalama
degerleri arasinda fark bulunamamistir (Cizelge 4.21). Yani kisilerin egitim diizeyleri
denizde yil boyunca kag giin ¢alistiklari ile ilgili degildir, denebilir. Bir diger inceleme
ise balik¢ilarin yas gruplar ile denizde g¢alistiklari giin arasindaki iligkinin varligr ile
ilgilidir. Yapilan karsilastirmada yas gruplari ile denizde galisilan giin arasinda da
baglanti bulunamamistir (Cizelge 4.22). Av arag tipleri ile denizde calisma giinleri
arasindaki baglantiya bakildiginda ise, Anova test sonuclara gore iki grup ortalamalari
arasinda anlamli bir fark olmadig1 anlagilmaktadir (Cizelge 4.23). Sonug olarak tim bu
incelemeler sonrasinda, denizde calisma giin sayisinin balik¢ilarin yaslari, egitim
diizeyleri ve teknelerinin av araglari ile anlamli bir ilgisi olmadig1 sdylenebilir.

Cizelge 4.21. Ankete katilan balik¢ilarin egitim diizeyleri itibariyle denizde yil boyunca
calistiklar giin sayisi istatistikleri

Egitim diizeyi Ortalama | Std. Sapma | Minimum | Maksimum

ilkokul mezunu 227,79 8,807 210 250
ortaokul mezunu 217,94 25,499 120 225
lise mezunu 210,38 32,433 150 260
Universite mezunu 211,88 38,816 120 240
Total 220,56 23,729 120 260

Cizelge 4.22. Ankete katilan balik¢ilarin yas gruplari itibariyle denizde c¢aligtiklari giin
sayist istatistikleri

Yas Gruplari Ortalama Std. Sapma Minimum | Maksimum
35 yas alt1 223,21 31,232 120 250
35-50 yas arast 220,00 18,448 150 260
50 yas iistii 220,00 25,306 120 240
Tiim balik¢ilar 220,62 23,569 120 260

Cizelge 4.23. Ankete katilan balik¢ilarin av arag tipleri itibariyle denizde ¢alistiklari giin
sayist istatistikleri

Av araci tipleri Ortalama Std. Sapma Minimum Maksimum

Girgir 221,18 19,196 120 240
Trol-girgir 225,00 ,000 225 225
Diger - orta su troli 215,83 42,310 120 260
Tiim balik¢ilar 220,62 23,569 120 260
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Cizelge 4.23’in devam

ANOVA
Kareler toplami sd Ortalama kare F Onem
derecesi
Gruplar arast 407,412 2 203,706 0,360 0,699
Grup ici 39589,848 70 565,569
Toplam 39997,260 72

Balik tutma isi amator olarak olta gibi ilkel aletlerle yapilabildigi gibi, tekneler
vasitasiyla teknolojik techizatlar donatilarak profesyonel olarak da gerceklesebilir.
Balik¢r denildigi zaman ekonomik olarak bundan ¢ikar saglayan ve genelde tekne ile
denize agilan insanlar anlagilir. Teknelerin malzemesi ahsap veya sag olabilir. Tez konusu
olan 30 metre ve lizeri balik¢1 teknelerinin hepsi sa¢ teknelerdir. Metal yorgunlugu veya
denizde ariza ve mahzur kalma olasiligini en aza indirmek i¢in biiyilik gemiler gibi balik¢1
tekneleri de periyodik olarak bakima girerler. Burada tespit edilen eksiklikler tamamlanir.
Denize ¢ikmasina herhangi bir mani olmadigina dair belge ile yeni av sezonu baslar.
Teknenin ve ana makinanin yasi bu siirede yapilacak kontroller i¢in dnemlidir. 30 metre
ve st balik¢ilarin kullandiklar1 teknelerin verilerini incelemek i¢in ankette bu tip
sorulara yer verilmistir. Derlenen cevaplara gore ankete katilan balik¢ilar ortalama 20 +
8 yasindaki gemileri 10 +5 yillik makine ile sevk etmekte ve avlanmaktadirlar. Makine
guicu ortalama 1893 Beygir Giicti (HP)’dir. En geng tekne 1, en yaslist da 36 yasindadir
(Cizelge 4.24). Ankete katilan balik¢ilarin ortalama tekne yasi 20 oldugu i¢in tekneler 20
yas alt1 ve 20 dahil 20 yas iistii olarak 2 gruba ayrildiginda, % 61,6’simin 20 yas ve tistii
ciktig1 goriiliir. Yas ilerledikge bakim maliyetleri artacak, malzemeler yipranip metal
yorgunlugu nedeniyle sa¢ degisimleri baglayacaktir. Bu baglamda 30 metre ve Usti ankete
katilan balik¢ilik teknesi verileri ile 2017 Avrupa Birligine bagl {ilkelerin balik¢r filo
verileri karsilastirildiginda filomuzun daha geng oldugu sOylenebilir (Cizelge 4.25)
(Anonymous 2).

Cizelge 4.24. Ankete katilan balik¢ilarin teknelerinin veri dagilimi

Teknenin yas1| Ana makina yasi | Ana makina gicu
Ortalama 20 10 1893
Std. Sapma 8 5 837
Minimum 1 1 600
Maksimum 36 28 4200
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Cizelge 4.25. Ankete katilan balikgilar ile Avrupa Birligi’ne bagh iilkelerin balikg1
teknelerinin yag gruplar1 dagilimi

Frekans | Oran(%) Frekans | Oran(%)
20 yas alt1 | Ankete katilan 28 38,4 | Avrupa Birligi 23.595 28,5
20 dahil 20 |balik¢ilarin 45 61,6 | Ulkeleri 59.142 71,5
yas ustii tekne yaslari balik¢ilarinin
Toplam 73|  100,0 | tekne yaslar 82.737| 100,0

2001 yilinda filoya tekne girisinin sinirlandirilmasiyla birlikte teknelere %20 boy
artis hakki taninmistir. Karadeniz’de balik¢ilik yonetimi uygulamalarinin balik¢iligimiza
olan etkilerinin degerlendirildigi bir ¢alismasinda Ustiindag (2013) su sonuglara
erigsmistir:

“Genellikle boy degisikligi yapildiginda tekne kizaga c¢ekilmisken motor
yenileme veya ilavesi de yapilmaktadir. Boy artisinin nedenleri girgir ve trol teknelerinde
benzerlik arz etmektedir. Tekneler giivertede ¢alisma alanini artirmak (girgirda % 25,8,
trolde % 27,8), tekneye daha fazla balik koyabilmek (girgirda % 20,2, trolde % 22,2) igin
boy artisina gitmektedir. Burada 6nemli olan bir husus da boy artisina tekneler arasindaki
rekabetin (girgirda % 12,4, trolde % 16,7) neden oldugudur. Siirekli bir yaris halinde
olduklar1 balikgilar tarafindan dile getirilmektedir. Ayrica girgirlar igin, orkinos (% 9,0)
ve Giircistan sular1 gibi a¢ik denizde aveilik (% 7,9) ve troller icin ortasu avcilig (% 11,1)
da boy artisinda etkili nedenler olarak belirtilmistir”.

Bu arastirmada ankete katilan balik¢ilarin teknelerinin restorasyon gecirme
durumu arastirildiginda, 41 tekne sahibi bu haklarmi kullandiklarini ifade etmislerdir
(Cizelge 4.26). Bu da gelecekte teknesini restore etme ihtimalini elinde tutarak programa
katilmama nedenlerinden en baskin olan faktorlerden birisi olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Cizelge 4.26.Ankete katilan balik¢ilarin teknelerinin restorasyon durumu

Siklik | Oran(%)
Hayir 32 44
Evet 41 56
Toplam 73 100

Balik¢ilarin avlandiklar1 bolgelere bakilacak olursa; ankete katilan tekne
sahiplerinin % 56’s1 iilkenin biitiin denizlerini kullandiklarimi belirtmiglerdir. Bunun
icinde girgir gemileri ¢ogunlugu teskil etmektedirler (Cizelge 4.27, Sekil 4.2).
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Cizelge 4.27. Ankete katilan balik¢ilarin kullandiklari av bolgelerinin dagilimi

Siklik | Oran(%)
Karadeniz 20 27
Marmara 1 1
Ege 3 4
Akdeniz 1 1
Karadeniz ve Marmara 3 4
Karadeniz, Marmara ve Ege 3 4
Karadeniz, Ege 2 3
Hepsi 40 56
Toplam 73 100
40 Av bdélgeleri
— A Karadeniz
B varmara
MEg:
E Akdeniz

O Karadeniz ve Marmara

M aradeniz, Marmara ve Ege
[ hepsi

M Karadeniz, Ege

30

20

JL.DL. I (a

Girgir Trol-girgir Diger - orta su troll

Av araci tipi

Sekil 4.2. Av bolgelerine gore av araci tip dagilimi

Ankete katilan tekne sahiplerinin % 60’1 geri-alim programindan haberdar olup
kaynak belirtmemis iken, % 21’1 Tarnrm ve Orman Bakanligi tarafindan
bilgilendirildiklerini sdylemislerdir (Cizelge 4.28). Ankete katilan balik¢ilar arasinda
gemi geri-alim programindan haberdar olmayan balik¢1 yoktur.
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Cizelge 4.28. Ankete katilan balik¢ilarin geri-alim programdan haberdar olma kaynaklari
dagilim1

Siklik |  Oran(%)
Kaynak belirtilmemis 44 60
Bakanlik 15 21
Liman 7 10
Arkadas 5 7
Diger balik¢ilardan 1 1
Internet 1 1
Toplam 73 100

Aragtirmada ankete katilan 30 metre ve stii balik¢1 tekne sahiplerinin programa
katilmama nedenleri arastirilmistir. Balik¢ilardan kendi teknelerinin ederi sorulmustur.
Programda tekne boyunun her bir metresi basina bicilen miktarin az olmasi olasilig1
Uzerinde durularak analiz yapilmistir. Balikgilarin kendi teknelerine bigtikleri deger ile
karsilastirma yapildiginda ve balikgilarin ortalamast 367,810 TL/metre olarak bulunur.
Bu baglamda geri-alim programinda belirlenen meblagin balik¢ilara az gelmesi programa
katilmama nedenlerinden en 6nemli faktOrlerinden birisi olarak gortlebilir (Cizelge 4.29,
Cizelge 4.30).

Cizelge 4.29. Ankete katilan balik¢ilara gore kendi teknelerinin deger verileri

Ortalama

13.723.698

Std. Sapma

9.079.348

Cizelge 4.30.Ankete katilan balikgilarin teknelerinin boylarina ait istatistik verileri

Minimum

Maksimum

Ortalama

Std. Sapma

30,00

52,20

37,31

5,65

4.4 Program Verileri

Anketin gerceklestirilme tarihine kadar 3 geri-alim programi yapilmistir. Bu
programlari balik¢ilarin goziiyle degerlendirebilmek igin de balik¢ilara bu konuda anket
sorulart yoneltilmistir. Bir balik¢1 olarak kendi diisiincelerine gore bu sorulara cevap
vermesi istenmistir. Bunlardan ilki programdan yararlanan kisilerle ilgili agik u¢lu bir
sorudur. Anket sahiplerine birden fazla sifat belirleyebilecekleri yoniinde bilgi
verilmistir. “Geri-alim programina sizce kimler katildi” sorusuna verilen cevaplar
incelendiginde % 40 oraninda “eski” ve % 25 oraninda da “Hurda” tekne sahipleri
sonucuna varilmstir (Cizelge 4.31).
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Cizelge 4.31. Ankete katilan balik¢ilara gore programa katilanlarin dagilimi

Sayilan Oran(%)
Eski 38 40
Hurda 24 25
Ahsap 16 16
Pasif 14 15
Kicuk 4 4

Curtis ve Squires (2004) balik¢ilik geri-alim programlarinin amaglarindan
bazilarin1 asagidaki gibi aciklamaktadir;

“Filolar1t modernize etmek, filo yapisi ve kompozisyonu ayarlamak,
Asirt somiirlilmiis stoklar1 korumak ve yeniden insasina yardim etmek,
Biyolojik cesitliligi desteklemek™.

Ulkemizde yapilan 3 tur geri-alim programimin amaci ise; stoklarin korunmasi, av
baskisinin azaltilmasi ve siirdiiriilebilir balik¢iligin saglanmasi yoniindedir (Ek 2 Balikei
gemisini avciliktan ¢ikaranlara yapilacak destekleme tebligi).

Bu amaglar dogrultusunda balik¢ilara tamamlanmis programlarin olasi etkileri
soruldugunda, yarisinin programi faydali bulmadigi goriilmektedir. Aynmi sekilde
programda belirlenen metre basina lcretin az oldugu, bu yiizden talebin de etki
saglayacak kadar olamayacagi yoniindeki goriis ise % 12,5 oranindadir (Cizelge 4.32) .

Eski ve ahsap teknelerin devlete verilerek filonun yenilenecegini, teknesini veren
kigilerin zaten pasif balik¢ilik yapip isi bilmediklerini, bu nedenle balik¢iligi da
birakacaklarini diisiindiiklerini belirtmislerdir. Bu sekilde gemi geri-alim programinin
olumlu olabilecegini varsayan kisilerin oran1 % 37,5 tur.

Gemi geri-alim programinin devam etmesini diisiinen balik¢ilar 44 siklikla % 61
oraninda iken, programi faydali géren balik¢ilar sadece yiizde % 50°yi bulmaktadir
(Cizelge 4.32). Bu oranlardan anlasilmaktadir ki; balik¢ilar yine de programin devam
etmesi gerektigini diisiinmektedirler. S0z konusu durum su sekilde anlamlandirilabilir:
eski ve hurda tekneleri bu programla filodan ¢ekilmesi ile filo yenilenecektir.

I1. Geri-alim programinin daha kiiciik teknelere hitap edebilmesi i¢in kabul boyu
12 m’den 10 m’ye indirilmistir. Ancak, dnceki ¢alismalardan alinan bilgi, avlanmanin %
90’min boylar1 18-65 m arasindaki girgir ve troller tarafindan yapildigidir (Duran 2002).
Bu bilgiler 15181inda, bu sekilde tekne alimiyla, programin balik tlizerindeki baskiy
azaltma amacina hizmet etmeyecegi diislincesi olusturdugu soylenebilir. Nitekim 31
metre ve iizeri hicbir tekne programa basvurmamistir. Ote yandan devredilen gemilerin
sadece % 9°u trol veya girgirdir (Unal ve Ekmekgi 2015).
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Cizelge 4.32. Ankete katilan balik¢ilarin goziiyle geri-alim programinin olasi etki
dagilimlar

Diisiinceler Siklik Oran(%)
Faydali oldugunu diigiinmiiyorum 36 50,0
Belirlenen iicret diisiik, talep az olur 9 12,5
Olumlu olarak gértlyorum 27 37,5
Toplam 72 100,0

30 metre ve iizeri balik¢ilarin programa ragbet gostermeme nedenlerini aragtirmak
amaciyla tekne sahiplerine yonelik olasi sebeplere dayali 5°1i likert 6lgekli bir takim
sorular anket vasitasiyla balik¢ilara yoneltilmistir. Cikan sonuglar SPSS 20 programinda
capraz tablolar vasitasiyla frekans dagilimi olarak incelenmistir. Buna gore en baskin
etkenlerden birisi (% 98 oraninda) tesvikten elde edecekleri meblagdan daha fazla
kazantyor olduklaridir (Cizelge 4.33). Bu yuzden programa katilmama kararini vermekte
tahmin edildigi iizere ekonomik verilerinin daha etkili oldugu, teknelerini vermek yerine
restorasyon yapmanin (% 95) veya sadece ruhsat satisini gergeklestirmenin bile daha
kazangh gelecegi (% 95) kanisinda olduklart goriilmiistiir.

Ekonomik anlamda etkili olabilecek hobi veya baska meslek edindirme kurslarina
katilim oranin oldukga diisiik olmasina ragmen (% 13), bu faktoriin programa katilma
kararlarin1 etkileyecek diizeyde olmadigr gorilmiistiir. % 63 oranindaki balikgilar
programa katilmama kararini verirken hobilerinin veya bagka bir meslege dair egitim ve
bilgisinin olmamasi durumunun higbir sekilde etkili olmadigini kaydetmislerdir (Cizelge
4.33).

Ankete katilan balik¢ilarin neredeyse tamaminin (% 97) asil isleri balik¢iliktir
(Cizelge 4.33). Ancak % 66 oraninda tekne sahipleri, programa katilmama kararini
verirken bu faktoriin etkisinin olmadigini belirtmislerdir.

Ankete katilan balik¢ilarin % 90’min babasi da balik¢1 olup (Cizelge 4.33), bu
durumun programa katilmama nedenlerinin icinde % 86 olarak baskin oldugu
gorilmektedir. Bu sonuclara gore ata meslegi olarak devam edilen balikg¢iligi, program
kararindaki ¢ocuklarina devretme faktorii, bu konuda orta diizeyde kalmistir. Goriisiilen
balik¢ilarin % 43°{ bu durumun kararlarinda hig etkisi olmadigini sdylerken, % 55’1 S0z
konusu durumun kararlarinda ¢ok etkili oldugunu kaydetmistir.

27



BULGULAR VE TARTISMA E. ERIKCI BILGIN

Cizelge 4.33. Ankete katilan balik¢ilarin programa katilmama nedenleri frekans dagilimi

Etki duzeyi
Faktorler Top.
1]2[3]4]5| P
1. Balikgilik disinda para kazanacak baska bir isim yok 4912127 (13| 73
2. Balikgilik digsinda bos zamanlarimi gegirebilecegim hobimyok (463 |3 | 8 [13| 73
3. Halihazirda devletin 6dedigi tesvikten daha fazlasim 11olo!l 1171l 73

kazaniyorum

4. Tekneyi vermek yerine ruhsatini kullanarak teknemi
yenileyebilirim.

5. Bu teknenin ruhsatini baska birisine devletin 6dediginden daha
fazla bir miktara satabilirim.

6. Bu meslek baba meslegidir, atamam. 513|0]2|63]| 73

7. Cocugumun da bu meslegi yapmasini istiyorum. 3110 (2|0 (40| 73

210(1]{1]69| 73

0(0(2]|2]|69| 73

Yiizde dagilim

1. Balik¢ilik diginda para kazanacak bagka bir isim yok 66|3|3(10(18| 100
2. Balikgilik disinda bos zamanlarimi gegirebilece@im hobimyok |63 |4 |4 1118|100
3. Halihazirda devletin 6dedigi tesvikten daha fazlasini 1101011 98l 100
kazaniyorum

4. Tekneyi vermek yerine ruhsatini kullanarak teknemi
yenileyebilirim.

5. Bu teknenin ruhsatini bagka birisine devletin 6dediginden daha
fazla bir miktara satabilirim.

6. Bu meslek baba meslegidir, atamam. 7141|0386 100
7. Cocugumun da bu meslegi yapmasini istiyorum. 43103 |0 |55] 100

3/0|1|1/95|100

010 |3]3|94]100

*: 1. Hig etkisi olmadi, 2. Biraz etkisi oldu, 3. Orta diizeyde etkili oldu, 4.Etkili oldu, 5.Cok etkili oldu

Ankete katilan balik¢ilara baba meslegi soruldugunda % 90’1 bu soruya balike¢1
olarak cevap vermistir. Babalar1 balik¢t olan bu gruptan % 90,9’1, programa
katilmamasinda baba mesleginin ¢ok etkili oldugunu belirtmislerdir. Bu durumun
kararinda hi¢ etkili olmadigin1 sdyleyen kisi sayist 2 olup, toplama orani ise % 3’tir
(Cizelge 4.34).

Cizelge 4.34. Ankete katilan balik¢ilarin programa katilmama nedenleri arasinda “Baba
Meslegi” faktoruniin ¢apraz tablo ile dagilimi

Babanin balikg¢1 olup olmama Etki duzeyi *
durumu 1 2 4 5 Toplam
Frekans 2 2 2 60 66
Evet Yatay yuzde (%) 3.0 3.0 3.0 90.9|  100,0%
Dikey ylzde (%) 20,0| 667 100,0 95,2 90,4%
Frekans 3 1 0 3 7
Hayr Yatay yizde (%)
yy 0 42,9 14,3 0,0 42,9 100,0%
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Cizelge 4.34’{in devami
Dikey yuzde (%) 600| 333 0.0 48 9,6%
Frekans 5 3 2 63 73
Toplam  |Yatay yuzde (%) 6,8 4,1 2,7 86,3|  100,0%
Dikey ytizde (%) 1000| 1000| 1000 100,0|  100,0%

*: 1. Hig etkisi olmadi, 2. Biraz etkisi oldu, 3. Orta diizeyde etkili oldu, 4.Etkili oldu, 5.Cok etkili oldu

30 metre ve lstii balik¢1 teknelerinin geri-alim programina katilmamalarindaki
olast nedenlerinin yazili oldugu 5°li likert Olgegine goére hazirlanan tablo ankete
katilanlara sunulmustur. Burada bahsedilen her bir faktoriin, egitim diizeyi ve yas gruplari
arasindaki etki diizeyleri arastirilmistir. Arastirma sonuglarina gére, deneklerin balik¢ilik
disinda para kazanacak baska islerinin olmamasi durumu % 66 oraninda olup, katilmama
kararinda hi¢ bir etkisi yoktur. Bu ilk olasi etki, yas gruplarinin hepsinde ve egitim
diizeyinde lise mezunu balik¢ilar haricinde farklilasmamaktadir (Cizelge 4.35).

Cizelge 4.35. Ankete katilan balik¢ilarin programa katilmama nedenleri arasinda
“Balik¢ilik disinda para kazanacak bagka bir isim yok™ faktoriine verdikleri cevaplarin
frekans dagilimi

Etki derecesi * Toplam
1 2 3 4 5
Ilkokul mezunu 24 0 0 2 8 34
Ortaokul mezunu 13 1 1 1 1 17
Lise mezunu 5 0 1 4 3 13
Universite mezunu 6 1 0 0 1 8
Toplam 48 2 2 7 13 72
Yas gruplarina gore

35 yas alt1 10 0 0 2 2 14
35-50 yas arast 19 2 1 3 7 32
50 yas listii 20 0 1 2 4 27
Toplam 49 2 2 7 13 73

*: 1. Hig etkisi olmadi, 2. Biraz etkisi oldu, 3. Orta diizeyde etkili oldu, 4.Etkili oldu, 5.Cok etkili oldu

Ankete katilan balik¢ilarin % 13’{intin hobileri olmadigi goriilmistiir. Ancak,
ankete katilanlarin % 63’tinde bu durumun programa katilmama karari {izerinde hicbir
etkisi bulunmamaktadir. Bu olas etki, 35-50 yas aras1 olarak nitelenen orta yas grubu ile
lise mezunu balikg¢ilar haricinde farklilasmamaktadir (Cizelge 4.36).
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Cizelge 4.36. Ankete katilan balik¢ilarin programa katilmama nedenleri arasinda
“Balik¢ilik diginda bos zamanlarimi gegirebilecegim bir hobim yok™ faktdriine verdikleri
cevaplarin frekans dagilimi

Etki derecesi * Toplam
1 2 3 4 5
Tlkokul mezunu 22 1 2 3 6 34
Ortaokul mezunu 11 2 1 1 2 17
Lise mezunu 5 0 0 4 4 13
Universite mezunu 7 0 0 0 1 8
Toplam 45 3 3 8 13 72
Yas gruplarina gore
35 yas alt1 7 1 1 1 4 14
35-50 yas arast 20 0 1 5 6 32
50 yas listii 19 2 1 2 3 27
Toplam 46 3 3 8 13 73

* 1. Hig etkisi olmadi, 2. Biraz etkisi oldu, 3. Orta diizeyde etkili oldu, 4.Etkili oldu, 5.Cok etkili oldu

Ankete katilan tekne boylarmin en uzunu (Cizelge 4.30) i¢in yapilan hesaplamada,
tek seferlige mahsus olmak tizere teknesini geri veren balik¢ilarin, maksimum 1.827.000
TL (en uzun tekne boyu x geri-alim metre degeri) gelir elde edecekleri ortaya konmustur.
Fakat hali hazirda aktif balik¢ilik yapan balikgilar yillik ortalama satis tutarini 3.327.941
TL (Cizelge 4.17) olarak belirtmiglerdir. Bu baglamda olast muhtemel nedenlerden en
onemlisi ekonomik anlamda siirecin devamliligidir (Cizelge 4.37).

Cizelge 4.37. Ankete katilan balik¢ilarin programa katilmama nedenleri arasinda
“Devletin 6dedigi tesvikten daha fazlasini kazanma” faktoriine verdikleri cevaplarin
frekans dagilimi

Etki derecesi * Toplam
1 4 5
Ilkokul mezunu 1 0 33 34
Ortaokul mezunu 0 0 17 17
Lise mezunu 0 1 12 13
Universite mezunu 0 0 8 8
Toplam 1 1 70 72
Yas gruplarina gore
35 yas alt1 0 0 14 14
35-50 yas arasi 1 0 31 32
50 yas tlistl 0 1 26 27
Toplam 1 1 71 73

*: 1. Hig etkisi olmadi, 2. Biraz etkisi oldu, 3. Orta diizeyde etkili oldu, 4.Etkili oldu, 5.Cok etkili oldu

30



BULGULAR VE TARTISMA E. ERIKCI BILGIN

Y apilan analizde balik¢ilarin teknelerini verme yerine, ruhsati kullanip teknelerini
yenileyebilecegi veya ruhsati satma seceneklerinin etkisi ayni oranda goriinmektedir
(Cizelge 4.38, Cizelge 4.39). S6z konusu durum aslinda tahmin edilebilen sonuglardan
biridir. Nitekim bu olas1 etki lizerinde biiyiik oranda fikir birligi vardir.

Cizelge 4.38. Ankete katilan balikg¢ilarin programa katilmama nedenleri arasinda
“Tekneyi vermek yerine ruhsatini Kullanarak teknemi yenileyebilirim” faktoriine
verdikleri cevaplarin frekans dagilimi

Etki derecesi * Toplam
1 3 4 5
Ilkokul mezunu 1 0 0 33 34
Ortaokul mezunu 1 1 0 15 17
Lise mezunu 0 0 1 12 13
Universite mezunu 0 0 0 8 8
Toplam 2 1 1 68 72
Yas gruplarina gore
35 yas alti 0 0 0 14 14
35-50 yas arasi 2 1 0 29 32
50 yas listii 0 0 1 26 27
Toplam 2 1 1 69 /3

*: 1. Hig etkisi olmadi, 2. Biraz etkisi oldu, 3. Orta diizeyde etkili oldu, 4.Etkili oldu, 5.Cok etkili oldu

Cizelge 4.39. Ankete katilan balik¢ilarin programa katilmama nedenleri arasinda “Bu
teknenin ruhsatini bagka birisine devletin 6dediginden daha fazla bir miktara satabilirim”
faktorune verdikleri cevaplarin frekans dagilimi

Etki derecesi * Toplam
3 4 5
Ilkokul mezunu 1 1 32 34
Ortaokul mezunu 0 1 16 17
Lise mezunu 1 0 12 13
Universite mezunu 0 0 8 8
Toplam 2 2 68 72
Yas gruplarina gore
35 yas alt1 0 0 14 14
35-50 yas arast 1 2 29 32
50 yas tlisti 1 0 26 27
Toplam 2 2 69 73

*: 1. Hig etkisi olmadi, 2. Biraz etkisi oldu, 3. Orta diizeyde etkili oldu, 4.Etkili oldu, 5.Cok etkili oldu
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Ankete katilan balik¢ilara programa katilmama karar1 konusunda baba
mesleklerinin etkisinin derecesi, yas araligi ile egitim diizeyleri kategorilerinde
incelenmis olup 35-50 yas arasi olarak nitelenen orta yas grubu grup haricinde etki
derecesinin farklilagmadigi goriilmektedir (Cizelge 4.40).

Cizelge 4.40. Ankete katilan balikgilarin programa katilmama nedenleri arasinda “Bu
meslek baba meslegidir, atamam” faktoriine verdikleri cevaplarin frekans dagilimi

Etki derecesi * Toplam
1 2 4 5
Tlkokul mezunu 1 0 1 32 34
Ortaokul mezunu 1 0 1 15 17
Lise mezunu 1 2 0 10 13
Universite mezunu 2 1 0 5 8
Toplam 5 3 2 62 72
Yas gruplarina gore
35 yas alt1 1 2 0 11 14
35-50 yas arast 4 1 2 25 32
50 yas usti 0 0 0 27 27
Toplam 5 3 2 63 73

*: 1. Hig etkisi olmadi, 2. Biraz etkisi oldu, 3. Orta diizeyde etkili oldu, 4.Etkili oldu, 5.Cok etkili oldu

Ankete katilan balikgilar, babalarinin da mesleginin balik¢it olmasi durumunun
programa katilmama karar1 iizerinde c¢ok etkili oldugunu belirtmelerine karsin,
cocuklarina bu meslegi devretmekte isteksiz olduklar1 gézlemlenmistir. Bu durumun
etkisi egitim diizeyi ve yas araligi kategorilerinde farklilagmaktadir (Cizelge 4.41)
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Cizelge 4.41. Ankete katilan balik¢ilarin gocuklarinin bu meslegi yapmalar1 konusundaki
diisincelerinin frekans dagilimi

Etki derecesi * Toplam
3 5
Tlkokul mezunu 11 0 23 34
Ortaokul mezunu 9 1 7 17
Lise mezunu 5 1 7 13
Universite mezunu 5 0 3 8
Toplam 30 2 40 72
Yas gruplarina gore
35 yas alt1 6 0 8 14
35-50 yas arast 14 2 16 32
50 yas usti 11 0 16 27
Toplam 31 2 40 73

*: 1. Hig etkisi olmadi, 2. Biraz etkisi oldu, 3. Orta diizeyde etkili oldu, 4.Etkili oldu, 5.Cok etkili oldu
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5. SONUCLAR

Ankete katilan tiim balik¢ilarin beklenildigi tizere cinsiyeti erkektir. Balik¢ilarin
% 44’ini olusturan cogunluk, orta yas adiyla smiflandirilan 35-50 yas araligidir.
Arastirmaya katilan balikgilarin ¢ogunlugu (% 44°1) ilkokul mezunudur. Ancak,
balikgilarin % 28’1 “simdiki aklim olsaydi...” ciimlecigini “okurdum” cevabi ile
tamamlamistir. Yapilan incelemede balik¢ilarin yas gruplarina gore pismanlik ile
memnuniyet durumunun 6nemli 6l¢iide farkli oldugu belirlenmistir. Nitekim ¢aligmada
35 yas alt1 geng niifus baska bir meslege yonelmek istediklerini, orta yas grubu olarak
nitelenen 35-50 yas araligindaki balikgilar yine balik¢i olmak istediklerini, olgun
grubundaki 50 yas iistii balik¢ilarinin da okumak istedikleri saptanmistir. Bu durum geng
balik¢ilarin durumlarindan memnun olmadiklari olarak degerlendirilebilir

Yas gruplart ile egitim diizeyleri arasinda anlamli iligki arandiginda ise
balik¢ilarin yas gruplarina gore egitim diizeylerinin 6nemli Olgiide farkli oldugu
belirlenmistir. Analiz sonuglarina gore ¢ikan degerler, yeni nesil balik¢ilarin daha egitimli
olduklarimi gostermektedir. Bu durum gelecek agisindan olduk¢a olumlu olarak
degerlendirilebilir.

Balik¢ilarin = ortalama deneyim siireleri 29 yildir. Deneyim dagilimina
bakildiginda 32 siklikla % 44 agirligin, 20-35 y1l aras1 tecriibe oldugu goriilmektedir. Bu
durumda balik¢1 filomuzun sevk ve idaresi ortalama olarak deneyimli grup tarafindan
yapilmaktadir denilebilir.

Aragtirmaya  katilan  balikgilarin  meslegi  birakmalart  durumunda
yapabileceklerini arastirdigimizda; 65 siklikla % 89’unun balik¢ilik disinda bir geliri
olmadigi, herhangi bir meslek edindirme kursuna katilmadigi ve paraya
doniistiirebilecekleri hobileri bulunmadigi goriilmektedir. Yine ankete katilan balik¢ilarin
% 90’1n1n babasinin da balik¢1 oldugu ortaya ¢ikmustir.

Arastirmada denizde ¢alisilan giin sayisi ortalama 221 giin olarak tespit edilmistir.
Bu da ankete katilanlarin “aktif balik¢ilik” yaptigin1 gdsteren bir veridir. Incelemeler
sonrasinda, denizde c¢alisma gilin sayisinin balik¢ilarin yaslari, egitim diizeyleri ve
teknelerinin av araclari ile anlamli bir ilgisi olmadig1 saptanmistir.

Tekne verilerinden elde edilen bilgiler filonun ortalama yasinin 20 oldugu
yoniindedir. Bu ortalamaya gore ankete katilan balik¢ilarin teknelerini 20 yas alt1 ve iistii
olarak siniflandirilip eldeki frekans ve yiizde degerleri ile Avrupa Birligine bagli iilkelerin
balikei filo verileri karsilastirildiginda, filomuzun daha geng oldugu ortaya ¢ikmaktadir.

Calismada Geri-alim Programindan habersiz olan balik¢i ile kargilagiimamistir.
Ankete katilan balik¢ilara s6z konusu programa hangi tip teknelerin bagvurdugu ile ilgili
goriigleri soruldugunda % 40 agirlikla “eski”, ve % 25 ile de “Hurda” tekne sahipleri
cevabi alinmistir.

Yapilan arastirmada ortalama gemi yas1 ve ¢alisma giinti dikkate alindiginda, 20
yillik teknelerle 221 giin ile aktif balik¢ilik yapan balik¢ilarin geri-alim programina
kendilerini uygun bulmadiklar1 diisiintilebilir. Nitekim arastirma sonuglarina gore;
programi faydali bulan kisi ylizdesi, programin devam etmesi gerektigini inananlardan
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daha azdir. Bunun olasi sebeplerinden birisinin ilk Ug¢ icra edilen programda, kiicuk tekne
toplayabilen geri-alim programinin balik iizerindeki baskiy1 azaltamayacagina olan inang
gelmektedir denilebilir. Nitekim avciligin % 90’1, boylar1 18 ila 65 metre arasinda olan
trol gemileri ile yapilmaktadir (Duran 2002).

Programa katilmama kararindaki olas1 sebepler arastirildiginda en buyik etkenin
ekonomi ile ilgili endiseler oldugu gozlenmektedir. Arastirmada tesvikten daha fazlasini
kazaniyor olmak, teknesini yenileme ve ruhsat satisinin yapabilecek olmasi ihtimalleri,
programa katilmayan balik¢ilarin bu karari verirken en ¢ok etkileyen faktorlerin baginda
yer aldig1 ortaya ¢ikmistir. Bunun yaninda Geri-alim Programinda belirlenen meblagin
balik¢ilara az gelmesi, programa katilmama nedenlerinden en 6nemli faktorlerden birisi
olarak belirlenmistir Ankete katilan balik¢ilarin bu karar1 vermelerinde, mesleklerinin
baba meslegi olmasinin % 86 oraninda etkili oldugu tespit edilmistir.
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8. EKLER

Ek 1: Balikgilara yoneltilen anket sorulari

Anket No:

BALIKCI TEKNELERINDE GERIALIM
PROGRAMININ DEGERLENDIRILMESIi 2018

Yer:

Iyi giinler, Gida Tarim ve Hayvancilik Bakanligmin 2014 / 6091 sayili Kararina
istinaden yiiriirliige giren 2014/26 Numarali “Balik¢ilik Gemisini Avciliktan
Cikaranlara Yapilacak Destekleme Tebligi” kapsaminda politikanin ortaya ¢ikaracagi
etki/etkileri saptamak ve degerlendirmek amaciyla anket ¢calismasi yapmaktayiz.

Daha 6nce yapilmis anket calismasindan farkli olarak, bu destekleme programindan
yararlanmamis balik¢1 tekne sahipleri ile ¢calismak istemekteyiz.

Isbirliginiz ve yardimseverliginiz i¢in simdiden tesekkiir ederiz.

A. Sosyo-demografik veriler:

1. Kag yasindasiniz?

2. Cinsiyetiniz nedir? 1- kadin 2- erkek

3. Egitim diizeyi

Egitim diizeyinizi yaziniz

4. Medeni haliniz nedir? 1- Evli  2- bekar 3- diger
(O )

5. Asil mesleginiz nedir?

1- balik¢ilik 2- kamuda calistyor

3- emekli 4- dgrenci 5- ¢iftci

6- turizm sektoru 7- serbest ¢aligtyor

8- diger............
6. Varsa ikinci isiniz nedir? 1- yok 2- kamuda calisiyor
3- emekli 4- dgrenci 5- ¢iftci

6- turizm sektoéri 7- serbest ¢alisiyor

8- diger............
7. Barinma durumunuz nedir? 1-Ev sahibi  2- kiraci 3- diger
8. Sosyal giivenceniz var midir? 1- Evet 2- Hayir

Evetisenedir? ........ccooveeei ...
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9. Kag yillik balik¢ilik yapiyorsunuz? | ..................ooonlel.

10.  Su anki teknenizle kag senedir | ..................l
balik¢ilik yaptiniz?
11.  Balik¢ilik dis1 geliriniz var 1- Evet 2- Hayir
midir? Evetise .......ocoevvviinnnin

12.  Babanizin meslegi balik¢ihik | ................
midir?
13.  Balik¢ilik disinda herhangi bir | ...
meslek edindirme dersi aldiniz mi1?

14.  Paraya doniistiirebileceSiniz = | .......cooiiiiiii i
hobileriniz var midir?

15.  Balik¢i olmasaydmizne olmak | .............ccooiiiiiiiiiiiiiiiii,
isterdiniz?
16.  Yandaki cimleyi tamamlar Simdiki alkim
misiniz? 0lsaydi.....ooviiii
17.  Cocugunuzun balikgilikla | ...

ugrasmasini ister miydiniz, neden?

18. Personelle kan baginiz var midir? | 1- evet 2- hayr

B. Ekonomik Veriler (2017 y1l1 i¢in)

1- Y1l boyunca denizde ¢alistiginiz giin sayist = | ...oooiiiiiiiiiiii e
nedir?

2. Toplam satis tutariniz ne kadardi? | .

C. Tekne Verileri

1. Teknenin adi nedir?

2. Tekne kag yulliktir?

3. Tekne boyu ka¢ metredir? |

4. ana makine kag yilliktir?

5. Anamakine glicl nedir?

6. Avcilik i¢in hangi bdlgeyi kullaniliyorsunuz? | ...
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7. Hangi av araci / araglarini kullantyorsunuz?

1- uzatma ag1 2- paragat
3- girgir 4- trol
5- trol-girgir  4- diger.......

8. Sicilde kayitli herhangi bir restorasyon
gecirmis midir?

D. Program verileri

1. Geri-alim programini daha 6nce duydunuz
mu, nereden?

2. Teknenizin tahmini degeri ne kadardir?

3. Geri-alim programina sizce kimler katild1?

4. Geri-alim programinin devam etmesi
gerektigine inanityor musunuz?

5. Programin nasil bir etki yaratacagini
diisiiniiyorsunuz?

6. Programa olumsuz bakmaniza hangi faktor, ne kadar etkili olmustur?
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3-Orta diizeyde etkili

1- Hig etkisi olmadi
oldu

2- Biraz etkili oldu
5- Cok etkili oldu

4- Etkili oldu

1. Balikeilik disinda para kazanacak bagka bir igim
yok

2. Balikeilik disinda bos zamanlarimi
gecirebilecegim bir hobim yok

3. Halihazirda devletin 6dedigi tesvikten daha
fazlasin1 kazaniyorum

4. Tekneyi vermek yerine ruhsatini kullanarak
teknemi yenileyebilirim.

5. Bu teknenin ruhsatin1 bagka birisine devletin
Odediginden daha fazla bir miktara satabilirim.

6. Bu meslek baba meslegidir, atamam.

7. Cocugumun da bu meslegi yapmasini istiyorum.

Degerli zamaninizdan calip anketimize katildiginiz i¢in tesekkiir ederiz.
Son olarak eklemek istediginiz bir sey varsa asagiya yazabilirsiniz.

Selametlerimizle, Rastgele!!
Doc Dr. Serpil YILMAZ Esra E. BILGIN
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Ek 2: Balik¢1 Gemisini Avciliktan Cikaranlara yapilacak destekleme tebligi

1 Sayi : 29023
7 Haziran 2014 CUMARTESI Resmi Gazete y

TEBLIG
Gida, Tarim ve Hayvancilik Bakanligindan:

BALIKCI GEMISINI AVCILIKTAN CIKARANLARA
YAPILACAK DESTEKLEME TEBLIGI
(TEBLIG NO: 2014/26)

Amagc ve kapsam

MADDE 1 — (1) Bu Tebligin amaci; 7/4/2014 tarihli ve 2014/6091 sayil1 Bakanlar
Kurulu Karari ile yiiriirlige konulan, 2014 Yilinda Yapilacak Tarimsal Desteklemelere
Iliskin Karar geregi, stoklarin korunmasi, av baskismin azaltilmasi ve siirdiiriilebilir
balik¢iligin saglanmasi i¢in, on metre ve tizerindeki balik¢i gemisini kendi istegi ile
avciliktan ¢ikaran gemi sahiplerine yapilacak desteklemeye iliskin is ve islemlerle ilgili
usul ve esaslar1 diizenlemektir.

Dayanak

MADDE 2 — (1) Bu Teblig, 2014/6091 sayili Bakanlar Kurulu Kararinin 15 inci
maddesine dayanilarak hazirlanmistir.

Tanimlar

MADDE 3 — (1) Bu Tebligde gecen;

a) Bakanlik: Gida, Tarim ve Hayvancilik Bakanligini,

b) Banka: T.C. Ziraat Bankas1 A.S. Genel Miidiirliigiinii,

¢) Banka subesi: Banka sube miidiirliiklerini,

¢) BSGM: Balikcilik ve Su Uriinleri Genel Miidiirliigiinii,

d) Balik¢1 gemisi: Bakanlik¢a denizlerde avcilik faaliyetlerinde bulunmak tizere
ruhsatlandirilmis ve ruhsat tezkeresi halen gecerli bulunan, on metre ve iizerinde boy

uzunluguna sahip Su Uriinleri Bilgi Sistemi (SUBIS)’nde kayitli gemileri,

e) Balik¢1 gemisi sahibi: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi gemi sicil
kiitiigli kayitlarinda balik¢1 gemisinin sahibi olarak belirtilen gergek veya tiizel kisileri,
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f) Boy uzunlugu: Balik¢1 gemisinin Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi
gemi sicil kiitiigii kayitlarinda yer alan en biiyiik boy uzunlugunu,

g) 1l/ilge miidiirliigii: Bakanlik il/ilge miidiirliiklerini,
g) Su Uriinleri Bilgi Sistemi (SUBIS): Bakanlik biinyesinde kurulu bulunan su
iriinleri ve balik¢i gemilerine iliskin kayitlarin tutuldugu, verilerin toplandigi bilgi

sistemini,

h) Yetki belgesi: Bu Teblig kapsaminda gemiye ait igslemleri yliriitmek iizere, gemi
sahibi/sahipleri tarafindan yetkilendirilen kisi/kisilere ait noter tasdikli belgeyi,

ifade eder.

Desteklemenin kapsami

MADDE 4 —(1) Denizlerde avcilik faaliyetlerinde bulunmak iizere Bakanlik
tarafindan ruhsatlandirilmus ve ruhsat tezkeresi halen gegerli olan on metre ve tizerinde
boy uzunluguna sahip ve SUBIS’de kayitli gemiler destekleme kapsamindadir.

(2) Destekleme kapsamina alinacak gemilerin boy uzunlugunun belirlenmesinde
2014/6091 sayili Bakanlar Kurulu Kararinin yayim tarihinden 6nce gemiye ait boy
uzunlugu esas alinir. Bakanlar Kurulu Kararinin yayimlandigi 12/4/2014 tarihinden sonra
gemilerde yapilan boy artis1 dikkate alinmaz ve destekleme kapsami disinda tutulur.

(3) Igsularda faaliyet gosteren gemiler, yardimci gemiler ile boy uzunlugu on
metreden kiigiik gemiler destekleme kapsami disindadir.

(4) Yasa dis1 avcilik nedeniyle idari yaptirnm uygulanarak ruhsat tezkeresi iptal
durumunda olan gemiler destekleme kapsami disindadir.

(5) Ilgilisinden alinmis muvafakatnamesi bulunanlar harig, (zerinde bir hak ve
tahkikat olan gemiler destekleme kapsami disindadir.

(6) Destekleme kapsamina alinacak gemi sayist Bakanlik biitge imkénlariyla
siirlidir.

(7) Birden fazla balik¢1 gemisi sahibi olanlar ancak bir gemisi i¢in miiracaat edebilir.

Muracaat

MADDE 5 — (1) Desteklemeden yararlanmak isteyen balik¢1 gemisi sahipleri, bu
Tebligin yayimi tarihinden itibaren 30/9/2014 tarihine kadar gemisinin ruhsat tezkeresinin

diizenlendigi il miidiirligine Ek-1’de yer alan dilek¢e ile miiracaat eder. Dilek¢enin
ekinde;

44



EKLER E. ERIKCI BILGIN

a) Balik¢1 gemisinin sicil kayitlariin bulundugu liman baskanligindan alinacak,
onayli gemi kiitiik kayit 6rnegi,

b) Geminin birden fazla kisiye veya tiizel kisilige ait olmasi halinde, bu Teblig
kapsaminda gemiye ait iglemleri yiirlitmek tiizere, gemi sahibi/sahipleri tarafindan
yetkilendirilen kisiye ait yetki belgesi,

¢) Il miidiirliigiinden alinacak balik¢1 gemisine ait Bakanlik ve Ulastirma, Denizcilik
ve Haberlesme Bakanlig1 kayitlarini birlikte gdsteren SUBIS den alinan onayli belge,

bulunur.

(2) i1 miidiirliigiince SUBIS’den, karsilastirma tablosu seklindeki balik¢1 gemisine
ait Bakanlik ve Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi gemi kayit bilgilerini
gosteren kayit bilgisinden iki niisha ¢ikti alinir. Cikti 6rneklerindeki gemi ile ilgili
bilgilerin dogrulugu, miiracaat sahibine imza karsilig1 onaylatilir. Onayli niishalardan biri
miiracaat sahibine teslim edilir, digeri dilek¢eye eklenir.

(3) Il miidiirliigiince, miiracaat tarihi itibariyle, gemi hakkinda 4 tincii maddenin
dordiincii fikrasinda belirtilen hususla ilgili gerekli inceleme yapilir. Inceleme sonucunun
uygun olmasi halinde miiracaat isleme alinir. Uygun olmayan miiracaatlar kabul edilmez.

(4) Uygun bulunarak isleme alman miiracaatlar il miidiirliigiince SUBIS e kayit
edilir.

Miiracaatlarin degerlendirilmesi

MADDE 6 — (1) Il miidiirliigiince miiracaatlar1 alinarak SUBIS e kaydedilenlerin
listesi, Bakanligin resmi internet sitesinde 30/9/2014 tarihinden sonra yedi is giinii siire ile
ilan edilir. Bu siire igerisinde herhangi bir itiraz olmamasi halinde miiracaat listesi
kesinlesir. Listeye itirazlar bu ilan siiresi igerisinde BSGM’ye yapilir. Yapilan itirazlar
ilan siiresi bitiminden itibaren on is giinii i¢erisinde incelenip sonuclandirilarak miiracaat
listesi kesinlestirilir. Kesinlesen miiracaat listesine daha sonra yapilacak itirazlar dikkate
alinmaz.

(2) Kesinlesen miiracaat listesine gore hesaplanan destekleme 6demesi miktar
toplami, bu amagla ayrilan 6denek miktarindan az veya esit olmasi halinde miiracaat
listesindeki gemilerin tamami destekleme kapsamina alinabilir.

(3) Kesinlesen miiracaat listesine gore hesaplanan destekleme 6demesi miktar
toplami, ayrilan 6denek miktarindan fazla olmasi halinde, otuzbes metre ve Uzerindeki
gemilere oncelik taninir. Destekleme kapsamina alinacak diger balik¢i gemileri kesinlesen
liste i¢erisinden noter huzurunda yapilacak kura ile belirlenir. Kura ¢ekimine dngdriilen
O0denek miktarina ulasilincaya kadar devam edilir. Ayrica 6ngoriilen 6denek miktarina
denk gelen balik¢1 gemisi sayisinin yarisi kadar yedek liste ayn1 kura yontemi ile belirlenir.

(4) Kura sonucu belirlenen asil ve yedek gemilere ait liste Bakanliin resmi internet
sitesinde yayimlanir. Kesinlesen asil ve yedek listede yer alan gemilerin sahipleri,
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gemilerinin teslim veya devir tarihine kadar olan slrede, BSGM’ye yazili olarak
bildirmek sureti ile destekleme kapsamindan ¢ikabilir. Cikanlarin yerine listedeki sirasina
gore yedekler dahil edilir.

(5) Kura sonucunda destekleme kapsamina giremeyen balik¢i gemisi sahipleri higbir
hak iddia edemez.

(6) BSGM tarafindan, gemilerin teslim edilecekleri yerler ve tarihleri belirtir liste
Bakanligin resmi internet sitesinde ilan edilir. Ayrica gemi sahiplerine yazi ile bildirilir.

Destekleme kapsamina alinan balik¢1 gemilerinde aranacak ozellikler, istenen
belgeler ve gemi hakkinda yapilacak islemler

MADDE 7 — (1) Geminin teslimi sirasinda, gemiye ait denize elverislilik belgesinde
belirtilen ara¢ ve gerecin geminin Uzerinde bulundurulmasi, motor seri numarasinin
okunur durumda olmasi zorunludur.

(2) Gemilerin, BSGM’ce belirlenen takvime gore, gemi sahibi/sahipleri veya yetki
belgesinde belirtilen kisi/kisiler tarafindan istenilen yerlerde teslim edilmesi zorunludur.
Micbir sebepler disinda buna uymayanlarin gemileri destekleme kapsamindan ¢ikarilir ve
bu durumda olanlar daha sonra desteklemeyle ilgili hak talebinde bulunamaz.

(3) Bakanlikga istenilen yere teslim edilecek gemiler teslim yerine karayoluyla veya
deniz yoluyla intikal ettirilebilir. Karayoluyla intikal ettirilecek gemiler igin geminin
ruhsat kod numarasinin yazili oldugu 6zel yiik tasima belgesi ve irsaliye faturasi
diizenlettirilir. Deniz yoluyla intikal ettirilecek gemiler igin ise teslim edilecek yer denize
elverislilik belgesinde yazan sefer bolgesini astig1 takdirde liman ¢ikis belgesi veya yazili
1zin belgesi alinir.

(4) Gemi, Ozel Tiiketim Vergisi (OTV) indirilmis akaryakit kullaniyor ise ilgili
liman bagkanligi ve vergi dairesinden gemiye ait akaryakit kullanim defteri kaydi
kapattirilarak teslim esnasinda yaninda bulundurulur.

(5) Gemi teslim edilirken asagida belirtilen gemiye ait belgeler de teslim edilir.

a) Teslim edilecek gemiye ait en son diizenlenmis denize elverislilik belgesi,

b) Geminin balik¢1 ruhsat tezkeresi,

c) Tonilato belgesi,

¢) Baglama kiitiigii ruhsatnamesi,

d) Geminin kiitiik kayit 6rnegi,

e) Gemi sahibi/sahipleri veya yetki belgesinde belirtilen kisiye ait T.C. kimlik
numaraslt.
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(6) Destekleme kapsamina alinan gemilerden bazilari su triinleri ile ilgili arastirma,
koruma, kontrol ve benzeri amaglarla kullanilmak tizere kamu kurumlarina, iiniversitelere
veya yardim amagli olarak bagka iilkelere verilebilir. Verilecek olan gemiler Bakanlik
tarafindan belirlenir. Belirlenen gemilerin devir islemleri, devir masraflar1 gemiyi alacak
kuruma ait olmak tzere gemi sahibi/sahipleri/yetki belgesi sahibi ve gemiyi alacak kurum
tarafindan gerceklestirilir. Devirin ger¢eklesmesini miiteakip yedi is glinii icerisinde gemi
sahibi/sahipleri/yetki belgesi sahibi asagidaki belgeleri BSGM’ye gonderir.

a) Devir isleminin yapildigin1 gosterir belge,
b) Gemiye ait su Urtinleri ruhsat tezkeresi,

¢) Gemi sahibi/sahipleri/yetki belgesi sahibinin T.C. kimlik numarasi, gemi tiizel
kisilige ait ise onayl1 vergi levhasi sureti,

¢) Destekleme 6demesinin yatirilmasi istenilen Banka subesi hesap numarasi.

(7) Altinct fikra hiikkmii haricinde gemilerin teslimati; BSGM tarafindan il/ilge
midiirliigiince gorevlendirilecek iki ve Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig:
liman baskanliklarindan gorevlendirilecek iki gemi sérvey uzmaninin katilacagi en az dort
kisiden olusan heyet tarafindan Ek-2"de yer alan teslim tutanag ile gergeklestirilir. Ihtiyag
halinde bu heyete baska kurumlardan temsilci alinabilir. Teslim tutanagi dort niisha olarak
dizenlenir. Gemi sahibi/sahipleri veya yetki belgesi sahibine de imzalattirilir. Bu
niishalardan biri gemi sahibi/sahipleri veya yetki belgesi sahibine verilir, bir niishasi il
miidiirligii tarafindan BSGM’ye gonderilir, bir niishas1 liman baskanligina verilir, digeri
ise il midiirligiinde muhafaza edilir.

(8) Gemi sahibi/sahipleri veya yetki belgesi sahibi gemisinin sicilinin bulundugu
liman baskanhigindan geminin sicil terkin islemini yaptirir. Terkin isleminin
gerceklesmesini miiteakip yedi is giinii igerisinde gemi sahibi/sahipleri/yetki belgesi
sahibi agagidaki belgeleri BSGM’ye gonderir.

a) Terkin isleminin yapildigini gosterir belge,

b) Gemi sahibi/sahipleri/yetki belgesi sahibinin T.C. kimlik numarasi, gemi tiizel
kisilige ait ise onayli vergi levhasi sureti,

c) Destekleme 6demesinin yatirilmasi istenilen Banka subesi hesap numarasi.

(9) Teslim edildikten sonra terkini gergeklesinceye kadar gecen siirede gemide
olusabilecek herhangi bir zarar ve ziyandan Bakanlik sorumlu tutulamaz.

(10) Herhangi bir sebeple terkin islemi yapilamayan gemiler desteklemeden
yararlanamaz. Terkini ger¢eklestirilemeyen bu gemiler sahibi/sahipleri veya yetki belgesi
sahiplerine geminin teslimi esnasinda diizenlenen tutanaktaki mevcuda gore tutanak ile
teslim edilir.
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(11) Destekleme ddemesini hak kazananlar i¢in BSGM tarafindan, Ek-3’te yer alan
hak edis icmal belgesi diizenlenir.

Cesitli hiikiimler

MADDE 8 — (1) Desteklemeden yararlanmak iizere miiracaat eden balik¢1 gemileri
teslim veya devir tarihine kadar balik¢ilik faaliyetinde bulunabilirler.

(2) Teslim veya devir tarihine kadar, yasadisi avcilik nedeniyle idari yaptirim
uygulanarak ruhsat tezkeresi iptal durumuna gelenler ile bu hususta mahkeme sireci
devam eden gemiler desteklemeden faydalanamazlar.

(3) Desteklemeden yararlanan balikgr gemisi sahipleri, gemisi ve bu gemiye ait
ruhsat tezkeresi ile ilgili hicbir hak ve talepte bulunamazlar.

(4) Sahte belge veya gercege aykirt beyan ile idareyi yaniltmak suretiyle miiracaat
eden balik¢1 gemisi sahipleri desteklemeye hak kazanmis olsa dahi bu desteklemeden
yararlandirilmazlar.

(5) Desteklemeden faydalanan balik¢r gemileri, terkin veya devir isleminden sonra
SUBIS kayitlarindan ¢ikarilir.

Kaynak aktarim ve 6demeler

MADDE 9 — (1) Desteklemeler i¢in gerekli nakdi kaynak, 2014/6091 sayili
Bakanlar Kurulu Karar1 geregi, 2015 yili biitgesinde Hayvancilik desteklemeleri igin
ayrilacak Odenekten saglanir ve gerekli paranin aktarilmasini miiteakip Bakanlik
tarafindan Banka araciligi ile 6denir.

Yetki ve denetim

MADDE 10 - (1) Bakanlik, bu Tebligin uygulanmasinda; Tebligde yer almayan
konularda diizenleme yapmaya ve uygulamaya, karsilasilabilecek problemlerin ¢oziime
kavusturulmasina, 2014/6091 sayil1 Bakanlar Kurulu Kararina ve bu Tebligde belirtilen
hususlara aykir1 olmamak sartiyla yetkilidir.

(2) Bakanlik, bu Tebligde belirtilen hususlarda ilave bilgi ve/veya belge isteyebilir
ve bunlara iliskin her tiirlii denetimi yapar.

Haksi1z 6demelerin geri alinmasi ve hak mahrumiyeti

MADDE 11 — (1) Bu Teblig kapsaminda haksiz yere 6demeye neden olanlar ile
haks1z yere 6demelerden yararlanmak {izere sahte veya igerigi itibariyla gergek dis1 belge
diizenleyen ve kullananlar hakkinda gerekli cezai, hukuki ve idari islemler yapilir.

(2) Haksiz yere yapilan destekleme Odemeleri, Odeme tarihinden

itibaren 21/7/1953 tarihli ve 6183 sayili Amme Alacaklarinin Tahsil Usulii Hakkinda
Kanunun 51 inci maddesinde belirtilen gecikme zammi oranlari dikkate alinarak
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hesaplanan kanuni faizi ile birlikte anilan Kanun hiikiimlerine gore geri alinir. Haksiz
O0demenin yapilmasinda 6demeyi saglayan, belge veya belgeleri diizenleyen gergek ve
tiizel kisiler, geri alinacak tutarlarin tahsilinde miistereken sorumlu tutulurlar.

(3) Bu Teblig ile belirlenen destekleme 6demelerinden, idari hata sonucu
diizenlenen belgelerle yapilan 6demeler harig, haksiz yere yararlandigi tespit edilenler, bes
yil siireyle hicbir destekleme programindan yararlandirilmazlar.

Sorumluluk

MADDE 12 - (1) Tiim bilgi ve belgelerin dogrulugundan, bilgi ve belge sahibi ile
onaylayan kisi ve kuruluslar dogrudan sorumludur. Destekleme 6demesi yapilan belgeler
istendiginde ibraz edilmek iizere ilgili birimlerin arsivlerinde bes yil siire ile saklanir.

Yurarluk

MADDE 13 - (1) Bu Teblig hiikiimleri yayimi tarihinde yiiriirliige girer.

Yuridtme

MADDE 14 — (1) Bu Teblig hiikiimlerini Gida, Tarim ve Hayvancilik Bakani
yaratar.
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