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OZET

ANTALYA ILI MURATPASA ILCESI'NDE SINYALIZE KAVSAK ANALIZI
ORNEK CALISMASI

Ali Can DEMIRAL
Yiiksek Lisans Tezi, insaat Miihendisligi Ana Bilim Dah
Damisman: Dog. Dr. Sevil KOFTECI
Temmuz 2019; 74 sayfa

Antalya ili dogal yapisi, iklim 6zellikleri ve konumu sebebiyle siirekli go¢ alan
bir il olup turizmin baskenti olarak kabul edilmektedir. Hizla artis gésteren niifusa
paralel olarak ara¢ sayisinda da ciddi artiglar yasanmaktadir. Arag¢ sayisinda ki artis
trafik problemlerini ortaya cikarmakta ve yeni diizenlemelere yapilarak iyilestirme
ihtiyaglarini dogurmaktadir.

Bu tez ¢alismasinda, Antalya sehir i¢i trafigi agisindan son derece biiyiilk 6nem
arz eden Muratpasa ilgesi sinirlarindaki iic adet denetimli es diizey kavsak yapisi
incelenmistir. Bu kavsaklar Balik¢ioglu Narenciye Kavsagi, Komas Kavsagi ve Sampi
Kavsagi’dir. Kavsaklarda yakin zamanda yeni kavsak diizenlemeleri yapilmistir. Bu
kavsaklarda trafik yogunlugunun en iist diizeyde oldugu sabah ve aksam saatlerinde
kamera kaydi yapilmistir. Kayitlardan; kavsaklardan gegen ara¢ sayilari, arag
kompozisyonlari ve sinyalizasyon ile ilgili bilgiler (faz siireleri, devre siireleri, kirmizi-
sari-yesil 11k siireleri) elde edilmistir.

Kavsaklardan ait elde edilen veriler, ticari adi "PTV Vissim" olan mikro 6l¢ekli
trafik simiilasyonu programi yardimiyla incelenmis ve c¢oziimlenmistir. Ay
kavsaklarda, bir onceki kavsak diizenlemesine ait 2016 yil1 verileri Antalya Biiyiiksehir
Belediyesi Ulagim Planlama ve Rayli Sistemler Dairesi Bagkanligindan temin edilmis
ve PTV Vissim programi yardimiyla ¢oziimlenmistir. Mevcut durum ile 2016 yilina ait
durum arasinda karsilagtirmalar yapilarak Onerilerde bulunulmustur. Kavsaklardan
gecen arag¢ sayilarinda ortalama %10’luk bir artis olmasina ragmen, kavsak hizmet
diizeylerinde 2016 yilina gore iyilesme oldugu goriilmiistiir. Ayn1 zamanda Sampi
Kavsagi’nin, donel kavsak yapisindan es diizey kavsak yapisina doniistliriilmesinin
trafik {izerindeki olumlu etkisi tespit edilmistir. Hizmet diizeylerinin diisiik oldugu akim
kollarinda ¢6ziim Onerilerinde bulunulmustur.

ANAHTAR KELIMELER: Ulasim, Sinyalizasyon, PTV Vissim, Simiilasyon
JURI: Dog. Dr. Sevil KOFTECI
Prof. Dr. Mesut TIGDEMIR

Prof. Dr. Nihat DIPOVA



ABSTRACT

ANALYSIS OF INTERSECTION TRAFFIC SIGNALS IN MURATPASA
DISTRICT OF ANTALYA

Ali Can DEMIRAL
MSc Thesis in Civil Engineering
Supervisor: Assoc. Prof. Dr. Sevil KOFTECI
July 2019; 74 pages

Antalya province is considered as a tourism city due to its climate properties,
location and natural structural. The number of vehicles seriously increase with the
increase of population. The increase in the number of vehicles cause the traffic
problems and it necessitates new arrangement traffic system.

In this thesis, three intersections structure in Muratpasa district which is very
important in terms of Antalyas’ internal traffics were evaluated. These intersections are
Balik¢ioglu-Naranciye, Komas and Sampi. Recently, new arrangements have been done
in the mentioned intersections. Maximum traffic volumes were recorded in the morning
and evening . The information about the traffic signalization (period time, cycles times,
red, green and yellow traffics’ light times), types of vehicles and number of vehicles
which passes through the intersection were obtained.

The obtained data were analyzed by the traffic simulation program whose
commercial name is PTV Vissim. After that, the previous arrangement data of
intersections which conducted in 2016 by Antalya Metropolitan Municipality
Transportation Planning and Rail Systems Department were analyzed with PTV Vissim
program. Finally, the obtained results were compared with the 2016 analysis data and
best solution was suggested. Although there has been an avarage increase of %10 in the
number of vehicles passing through intersections, it has been seen that the level of
services has improved compared to 2016. At the same time, the positive effect of the
change of Sampi intersection from the roundabout to the intersection has been
determined. Solutions were offered in current branches where service leves are low.

KEYWORDS: Transportation , Signalization, PTV Vissim, Simulation
COMMITTEE: Assoc. Prof. Dr. Sevil KOFTECI
Prof. Dr. Mesut TIGDEMIR
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ONSOZ

Bu tez calismast Akdeniz Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii Insaat
Miihendisligi Anabilim Dal1 Yiiksek Lisans Programi’nda yapilmustir.

Trafik miihendisligi ve sinyalizasyon sistemleri her zaman ilgimi ¢eken bir alan
olmustur. Trafikteki araglarin sayilari, kompozisyonlari, davraniglar1 ve sinyalizasyon
sistemlerinin trafige etkisi alaninda caligma istegimin kaynagi konuya olan ilgim
olmustur. Calismadaki arazi kayitlar1 esnasinda apartman sakinleri ve c¢evredeki
insanlarin tepkisi ve meraki zaman zaman bizi zorlasa da, ¢ok sorun yasamadan arazi
caligmalar1 tamamlanmistir. Elde edilen goriintiilerden veriler analiz edilerek sonuglar
degerlendirilmistir. Antalya gibi siirekli go¢ alan, turizmin baskenti kabul edilen bir
sehirde trafik alaninda yapilan iyilestirme ¢alismalarin son derece 6nemli oldugunu ve
gelistirilmesi gerektigini diisiiniiyorum.

Calismamin basindan sonuna kadar bana destegini ve yardimini esirgemeyen,
calismamda beni tesvik eden ve tez calismasini yoneten saygideger Dog. Dr. Sevil
Kofteci Hoca’ma, c¢alismalarimi destekleyen Akdeniz Universitesi BAP Arastirma
Projeleri  Koordinasyon Birimi’ne, verilerin toplanmasinda ve resmi talep
yazismalarinda yardimlarini esirgemeyen Insaat Yiiksek Miihendisi Sezgin Sénmez’e,
arazi calismalarimda ve ara¢ sayimlarinda beni siirekli motive eden degerli esim Simge
Oz Demiral’a, her zaman yanimda olan aileme ve calismalarda dzverili bir sekilde emek
harcayan 2017-2018 egitim Ogretim donemi 4.siif Insaat Miihendisligi Boliimii
Ulastirma Anabilim Dal1 bitirme 6grencilerine sonsuz tesekkiirlerimi sunarim.
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Yiiksek Lisans Tezi olarak sundugum ‘Antalya Ili Muratpasa Ilgesi'nde Sinyalize
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degerlere uygun olarak yazildigint belirtir, bu tez ¢aligmasinda bana ait olmayan tiim
bilgilerin kaynagini gosterdigimi beyan ederim. :
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GIRIS A. C. DEMIRAL

1. GIRIS
Tarihten beridir insan hayatindaki en O6nemli faaliyetlerinden biri ulasimdir.
Ulagim araci olarak baglarda hayvan giiclinden faydalanilmakta iken, 19. yiizyilda

buharin enerji kaynagi olarak kullanilmasiyla beraber motorlu otomobiller iiretilmeye
baslanmis ve ulagim araci olarak kullanimi giin gectik¢e yaygilagmustir.

Otomobil, ortaya ¢ikisindan itibaren gelismis tilkelerde insan ve yiik tasimacilig
konusunda ana ulasim araci olarak kendini kabul ettirmistir. Otomotiv endistrisi Il.
Diinya Savasi'ndan sonra en etkili endiistri kollarindan birisi olmustur. Diinya iizerinde
1907 yilinda 250.000 olan otomobil sayisi, 1914'te 500.000'e ulagmis, II. Diinya
Savasi'ndan hemen 6nce bu say1 50 milyonun iizerine ¢ikmistir. Savasin ardindan gecen
otuz yil i¢inde otomobil sayisi alti katina ¢ikmis ve 1975 yilinda 300 milyona
ulagsmistir. Gilinlimiizde ise yillik 95 milyon otomobil iiretimi yapilmaktadir
(https://tr.wikipedia.org/wiki/Otomobilin_tarihi).

Arag sayisinin giin gegtikge artmasi sonucu trafik problemleri olusmakta, bu da
insan hayatm1 dogrudan etkilemektedir. Ozellikle hizli niifus artis1 olan bdlgelerde
siklikla yasanan trafik problemlerinden 6tiirii hem maddi hem de manevi olarak insanlar
olumsuz etkilenmektedir. Trafik sikisikligi sebebiyle bekleme siirelerinin artmasi
sonucu hem yakit tiikketimi artmakta hem de g¢evre ve ses kirliligi olusmaktadir. Bu
sebeplerden Otiirli arag sayisinin yiiksek oldugu bolgelerde trafik diizenlemeleri son
derece biiyiik 6nem arz etmektedir. Trafikteki ara¢ kapasitesine gore diizenlemeler
stirekli olarak giincellenmeli ve mevcut duruma gore en iyi hizmet verebilecek
degisiklikler yapilmalidir.

Trafik problemlerini azaltmak amaci, bu alanda calisma ve arastirma yapma
gereksinimini dogurmaktadir. Bu da trafik mithendisligi kavraminin ortaya ¢ikmasina
yol agmistir. Trafik miithendisligi terimi temel anlamiyla "kent i¢i ve kent dis1 yollarin
trafik isletmesi ve bu yollarin sebekeleri, terminalleri, bitisik arazileri ve diger ulasim
tirleri ile olan iligkilerinin planlanmasi ve geometrik tasarimi i¢in ugragsan ulasim
miihendisliginin bir uygulamasi” olarak tanimlanmaktadir (Tung 2003).

Trafik mihendisligi temel olarak yollarin, caddelerin otoyollarin veya yol
aglarinin planlanmasi, geometrik tasarimi ve trafigin diizenlenmesini ve diger ulasim
tirleri ile iligkisini icermektedir. Amag¢ en ekonomik, giivenli ve hizli bicimde trafigi
diizenlemektir (Murat 2012). Ozellikle sehir ici trafiginin diizenlenmesinde mevcut
trafik parametrelerine gore diizenleme yapmak olduk¢a dnemlidir.

Sehir ici trafiginin en Onemli pargalarindan biri kavsaklardir. Yapilan
caligmalarda trafikte yasanan gecikmelerin % 70’ten fazlasinin kavsaklardaki bekleme
stirelerinden kaynaklandig ispatlanmistir. Ayrica sehir merkezi ve kirsallarda yasanan
trafik kazalarinin da %40 -%60’1 kavsaklarda meydana gelmektedir (Yayla 2004).


http://www.wikizero.info/index.php?q=aHR0cHM6Ly90ci53aWtpcGVkaWEub3JnL3dpa2kvT3RvbW9iaWw
http://www.wikizero.info/index.php?q=aHR0cHM6Ly90ci53aWtpcGVkaWEub3JnL3dpa2kvSUkuX0QlQzMlQkNueWFfU2F2YSVDNSU5RiVDNCVCMQ
http://www.wikizero.info/index.php?q=aHR0cHM6Ly90ci53aWtpcGVkaWEub3JnL3dpa2kvSUkuX0QlQzMlQkNueWFfU2F2YSVDNSU5RiVDNCVCMQ
https://tr.wikipedia.org/wiki/Otomobilin_tarihi
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Antalya ili gerek iklim yapis1 gerek de konumu itibariyle Tiirkiye nin en ¢ok go¢
alan illerinden birisidir. Ozellikle yaz aylarinda hem yerli hem de yabanci turistlerin
ugrak yeri olan Antalya’da bir¢ok turizm tesisi bulunmaktadir. Bu sebeplerden 6tiirii il
stirekli olarak go¢ almakta ve niifus artig hiz1 olarak Tiirkiye ortalamasinin iizerinde yer
almaktadir. Niifusta yasanan bu hizli artis ara¢ sayisina da yansimakta bu da trafikte
problemlere yol agmaktadir. Trafikte bekleme siiresinin artmasi, kaza riskinin artmasi,
yakit tiiketiminde yasanan artis ve ¢evresel etmenler (hava kirliligi, ses kirliligi) trafik
problemleri olarak sayilabilir.

Bu c¢alismada Antalya ilinde sehir i¢i trafigi acisindan son derece 6nemli bir
noktada bulunan 3 adet denetimli es diizey kavsagi igeren 1200 metrelik alanda
incelemelerde bulunulmustur. Calisma yapilan kavsaklar; Balik¢ioglu Narenciye
Kavsagi, Komas Kavsagi ve Sampi Kavsagi’dir. Kavsaklarda yakin donemde yeni
geometrik diizenlemeler yapilmistir.

Tez galigmasi 4 ana boliimden olugsmaktadir.

Birinci boliim, mevcut trafik parametrelerinin tespitinin yapildigi béliimdiir. Bu
parametrelerin tespiti i¢in 3 kavsakta trafik yogunlugunun en fazla oldugu sabah ve
aksam saatlerinde giinliik birer saat olmak iizere 5 giin kamera kaydi yapilmistir.
Kamera kayitlar1 ayn1 anda baslatilarak verilerin en dogru bir sekilde elde edilmesi
amagclanmustir.

Ikinci boliim, kamera kayitlarinin izlendigi ve verilerin elde edildigi béliimiidiir.
Bu 3 kavsak i¢in yapilan kamera kayitlar1 tek tek izlenerek giinlere ait veriler elde
edilmistir. Elde edilen bu veriler tablolar haline getirilmistir.

Ucgiincii boliim, mevcut duruma ve eski duruma ait trafik verilerinin PTV Vissim
programi1 yardimiyla analiz c¢aligmasinin yapildigi bolimdiir. Yapilan kamera
kayitlarindan elde edilen trafik verileri, paket program yardimiyla analiz edilmis ve
analiz sonuglarinin degerlendirilmesi yapilmistir. Ayni kavsaklarda, ayni saat dilimleri
icin eski geometrik diizenlemeye ait trafik verileri, Antalya Biiyiiksehir Belediyesi
Ulasim Planlama ve Rayli Sistem Dairesi Bagkanligi Ulasim ve Koordinasyon Merkezi
(UKOME) Sube Miidiirliigii birimlerinden temin edilerek paket program yardimiyla
analiz edilmis ve analiz sonuglarinin degerlendirmesi yapilmistir.

Dordiincii ve son boliimde eski ve yeni trafik durumlart karsilastirilmis ve
¢Ozlim Onerilerinde bulunulmustur. Eski durumda karsilasilan problemlerin mevcut
durumdaki varligi ve ortaya g¢ikan yeni problemler tablolar halinde listelenmis ve
sorunlarin yasanmamasi adina nasil bir diizenleme yapilabilecegi hakkinda onerilerde
bulunulmustur.
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2. KAYNAK TARAMASI

Diinya niifusunun giin gegtik¢e artmasina paralel olarak diinyada kullanilan arag
sayis1 da giin gectikce artmaktadir. Arag sayisinda yasanan bu artis trafik problemlerini
dogurmakta, bu da insan hayatini her agidan olumsuz etkilemektedir. Trafikte bekleme
siirelerinin artmasi, trafik kazalari, zaman kayiplari, yakit tiiketimlerinin artmasi trafik
problemlerine Ornek olarak gosterilebilir. Trafikte yasanan problemleri azaltmak
amaciyla trafik diizenlemesi yapilmasi ihtiyaci ortaya ¢ikmustir.

Tarihten bugiline trafik diizenlemesiyle ilgili c¢esitli c¢alismalar yapilarak
sorunlarin ¢dziimii i¢in arastirmalar yapilmistir. Trafik sorunlarinin ¢éziimii igin ilk kez
1850 yilinda New York’ta trafik polisi ile trafik akimi kontrol edilmek istenmistir.
1904te trafik sayimi1 ve kontrolii ¢alismasi yapilmistir. 1914 yilinda Clevland’da ilk kez
elektrikli trafik isaretleri kullanilmistir. 1921 yilinda trafik miihendisligi terimi ilk kez
ortaya c¢cikmustir. Tirkiye’de ise ilk kez 1929 yilinda trafik lambasi kullanilmaya
baslanmigtir. Giliniimiizde ise trafik diizenlemeleri icin bilgisayar destekli simiilasyon
programlari kullanilmaktadir (Murat 2012).

Trafik analizi amaciyla kullanilan farkli 6zelliklere sahip bilgisayar programlari
Cizelge 2.1°de gosterilmektedir.

Cizelge 2.1. Bilgisayar destekli trafik analiz programlar1 (Paul 2011)

Sinyalize Sinyalize Donel
: y Olmayan Sinyal Simiilasyon
Analiz Kavsak Kavsak - .
o Kavsak . Optimizasyonu | Yapabilme
Programi Analizi . Analizi .
. Analizi . Yapabilme
Yapabilme . Yapabilme
Yapabilme
Synchro
ver. 7.0 Var Var Yok Var Yok
Sim Traffic
Ver. 7.0 Var Var Yok Yok Var
Sidra
Intersection Var Var Var Var Yok
Ver. 5.1
HCS
\er. 5.4 Var Var Yok Var Yok
Transyt
Release 11.3 Yok Yok Yok Var Var
TSIS-
CORSIM Yok Yok Yok Yok Var
Ver.6.2
GDOT
Roundabout Yok Yok Var Yok Yok
Ver. 1.1
PTV Vissim
\er. 5.2 Var Var Var Var Var
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Bu calismada trafik analizi i¢cin PTV Vissim mikro 6lcekli trafik simiilasyon
yazilimi kullanilmistir. VISSIM (Verkehr in Stadten-Simulation; Traffic in Towns-
Simulation) kent i¢i ulasim sistemlerinde trafigin ve transit ulagim sistemlerinin (otobiis,
metrobilis ve hafif metro gibi) modellenmesi ve degerlendirilmesi igin gelistirilmis
davranig tabanli ve ayrik zamanli bir mikroskobik simiilasyon programidir (Akbas
2001).

PTV Vissim; otoyol simiilasyonu, kavsak simiilasyonu ve toplu tasima
simiilasyonlarin1 beraber yapabilen bir programdir. Farkli trafik durumlarma gore
simiilasyon yontemi kullanmak sorunu onceden tespit etmek acisindan Onemli bir
Ozelliktir. Simiilasyon sonuglari, gercek zamanli olarak trafigin degisimine iliskin
goriintlilerin ekranda canlandirilmasi; gergek zamanli olmadan da ulasim siiresi ya da
gecikmeler gibi bir kisim istatiksel verilerin arka plandaki veri dosyalarina aktarilmasi
suretiyle elde edilir (Akbas 2001) . Planlama yapilirken hem gorsel olarak tespit edilen
sorunlar hem de veri olarak ortaya ¢ikan sorunlar degerlendirmelidir.

Ulasim planlamasi yapilirken simiilasyon ¢aligsmalarinin 6nemi biiyiiktiir. Clinkii
simiilasyon yontemi ile analitik ve niimerik yontemlerle yapilmasi giic hatta
yapilamayacak zorluktaki analizleri gergeklestirmek ve etkin gorsel sonuglar ortaya
¢ikararak giiniimiize ve gelecege iliskin senaryolar iiretmek miimkiindiir (Giiler 2015).
Bu sebepten ulasim planlamasi ile alakali ¢alisma yapan belediyeler, kamu kurum ve
kuruluglari, iiniversiteler ve akademik c¢alisma yapan o6zel kuruluslar simiilasyon
yontemini etkin olarak kullanmaktadir. Sekil 2.1°de ¢alismada kullanilan Vissim
programi i¢in simiilasyon siireci gosterilmektedir.

Vasita verilerin tespiti; Trafik verilerin tespiti;
Arag Sayisi Sinyal faz ve devre siireleri

Arag kompozisyonu Yol ve kavsak geometrileri

Arag hareket kabiliyetleri Sinirlayicilar ve uyari ikaz

levhalari

Simiilasyon ve Analiz

Sekil 2.1. Vissim simiilasyon siireci
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Trafikte farkli yonlerden gelen akimlarin kesistigi, birlestigi veya ayrildig ortak
kullanim alanlarina kavsak denilmektedir. Kavsaklar 6zellikle sehir i¢i trafiginde ¢ok
onemli bir yere sahiptir. Kavsaklar, farkli yonlerden gelen araglarin bulugsma noktasi
olmasi sebebiyle trafigin durma ve yavaglama olaylarin en ¢ok oldugu, gecikme
siirelerinin en ¢ok oldugu, kaza riskinin en ¢ok oldugu ve gilivenlik diizeyinin en diisiik
oldugu alanlardir (Gedizoglu 1979).

Kavsak tasarimi yapilirken ¢evresel faktorlere en uyumlu sekilde projelendirme
yapilmalidir. Kavsagin hizmet edecegi akimlardaki ara¢ yogunlugu, kavsagin mevcut
konumu, kaza riskleri, kapasite, isletme bakim masraflar1 gibi durumlara ¢ok dikkat
edilmelidir. Zira ¢evresel faktorlere gore tasarlanmayan kavsaklarin hizmet diizeyi
yetersiz olacak ve trafik problemleri siklikla yasanacaktir.

Bilgisayar destekli analiz programlariyla kavsak analizi yapilirken kavsaklarda
olusan kuyruk uzunluklari, durmalardan kaynakli gecikmeler ve hizmet diizeyi gibi
parametrelere gore degerlendirme yapilmaktadir. Hizmet diizeyi diisiik olan kavsaklarda
geometrik veya sinyalizasyon degisimi yapilmasi gerekmektedir.

Kuyruk uzunlugu; kavsaklarda bulunan araglarin arka arkaya siralanmasiyla
olusan toplam uzunluk olarak tanimlanabilir. Gecikmeler ise araglarin kavsakta
kaybettigi toplam siiredir. Bilgisayar destekli analiz programlarinda gecikme siirelerine
gore kavsak hizmet siniflar1 olusmaktadir.

Sinyalize kavsak analizleri yapilirken hizmet diizeyinin belirlenmesi son derece
onemli bir olaydir. Hizmet diizeyi igerik olarak gecikme, doygunluk derecesi ve hiz gibi
Olciitlere dayanan, bir seritte ya da kavsaktaki trafigin performans etmeni olarak
tanimlanabilir.

KGM standardina gore karayollarinin hizmet kalitesi serit sayisina ve yollarin
bulundugu konuma gore (kent i¢i ve kent dis1) farklilik gdstermektedir. Cok seritli
yollarin hizmet kalitesinin belirlenmesinde hiz, yogunluk ve hacim/kapasite olmak
lizere li¢ adet performans etmeni bulunmaktadir. Cizelge 2.2°de ¢ok seritli karayollar
icin hizmet seviyesi 0zellikleri gosterilmektedir.

Cizelge 2.2. Cok seritli karayollar1 i¢in hizmet seviyesi 6zellikleri (HCM 2000)

Serbest
Akim Kriterler A B C D E
Hiz:
Maksimum yogunluk (oto/km/serit) 7 11 16 22 25
100 "6 tatama iz (km/saat) 100.0 | 100.0 | 98.4 | 91.5 | 88.0
km/saat T, cim kapasite oram 0.32 | 050 | 0.72 | 0.92 | 1.00
Maksimum servis akim orant 700 1100 | 1575 | 2015 | 2200
90 Maksimum yogunluk (oto/km/serit) 7 11 16 22 25
km/saat Ortalama hiz (km/saat) 90.0 | 90.0 | 89.8 | 84.7 | 80.8
Hacim kapasite orani 0.30 | 0.47 | 0.68 | 0.89 | 1.00
Maksimum servis akim orant 630 990 | 1435 | 1860 | 2100
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Cizelge 2.2.’nin devami

Maksimum yogunluk (oto/km/serit) 7 11 16 22 25
80 "Ortalama iz (km/saat) 80.0 | 80.0 | 80.0 | 77.6 | 74.1
km/saat Hacim kapasite orani 0.28 | 0.44 | 0.64 | 0.85 | 1.00
Maksimum servis akim orani 560 | 880 | 1280 | 1705 | 2000

20 Maksimum yogunluk (oto/km/serit) 7 11 16 22 25
km/saat Ortalama hiz (km/saat) 70.0 | 70.0 | 70.0 | 69.6 | 67.9
Hacim kapasite orani 0.26 | 0.41 | 0.59 | 0.81 | 1.00
Maksimum servis akim orani 490 | 770 | 1120 | 1530 | 1900

Iki seritli yollarin hizmet seviyesinin belirlenmesinde ise takipte harcanan zaman
yiizdesi ve ortalama hiz olmak iizere iki adet performans etmeni bulunmaktadir. Bu
etmenlerden takipte harcanan zaman yiizdesi, araglarin yolda gegis yapamamalarindan
kaynakli konvoyda kaybettikleri siirenin yiizde olarak orani olarak tanimlanir. Cizelge
2.3’te iki seritli karayollar1 i¢in hizmet seviyesi 6zellikleri gosterilmektedir.

Cizelge 2.3. ki seritli karayollar1 i¢in hizmet seviyesi 6zellikleri (HCM 2000)

Hizmet
Seviyesi

Ortalama
Hiz
(km/saat)

Takipte Gegen
Zaman Ylzdesi

Maksimum
Akim Orani
(oto/saat)

Trafik Ozellikleri

90 ve ustl

35~40

490

Trafik yogunlugu az dolayisiyla
serbest akim hali wvardir. Diger
tagitlarin varligindan dolayr manevra
imkanlarinda kisitlama yok denecek
kadar azdir.

80

50~55

780

Trafik akimi kararli kararli akim
goriniimiindedir. Hiz, sollama vb.
hususlarda siiriicii davraniglarindaki
serbestlik makul bir 6l¢iidedir.

70

65~70

1190

Kararli akim olmakla beraber hiz ve
manevra imkanlari trafik
yogunlugundan daha az etkilenir.
Siiriiciilerin kendi hizlarii1 segmede
veya Ondeki tasiti  ge¢medeki
serbestlikleri kisitlanmugtir.

60

80~85

1830

Trafik akimi kararsiz akima yakindir.
Siiriiciilerin manevra serbestlikleri az,
konfor diisiik fakat kisa mesafeler i¢in
kabul edilebilir 6lgtidedir.

60 ve alt1

>85

3200

Trafik akiminda kararsizlik vardir ve
kisa siireli duraksamalar goriilebilir.
Yol kapasitesinde veya kapasiteye
yakin hacimde caligir.

Yolun kapasitesi dolmustur

Trafik  hacmi
asmistir.

yolun  kapasitesini
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KGM standartlarinda yollarin bulundugu topografik sartlara gére de hizmet
smiflart degisebilmektedir. Ancak bu durumdaki hizmet siniflart tavsiye niteliginde
olup tasarim trafigine ve yolun hizmete girecegi yilin trafik tahminlerine gore siniflar
degisebilmektedir.

PTV Vissim paket programinda hizmet diizeyi simniflamasi ara¢ bazinda
hesaplanan ortalama kontrol gecikmesi degerine gore yapilmaktadir. Gecikme siiresi
arttikca hizmet diizeyi simifi diigmektedir. Cizelge 2.2’de hizmet diizeyi siniflar1 ve
ozellikleri gosterilmektedir.

Cizelge 2.4. Sinyalize kavsaklarda hizmet diizeyi siniflamasi (Akgelik 2003)

Hizmet diizeyi sinifi Arac bazinda kontrol gecikmesi (sn)
A <10
B 10.1< <20
C 201< <35
D 351< <55
E 551< <80
F > 80

e A hizmet diizeyi smifi: Arag bazinda kontrol gecikmesi degeri 10 saniyeden
daha azdir. Araclar neredeyse hi¢ durma yapmamaktadir ve ilerleme
hareketi oldukca iyi diizeydedir.

e B hizmet diizeyi sinifi: Ara¢ bazinda kontrol gecikmesi degeri 10.1 saniye
ile 20 saniye araliginda degismektedir. ilerleme hareketi iyi diizeydedir ve
tikaniklar gozlenmemektedir.

e C hizmet diizeyi siifi: Arag bazinda kontrol gecikmesi degeri 20.1 saniye
ile 35 saniye araliginda degismektedir. Ilerleme hareketi orta diizeydedir,
yer yer tikanikliklar gozlense de durmadan hareketine devam eden aracglar
mevcuttur.

e D hizmet diizeyi simifi: Ara¢ bazinda kontrol gecikmesi degeri 35.1 saniye
ile 55 saniye araliginda degismektedir. ilerleme hareketi kotii diizeydedir ve
tikaniklar belirgin sekilde gézlenmektedir.

e E hizmet diizeyi smifi: Ara¢ bazinda kontrol gecikmesi degeri 55.1 saniye
ile 80 saniye araliginda degismektedir. Gecikme degeri olarak kabul
edilebilir degerin smir1 olarak kabul edilir. Ilerleme hareketi oldukga kotii
diizeydedir.

e F hizmet diizeyi sinifi: Arag¢ bazinda kontrol gecikmesi degeri 80 saniyeden
fazladir. Gecikme degeri kabul edilemez diizeydedir.

Literatiirde trafik analizi ile ilgili yapilan ¢alismalar ve elde edilen bulgulardan
bazilar1 su sekildedir.

Akmaz (2012) tarafindan, Konya ili sehir i¢i trafigi i¢in 6nem arz eden Kule,
Nalgaci-Sille ve Kabatas sinyalize kavsaklar1 'Sidra Intersection' adli bilgisayar
programi ile incelenmistir. Kavsaklarda kamera kaydi yapilarak trafik verileri elde
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edilmistir. Yapilan c¢alismada mevcut devre siireleri ile inceleme sonucu onerilen
optimum devre siireleri karsilastirilmis ve hizmet diizeyini arttiracak Onerilerde
bulunulmustur. Calismanin sonucunda kavsaklarda gecikmelerin azaldig1 ve kapasitenin
arttig1 gozlemlenmistir.

Bozkurt (2010) tarafindan, Kirikkale ili kent merkezinde bulunan Samsun
Bulvar iizerindeki bes adet sinyalize kavsak yapist incelenmistir. Yapilan ¢alismada
kavsaklarda kamera kaydi yapilarak trafik verileri elde edilmis, mevcut durumdaki
sorunlar tespit edilmis ve ¢6ziim Onerilerinde bulunulmustur. Trafik yilikiine bagli sinyal
optimizasyonu ve kavsaklarda bazi geometrik degisiklikler yapildiginda hizmet
diizeyinin ve trafik giivenliginin artacagi sonucuna varilmistir.

Dagiistii (2010) tarafindan, Istanbul ilinde bulunan ve sehir i¢i trafiginin
kontrolinde ©6nemli rol oynayan bazi sinyalize kavsaklar icin Webster metodu
kullanilarak sinyal zamanlama algoritmasi gelistirilmistir. Bu algoritma neticesinde,
sinyalize kavsaklarin hesaplanan devre siireleri ile mevcut durumda kullanilan devre
stireleri 'PTV Vissim' programi ile karsilastirilmistir. Hesaplanan siireler uygulandigi
zaman kavsaklarda gecikme siirelerinin azaldigi, hizmet diizeyinin arttig1 ve kavsak
performansinda iyilesmeler oldugu tespit edilmistir.

Cevik (2011) tarafindan, Mugla ili Bodrum il¢e merkezinde bulunan Otogar
Kavsagi’nda incelemelerde bulunulmustur. Kavsakta kamera kaydi yapilarak trafik
verileri elde edilmistir. Kayitlar izlendiginde sola donen araglarin kuyruk olusumlari,
gecikme siireleri ve kavsak kapasitesine onemli derecede etkide bulundugu tespit
edilmistir. Bu nedenle kavsak kapasitesi ve verimliliginin belirlenmesinde arag
biiyiikliiklerinin, ara¢ konumlarinin, araglarin hizlanma ve manevra kabiliyetlerinin yani
sira manevra egilimlerinin de etkili olacagi sonucuna varilmistir.

Eraslan (2008) tarafindan, istanbul ilinde bulunan sinyalize bir kavsakta
ortalama tasit gecikmelerini tahmin etmek amaciyla Amerikan ve Avustralya
yontemleriyle inceleme yapilmigtir. Amerikan yontemi ig¢in 'Synchro' programi,
Avustralya yontemi i¢in 'Sidra’ programini kullanilmistir. Yapilan inceleme sonucunda
Avustralya yonteminin Amerikan yontemine gore daha az gecikme degerleri hesaplayan
oneri bir sinyal faz plani olusturdugu gézlemlenmistir. Bu nedenle yapilan ¢aligsmada,
sinyalize kavsaklarin analizinde Avustralya yonteminin tercih edilmesinin daha uygun
olacag kanaatine varilmistir.

Erigkin (2014) tarafindan, Isparta il merkezinde bulunan ve trafik yogunlugu
yiiksek ii¢ adet sinyalize kavsak yapisi incelenmistir. Calismada Webster yontemi ve
"TRANSYT' programi kullanilarak optimum sinyal devre siireleri belirlenmistir. Bu
stireler ile caligma kapsaminda gelistirilen ‘Donen Ufuklar Yaklagimi’ ile sinyal devre
siiresi tasarlayan bir model gelistirilmis ve karsilastirma yapilmistir. Yapilan
karsilagtirmalar sonucu gelistirilen ‘Donen Ufuklar Yaklasimi® sistemi ile bekleme
stirelerinin kisaldig1 ve trafik veriminin arttig1 tespit edilmistir.

Aksoy (2011) tarafindan, Kayseri il merkezinde bulunan trafik yogunlugu
yiikksek on adet sinyalize kavsak yapist incelenmistir. Bu kavsaklarda Adaptif trafik
kontrol sistemi ile sabit zamanli trafik kontrol sistemi arasinda karsilastirmalar
yapilmistir. Calisma neticesinde adaptif trafik kontrol sisteminin; trafikte bekleme
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siirelerini azalttig1, trafik kapasitesini arttirdigl, hava kirliligini ve ara¢ yipranmalarini
azalttig1 tespit edilmistir.

Lammer ve Helbing (2008), sabit zamanli trafik 1siklarindan kaynakli gecikme
stirelerini azaltmak ve trafik verimini yiikseltmek amaciyla trafik 151k kontrol sistemi
tizerinde caligmislardir. Trafik durumuna gore trafik 1siklarini belirleyen bu sistemde
kendi kendine stabilize metodu uygulanmistir. Yapilan karsilastirmada gelistirilen trafik
151k kontrol sisteminin sabit zamanl1 151k kontrol sistemine gore daha yiiksek performans
sergiledigi ve gecikme siirelerini oldukga kisalttigi tespit edilmistir.

Yavuzyillmaz ve Diindar (2017) tarafindan yapilan ¢alismada, Istanbul 15
Temmuz Sehitler Kopriisti trafigi 'PTV Vissim' programi ile incelenmistir. Gise
sahasinin koprii trafigi lizerinde yaptigi etkinin arastirildigl ¢alismada trafik verileri
kamera kaydi yontemiyle elde edilmistir. Calisma sonucunda gise sahasi
kaldirildiginda; gecikme siirelerinin ve gecikme durmalarinin bilyiik oranda azaldigi ve
ortalama hizin ve trafik veriminin arttig1 sonucuna varilmistir.

Cakici (2014) tarafindan, Denizli il merkezinde bulunan Pekdemir sinyalize
donel kavsagi incelenmistir. Calismada 'PTV Vissim' ve 'Sidra Intersection' programlari
yardimiyla kavsak geometrisi incelenmis ve trafik senaryolarina gore sonuglar elde
edilerek ve karsilastirmalar yapilmistir. Elde edilen sonuglara gore kavsaktaki doniis
hareketlerinin gecikme siirelerine 6nemli Olclide etki ettigi, trafik hacmi arttikca
ortalama tasit gecikmelerinin de arttig1 ve sinyal siirelerinin trafik yogunluguna gore
optimize edilmesiyle kavsak performansinin artacagi konusunda tespitler yapilmstir.

Yilmaz (2006) tarafindan, mikroskobik ya da diger adiyla ayrik siirekli yaklasim
esasina dayali trafik simiilasyon yazilimi iizerinde c¢alisilmistir. Orta Olgekli trafik
sebekeleri modellenerek farkli sinyalizasyon parametreleri yardimiyla simiilasyon
sonuclar1 elde edilmistir. Elde edilen analiz ve simiilasyon sonuglari, hali hazirda
kullanilan diger simiilasyon programlarmin ayni trafik durumuna gore ortaya cikan
sonuclar1 ile karsilastirilmis ve trafik sebekeleri icin trafik sikigsmalarin1 dnleyecek
uygun ¢oziimlerin bulunmasi hedeflenmistir.

Caligkanelli (2010) tarafindan, Izmir il merkezinde bulunan dokuz adet izole
sinyalize kavsak yapisinda incelemelerde bulunulmustur. Yapilan c¢alismada bazi
kavsaklar i¢in kamera kaydi kullanilmis, baz1 kavsaklar i¢in ise siiredlger yardimiyla
arazi verileri elde edilmeye calisilmistir. Ayn1 ¢aligmada sinyalizasyon sistemlerinden
ayrilan araglarin takip araliklari incelenmis ve sistemden ayrilarak belirli bir mesafe kat
eden araglarin modellemesi lizerine arastirmalar yapilmistir. Calismada analizler i¢in
'Sidra Intersection' programi kullanilmistir. Elde edilen veriler yorumlandiginda
sinyalize bir arter lizerinde yer alan yan yol baglantis1 i¢in yapilan analizlerde serit
sayisindaki artisin trafik kapasitesi lizerinde Onemli Olgiide etkisi oldugu tespit
edilmistir. Ayrica trafik akim degerlerinin gecikme ve kuyruk uzunlugunu biiyiik oranda
etkiledigi ve ana akimdaki arag sayisiyla beraber serit sayisinin artmasi sonucu yan yol
kapasitesini arttirdig1 sonuglarina varilmistir.
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3. MATERYAL VE METOT

Calismanin bu boliimiinde ilk olarak geometrik diizenleme yapilmadan 6nceki
ve yapildiktan sonraki kavsak oOzellikleri detayli olarak incelenmistir. Ikinci olarak
kavsaklarda geometrik diizenleme yapildiktan sonraki trafik verilerinin elde edilmesi
icin yapilan caligmalar detayli olarak anlatilmistir.

3.1. Kavsaklarin Geometrik Diizenleme Yapilmadan Onceki Durumu (2016)

2016 yilinda Burhanettin Onat Caddesi iizerinde ¢alisma yapilan alanda 2 adet
denetimli es diizey kavsak yapisi bulunmaktadir. Bunlar Balik¢ioglu-Narenciye ve
Sampi Kavsagi’dir. 2016 yilina ait uydu goriintiisii Resim Sekil 3.1°de gosterilmektedir.

Sampi Kavgagi
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Sekil 3.1. Burhanettin Onat Caddesi uydu goriintiisii (2016)
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3.1.1. Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi genel ozellikleri (2016)

Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi’nda, diizenleme calismasi yapilmadan 6nceki
akim ve geometrik 6zellikler detayl olarak agiklanmaktadir.

3.1.1.1. Balikcioglu-Narenciye Kavsag1 akim ozellikleri

Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi’na ait 2016 yili uydu gorintisii Sekil 3.2°de
gosterilmekte olup kavsak 6zellikleri agagida agiklanmaktadir.

;
A

Sekil 3.2. Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi uydu goriintiisii (2016)

» 1 numarali yonden gelen araglar hem saga, hem sola, hem de diiz olarak
hareketine devam edebilir. Hi¢bir doniis i¢in trafik adasi uygulanmamugtir. 1
numarali yonden U doniisii yapmak yasaktir.

» 2 numarali yonden gelen araglar saga doniis yapabilir veya diiz olarak hareketine
devam edebilir. 2 numarali yonden U doniisii yapmak yasaktir.

» 3 numarali yonden gelen araglar hem saga, hem sola, hem de diiz olarak
hareketine devam edebilir. Higbir doniis igin trafik adasi uygulanmamistir. 1
numaralt yonden U doniisii yapmak yasaktir.

» 4 numarali yonden gelen araglar saga doniis yapabilir veya diiz olarak hareketine
devam edebilir. 4 numarali yonden U doniisii yapmak yasaktir.

3.1.1.2. Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi geometrik ozellikleri

Balik¢ioglu-Narenciye kavsaginda higbir yaklasim kolunun doniisii i¢in trafik
adas1 bulunmamaktadir. Kavsagin 2016 yilinda kullanilan r6léve plani Sekil 3.3°te
gosterilmektedir.

11
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Sekil 3.3. Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi rolove plani (2016)

1 numarali kol 3 metre genisliginde 3 serit olarak kavsaga gelmektedir. Saga
doniislerde 3 metre genisliginde 2 serit olarak, diiz gidislerde 3 metre genisliginde 3
serit olarak ve sola doniislerde 3 metre genisliginde 3 serit olarak yol devam etmektedir.

2 numarali kol 3 metre genisliginde 2 serit olarak kavsaga gelmektedir. Saga
doniislerde 3 metre genisliginde 3 serit olarak ve diiz gidislerde 3 metre genisliginde 3
serit olarak yol devam etmektedir.

3 numarali kol 3 metre genisliginde 3 serit olarak kavsaga gelmektedir. Saga
dontislerde 3 metre genisliginde 3 serit olarak, diiz gidislerde 3 metre genisliginde 3
serit olarak ve sola doniislerde 3 metre genisliginde 2 serit olarak yol devam etmektedir.

4 numarali kol 3 metre genisliginde 3 serit olarak kavsaga gelmektedir. Saga
dontislerde 3 metre genisliginde 3 serit olarak ve diiz gidislerde 3 metre genisliginde 2
serit olarak yol devam etmektedir.

12
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3.1.2. Sampi Kavsag genel o6zellikleri (2016)

Komas Kavsagi’nda, diizenleme c¢aligmasi yapilmadan Onceki akim ve
geometrik 6zellikler detayli olarak aciklanmaktadir.

3.1.2.1. Sampi Kavsag akim 6zellikleri

Sampi Kavsagina ait 2016 yili uydu goriintiisii Sekil 3.4’te gosterilmekte olup
kavsak ozellikleri asagida aciklanmaktadir.

Sekil 3.4. Sampi Kavsagi uydu goriintiisii (2016)

Sampi Kavsagi 2016 yilinda denetimli es diizey donel kavsak olarak hizmet
vermekte olup akim hareketleri su sekilde gergeklesmektedir:

1 numarali yonden gelen araclar hem saga, hem sola, hem diiz hem de U doniisii
yaparak hareketine devam edebilir.
2 numaral1 yonden gelen araclar hem saga, hem sola, hem diiz hem de U doniisii
yaparak hareketine devam edebilir.
3 numarali yonden gelen araglar hem saga, hem sola, hem diiz hem de U doniisii
yaparak hareketine devam edebilir.
4 numaral1 yonden gelen araglar hem saga, hem sola, hem diiz hem de U doniisii
yaparak hareketine devam edebilir.

vV VYV V¥V V¥V

3.1.2.2. Sampi Kavsag geometrik ozellikleri

2016 yilinda Sampi Kavsagi es diizey donel kavsak olarak kullaniimaktaydi.
Buna gore kavsagin rolove plani Sekil 3.5’te gosterilmektedir.

13
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Sekil 3.5. Sampi Kavsagi rolove plani (2016)
1 numaral1 kol 3 metre genisliginde 3 serit olarak kavsaga gelmekte olup saga

dontis icin kiiciik bir trafik adas1 bulunmaktadir. Saga doniis seridi 4 metre genisliginde
olup 3 metre genisliginde 2 serit olarak yola devam etmektedir. Diiz gidislerde donel

kavsaga baglanmaktadir.
2 numaral1 kolda; 3 metre genisliginde 2 serit olarak kavsaga gelmektedir. Saga

doniislerde 3 metre genisliginde 2 serit olarak yola devam etmekte olup diiz gidislerde

ise donel kavsaga baglanmaktadir.
3 numarali kolda; 3 metre genisliginde 3 serit olarak kavsaga gelmektedir. Saga

dontislerde 3 metre genisliginde 2 serit olarak yola devam etmekte olup diiz gidislerde

ise donel kavsaga baglanmaktadir.

14
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4 numarali kolda 3 metre genisliginde 3 serit olarak kavsaga gelmektedir. Saga
dontiglerde 3.25 metre genisliginde 2 serit olarak yola devam etmekte olup diiz
gidiglerde ise donel kavsaga baglanmaktadir.

Doénel kavsagin i¢ ¢ember capt 15 metredir. Kavsagin etrafinda 3 metre
genisliginde 3 serit olarak yol devam etmektedir.

3.2. Kavsaklarin Geometrik Diizenleme Yapildiktan Sonraki Durumu

Burhanettin Onat Caddesi iizerinde 2 adet denetimli es diizey sinyalize kavsak
bulunmaktayken yapilan geometrik diizenleme sonrasi es diizey sinyalize kavsak sayisi
3’e c¢ikartilmistir. Bunlar Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi, Komas Kavsagi ve Sampi
Kavsagi’dir. Kavsaklara ait uydu goriintiisii Sekil 3.6°da gosterilmektedir.

' Balik¢ioglu-Narenciye
Kavgagi

Sekil 3.6. Burhanettin Onat Caddesi uydu goriintiisii
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3.2.1. Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi genel ozellikleri

Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi’nda, diizenleme c¢alismasi yapildiktan sonraki
akim ve geometrik 6zellikler detayl olarak agiklanmaktadir.

3.2.1.1. Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi akim ozellikleri

Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi, Burhanettin Onat Caddesi {izerinde bulunan
dort kollu denetimli es diizey bir kavsaktir. Meydan Bulvart ile Komas Kavsagi’ni
birbirine baglar. Kavsaga ait uydu goriintiisii ve trafik akim durumu Sekil 3.7°de
gosterilmektedir.

Sekil 3.7. Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi uydu goriintiisii ve trafik akim plani

» 1 numarali yonden gelen araglar i¢in saga doniislerde kiigiik bir trafik adasi
mevcuttur. 1 numarali yonden gelen araglar hem saga, hem sola, hem de diiz
olarak hareketine devam edebilir. 1 numarali yonden U doniisii yapmak
yasaktir.

» 2 numarali yonden gelen araglar sadece saga doniis hareketi yapabilirler.

» 3 numarali yonden gelen araglar hem saga, hem sola, hem de diiz olarak
hareketine devam edebilir. 3 numarali yonden U doniisii yapmak yasaktir.

» 4 numarali yonden gelen araglar sadece saga doniis hareketi yapabilirler.

16
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.
Google Earth

Sekil 3.8. Balikgioglu-Narenciye Kavsagi goriintiisii

3.2.1.2. Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi geometrik ozellikleri

Sekil 3.9. Balik¢ioglu — Narenciye Kavsagi rolove plani

17
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1 numaral1 kolda 3 metre genisliginde 3 serit olarak gelen yolda trafik 1siklarina
yaklasildiginda saga doniis i¢in kiiciik bir trafik adasi saga doniis seridi ayrilmaktadir.
Sola doniis trafik 1siklarindan sonra yapilmakta ve 3 numarali seridin saga doniis seridi
ile birleserek 3 metre genisliginde 2 serit olarak devam etmektedir. Karsiya dogru diiz
olarak devam eden 3 metre genisliginde 2 serit, 2 numarali koldan gelen saga doniis
seridi ile birleserek 3 metre genisliginde 3 serit olarak devam etmektedir.

2 numarali kolda 3 metre genisliginde ana serit ve 2.50 metre genisliginde park
seridi olarak gelen yol, trafik 1siklarina dogru sadece ana serit olarak devam etmektedir.
Trafik 1siklarindan saga doniis yapan ana serit ile 1 numarali koldan gelen 3 metre
genisliginde 2 serit birleserek 3 metre genigliginde 3 serit olarak devam etmektedir.

3 numarali kolda 3 metre genisliginde 3 serit olarak gelen yoldan trafik
1siklarinda saga doniis seridi ayrilmaktadir. Saga doniis seridi ile 1 numarali koldan
gelen sola doniis seridinin birlesmesiyle 3 metre genisliginde 2 serit olarak devam eden
yola, 2.50 metre genisliginde park seridinin de eklenmesiyle toplamda 8.50 metre
genislige ulagarak devam etmektedir.

4 numarali kolda 3 metre genisliginde 3 serit olarak devam eden yol, trafik
1s1iklartyla 3 serit olarak doniis yapmakta ve 3 numarali koldan gelen seritlerle birleserek
devam etmektedir.

3.2.2. Komas Kavsag genel ozellikleri

Komas Kavsagi’nda, diizenleme c¢alismas1 yapildiktan sonraki akim ve
geometrik 6zellikler detayli olarak aciklanmaktadir.

3.2.2.1. Komas Kavsag akim 6zellikleri

Komas Kavsagi, Burhanettin Onat Caddesi tizerinde bulunan dort kollu sinyalize
es diizey bir kavsaktir. Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi ile Sampi Kavsagi’ni birbirine
baglar. Kavsaga ait uydu goriintiisi ve trafik akim bilgileri Sekil 3.10°da
gosterilmektedir.

w—>

Sekil 3.10. Komas Kavsagi uydu goriintiisii uydu goriintiisii ve trafik akim plani
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» 1 numarali yonden gelen araglar saga doniis yapabilir veya diiz olarak
hareketine devam edebilir. 1 numarali yonden U doniisii yapmak yasaktir.

» 2 numarali yonden gelen araglar saga doniis yapabilir veya diiz olarak
hareketine devam edebilir. 2 numarali yonden U doniisii yapmak yasaktir.

» 3 numarali yonden gelen araglar saga doniis yapabilir veya diiz olarak
hareketine devam edebilir. 3 numarali yonden U doniisii yapmak yasaktir.

» 4 numarali yonden gelen araglar saga doniis yapabilir veya diiz olarak
hareketine devam edebilir. 4 numarali yonden U doniisii yapmak yasaktir.

|

Sekil 3.11. Komag Kavsagi goriintiisii
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3.2.2.2. Komas Kavsag geometrik ozellikleri
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Sekil 3.12. Komas Kavsagi rolove plani

1 numarali kolda 3 metre genisliginde 2 serit ve 2.50 metre genisliginde park
seridi olarak gelen yol trafik 1siklarina yaklasildiginda park seridi kaldirima baglanarak
2 ana serit olarak devam etmektedir. Saga doniis trafik 1giklarindan sonra yapilmakta ve
3.50 metre genisliginde yol devam etmektedir. Diiz asagiya giden 3 metre genisliginde
2 serit yola 2.50 metre genisliginde park seridi eklenmesiyle toplamda 8.50 metre
genisliginde devam etmektedir.

2 numaral1 kolda 3.50 metre genisliginde ana serit trafik 1siklarindan saga doniis
seridi olarak ayrilmakta ve 1 numarali koldan gelen seride baglanmaktadir. Diiz olarak
karsiya devam eden serit 3.50 metre genisliginde tek serit olarak devam etmektedir.

3 numarali kolda 3 metre genisliginde 2 serit ve 2.50 metre genisliginde park
seridi olarak gelen yol trafik 1s1iklarina yaklasildiginda park seridi kaldirima baglanarak

20



BULGULAR VE TARTISMA A. C. DEMIRAL

2 ana serit olarak devam etmektedir. Saga doniis trafik 1s1klarindan sonra yapilmakta ve
3.50 metre genisliginde tek serit olarak devam etmektedir.

4 numaral1 kolda 3.50 metre genisliginde ana serit trafik 1s1iklarindan saga doniis
seridi olarak ayrilmakta ve 3 numarali koldan gelen seride baglanmaktadir. Diiz olarak
karstya devam eden serit 3.50 metre genisliginde tek serit olarak devam etmektedir.

3.2.3. Sampi Kavsag genel 6zellikleri

Sampi Kavsagi’nda, diizenleme ¢aligmasi yapildiktan sonraki akim ve geometrik
ozellikler detayl olarak agiklanmaktadir.

3.2.3.1. Sampi Kavsag akim ozellikleri

Sampi Kavsagi, Burhanettin Onat Caddesi {izerinde bulunan dort kollu sinyalize
es diizey bir kavsaktir. Komas Kavsagi ile Dedeman Kavsagi istikametlerini birbirine
baglar. Kavsaga ait uydu goriintiisii ve trafik akim bilgileri Sekil 3.13°te
gosterilmektedir.

i

]

B

Sekil 3.13. Sampi Kavsagi uydu goriintiisii ve trafik akim plant

» | numarali yonden gelen araglar i¢in saga doniislerde kiigiik bir trafik adasi
mevcuttur. 1 numarali yonden gelen araglar hem saga doniis yapabilir, hem
sola doniis yapabilir, hem de diiz olarak hareketine devam edebilir.

» 2 numarali yonden gelen araclar i¢in saga doniislerde kiigiik bir trafik adasi
mevcuttur. 2 numaral yonden gelen araglar saga doniis yapabilir veya diiz
olarak hareketine devam edebilir.

» 3 numarali yonden gelen araglar i¢in saga doniislerde kiigiik bir trafik adasi
mevcuttur. 3 numarali yonden gelen araglar hem saga doniis yapabilir, hem
sola doniis yapabilir, hem de diiz olarak hareketine devam edebilir.

» 4 numarali yonden gelen araglar icin saga doniislerde kiiglik bir trafik adasi
mevcuttur. 4 numarali yonden gelen araglar saga doniis yapabilir veya diiz
olarak hareketine devam edebilir.
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\Google Earth

Sekil 3.14. Sampi Kavsagi goriintiisii

3.2.3.2. Sampi Kavsag geometrik ozellikleri

Sekil 3.15. Sampi Kavsagi rolove plani

1 numaral1 kolda 3 metre genisliginde 4 serit olarak gelen yolda trafik 1siklarina
yaklasildiginda saga doniis seridi trafik adasi ile ayrilmaktadir. 4 metre genisliginde
saga doniis seridi 4 numarali koldan diiz olarak gelen seride baglanmakta ve 3.25 metre
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genigliginde 2 serit olarak devam etmektedir. Sola doniis trafik 1siklarindan sonra
yapilmakta ve 2 numarali koldan diiz gelen seride baglanarak 3 metre genisliginde 3
serit olarak devam etmektedir. 1 numarali kolda diiz olarak karsiya devam eden 3 metre
genisliginde 3 serit 2 numarali koldan saga doniis yapan serit ile birlesmekte ve biri 3.37
metre genisliginde diger 2 seridi 3 metre genisliginde olmak {izere 3 serit olarak devam
etmektedir.

2 numarali kolda 3.25 metre genisliginde 2 serit olarak gelen yolda saga doniis
icin dontis seridi trafik adasi ile ayrilmaktadir. 4 metre genisliginde saga doniis icin
ayrilan serit, 1 numarali koldan diiz gelen 3 seride baglanmaktadir. 2 numarali kolda
diiz olarak devam eden 2 seride, 3 numarali koldan gelen saga doniis seridinin de
eklenmesiyle 3 metre genisliginde 3 serit olarak devam etmektedir.

3 numarali kolda 3 metre genisliginde 4 serit olarak gelen yolda trafik 1siklarina
yaklasildiginda saga doniis seridi trafik adasi ile ayrilmaktadir. 4 metre genisliginde
saga doniis seridi 2 numarali koldan diiz olarak gelen seritlere eklenerek 3 metre
genisliginde 3 serit olarak devam etmektedir. Sola doniis trafik i1siklarindan sonra
yapilmakta ve 4 numarali koldan diiz gelen seritlere baglanarak 3.25 metre genisliginde
2 serit olarak devam etmektedir. 3 numarali kolda diiz olarak karsiya devam eden 3
metre genisliginde 3 seride 4 numarali koldan saga doniis yapan seridin de eklenmesiyle
biri 3.25 genisliginde, diger ikisi 3 metre genisliginde olmak {izere 3 serit olarak devam
etmektedir.

4 numarali kolda 3 metre genisliginde 2 serit ve 2.50 metre genisliginde park
seridi olarak gelen yol trafik igiklarima yaklagildiginda 2 ana serit olarak devam
etmektedir. Saga doniis seridi trafik adasi ile ayrilmaktadir. 4 metre genisliginde saga
doniis seridi, 3 numarali koldan diiz olarak gelen 3 metre genisliginde 3 seride
baglanmakta ve biri 3.25 metre genisliginde diger ikisi 3 metre genisliginde olmak
tizere 3 serit olarak devam etmektedir.

3.3. Kavsaklarda Yapilan Cahismalar
3.3.1. Kamera ¢ekimi calismalari

Burhanettin Onat Caddesi’nde bulunan Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi, Komas
Kavsagi ve Sampi Kavsagi’nda hafta i¢i bes gilin trafik yogunlugunun maksimum
oldugu sabah 08.00-09.00 ve aksam 17.00-18.00 saatleri arasinda kamera kaydi
yapilmustir.

Kayitlarin yapilabilmesi i¢in dncellikle Antalya Valiligi ve Antalya 11 Emniyet
Miidiirliigi Trafik Denetleme Sube Midiirliigh ile resmi yazismalar yapilarak gerekli
izinler alinmastir.

Kamera kayitlari, biitiin kavsaklar icin ayni anda baslatilmis ve ayni anda
bitirilmistir. Kayitlar yapilirken kavsaklarda bulunan gorevliler arasinda telsiz
yardimiyla koordinasyon kurulmus ve kayitlarin es zamanli yapilmasi saglanmstir.

Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi ve Komas Kavsagi’nda kamera kayitlari i¢in
bina catilart kullanilmistir. Caligmalara baslarken kavsaklari en genis agidan goren
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binalar tespit edilmis ve bina sakinlerinden gerekli izinler alinarak ¢atilara tripod sistemi
ile kameralar yerlestirilmistir. Sampi Kavsagi’nda ise orta refiije 360 derece g¢ekim
yapabilen aksiyon kameralart ile bir sistem kurulmustur. Kameralar birbirine ge¢meli su
borular1 yardimiyla yerden 6 metre yiikseltilmis ve tepe noktalari sabitlenerek orta
reflijde bulunan trafik levhasina sabitlenmistir. Bu sayede g¢ekimler sirasinda kamera
titremeleri engellenmis ve ¢ekim kalitesi artirilmustir.

Arazide yapilan kamera kayit ¢alismalar1 Sekil 3.16’da gésterilmektedir.

Sekil 3.16. Trafik kayit calismalari; a) Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi kayit ¢alismast;
b) Sampi Kavsagi kamera montaj g¢alismasi; €) Komas Kavsagi kayit ¢alismasi;
d) Sampi Kavsagi kamera kurulum ¢alismasi; €) Balikgioglu-Narenciye Kavsagi kamera
sokiim ¢alismasi; f) Sampi Kavsagi kamera sabitleme ¢alismasi; g) Sampi Kavsagi
kamera agis1 ayarlama ¢alismasi; h) Komas Kavsagi kamera kayit ¢calismasi
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3.3.2. Trafik sayim ¢alismalari

Calismada elde edilen bes giinliilk kamera kayit goriintiileri bilgisayar ortamina
aktarilmistir. Daha sonra bu goriintiiler projeksiyon yardimiyla tek tek izlenmis ve trafik
verileri elde edilmistir.

Calisma yapilan kavsaklarin trafik planlart olusturularak trafik akim kollarina
numaralandirma iglemi yapilmistir. Buna gore her kol igin ayr1 bir Ogrenci
gorevlendirilmis ve sayimlar gergeklestirilmistir.

Her kavsak i¢in sabah ve aksam birer saat olmak iizere toplamda 30 saat izleme
yapilmistir. Elde edilen trafik verileri tablolar halinde listelenmis ve PTV Vissim
programina girmek tlizere hazir hale getirilmistir.

Yapilan trafik sayimina iligkin ¢aligmalar Sekil 3.17°de gosterilmektedir.

Sekil 3.17. Trafik sayim calismalari; @) Sayim calismalart simif diizeni; b) Sayim
caligmalari; ¢) Balikgioglu-Narenciye Kavsagi kayit izlemesi; d) Balik¢ioglu-Narenciye
Kavsagi sayim ¢aligmasi; e) Balikgioglu-Narenciye Kavsagi sayim ¢alismasi; f) Komas
Kavsagi sayim caligmast
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4. BULGULAR VE TARTISMA

Calismanin bu boliimiinde geometrik diizenleme yapilmadan onceki Ve
yapildiktan sonraki trafik sayim verileri, sinyalizasyon verileri, zaman diyagramlari ve
yapilan analiz sonuglarina detayli olarak yer verilmistir.

4.1. Eski Kavsak Geometrisine Ait Trafik Sayim Verileri (2016)

Kavsaklara ait 2016 yili trafik sayim verileri UKOME biriminden temin
edilmistir. Trafik sayimlar1 tez c¢aligmasinda ki sayimlarda oldugu gibi trafik
yogunlugun maksimum oldugu sabah 08.00 — 09.00 ve aksam 17.00 — 18.00 saatleri
arasinda yapilmstir.

4.1.1. Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi trafik sayim verileri (2016)
Geometrik diizenleme c¢alismast yapilmadan Onceki Balikgioglu-Narenciye

Kavsagi’na ait trafik sayim plani Sekil 4.1°de gosterilmekte olup sayim verileri Cizelge
4.1.de ve Cizelge 4.2.’de verilmektedir.

Sekil 4.1. Balik¢ioglu - Narenciye Kavsagi arag sayim plani (2016)
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Cizelge 4.1. Balikgioglu-Narenciye Kavsagi 08.00 — 09.00 sayim verileri (2016)

Saat 08.00 — 09.00 arast trafik sayim verileri (2016 y1l1)

Kol No Araba Motosiklet 1\045?1?51 Agir Vasita I;g;ﬁrnif T%:T:r:q Yﬂiirc;eeklztri
1 928 43 90 34 1095 44,31
2 1114 52 108 41 1315 2471 53,22
3 52 2 5 2 61 2,47
4 320 15 31 11 377 92,63
5 25 1 3 1 30 407 7,37
6 123 12 145 10,84
7 993 46 9% 37 1172 1338 87,59
8 18 1 2 0 21 1,57
9 423 20 41 15 499 32,66
10 872 41 85 31 1029 1528 67,34
Toplam 4868 227 472 177 5744
Birim oto cinsinden toplam kapasite 6315 bo/sa
Cizelge 4.2. Balikgioglu-Narenciye Kavsagi 17.00 — 18.00 sayim verileri (2016)
Saat 17.00 — 18.00 arast trafik sayim verileri (2016 y1l1)
Kol No Araba Motosiklet 1?423?51 Agir Vasita I%g;f:rnif T%:Tsr!n Y%iﬁ?ri
1 1163 42 115 20 1340 55,51
2 873 31 87 17 1007 2414 41,71
3 58 2 6 1 67 2,78
4 367 13 36 7 423 91,96
5 32 1 3 1 37 460 8,04
6 114 11 3 132 10,15
7 1010 36 100 18 1164 1301 89,47
8 4 0 1 0 5 0,38
9 331 12 33 6 382 28,05
10 854 30 84 12 980 1362 71,95
Toplam 4805 171 476 85 5537
Birim oto cinsinden toplam kapasite 6081 ho/sa

4.1.2.Sampi Kavsag trafik sayim verileri (2016)

Geometrik diizenleme caligmasi yapilmadan 6nceki Sampi Kavsagi’na ait trafik

sayim plant Sekil 4.2’de gosterilmekte olup sayim verileri Cizelge 4.3°te ve Cizelge

4.4°te verilmektedir
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Sekil 4.2. Sampi Kavsagi ara¢ sayim plan1 (2016)

Cizelge 4.3. Sampi Kavsagi 08.00 — 09.00 sayim verileri (2016)

Saat 08.00 — 09.00 arast trafik sayim verileri (2016 y1l1)

Kol No Araba Motosiklet ﬁﬁ?ﬁg Agir Vasita I%g;f:rnif T((S)Zrl];!n Y'Er(feklztri
1 230 9 23 4 266 18,36
2 934 35 95 16 1079 74,47
3 55 2 6 1 64 1449 4,42
Donel
kavsaktan U | 35 1 4 1 40 2,75
4 118 4 12 2 136 29,25
5 139 5 14 2 161 34,62
6 145 5 15 2 168 465 35,73
Donel
kavsaktan U 0 0 0 0 0 0,00
7 262 10 27 4 303 18,45
8 1129 42 114 19 1304 79,42
9 20 1 2 0 23 1642 1,40
Donel
kavsaktan U | 10 1 1 0 12 0,73
10 52 2 5 1 60 13,57
11 125 5 13 2 145 32,81
12 17 4 12 2 135 442 30,54
Doénel
favsaktan U | %8 3 9 2 102 23,08
Toplam 3460 128 351 59 3998
4395 bo/sa

Birim oto cinsinden toplam kapasite
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Cizelge 4.4. Sampi Kavsagi 17.00 — 18.00 sayim verileri (2016)

Saat 17.00 — 18.00 arast trafik sayim verileri (2016 y1l1)
. Otobiis/ N Kol Arag Genel Hareket
Kol No Araba Motosiklet Minibiis Ag1r Vasita Toplam Toplam YViizdeleri

1 245 10 23 6 284 19,79

2 888 36 82 23 1029 71,71

3 64 3 6 2 74 1435 5,16
Donel

kavsaktan U 41 2 4 1 48 3,34

4 164 7 15 4 190 26,91

5 253 10 23 7 293 41,50

6 101 8 18 5 221 706 31,30
Donel

kavsaktan U 2 0 0 0 2 0,29

7 292 12 27 8 339 20,52

8 1036 42 96 27 1201 72,70

9 51 2 5 1 60 1652 3,63
Doénel

kavsaktan U 45 2 4 1 52 3,15

10 202 8 19 5 234 43,58

11 118 5 11 3 137 25,51

12 92 4 9 2 107 537 19,93
Doénel

kavsaktan U 51 2 5 1 59 10,98

Toplam 3735 152 347 96 = 4330
Birim oto cinsinden toplam kapasite = 4734sa

4.2. Kavsak Sayimlarinin Birlestirilmesi ve Kabuller (2016)

Burhanettin Onat Caddesi iizerinde 2016 yilinda kullanilan kavsak ve ara yol
baglantilar1 Sekil 4.3’te gosterilmektedir. Ara yol ara¢ sayim verileri i¢in mevcut ara yol
ara¢ sayimlarinda oldugu gibi ana yol hattindaki ara¢ cinslerine gore toplam sayim
farklar1 elde edilerek hesaplanarak yapilmigtir. Ana yol hattindaki sayim farklar
kavsaklar arasindaki ara yollara esit sekilde dagitilmistir.

29



BULGULAR VE TARTISMA

A. C. DEMIRAL

J\ alikgioglu-Narenciye kavsag
[
)

L.Ara Yol 16
— —l
2 B.Ara Yol
15
3
—_—ty
| Z.Ara Yol
4
g
—lly 14 »
3.Ara Yol T.Ara Yol
< -
12 .
b.Ara Yol
[ —
11
10

i >
7,,], \ S.Ara Yol
“r —
\a, 9
8§

O
\
=

Sekil 4.3. Kavsak ve ara yol baglantilar1 (2016)
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4.3. Eski Kavsak Geometrisine Ait Sinyalizasyon Verileri (2016)

Kavsaklarda 2016 yilinda uygulanan ait sinyal siireleri UKOME biriminden
temin edilmistir. Buna gore kavsaklarda uygulanan sinyal siirelerine ait veriler su
sekilde aciklanmaktadir;

4.3.1. Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi sinyal verileri (2016)

Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi’nda giin igerisinde trafik 11k siireleri sabit olup
24 saat boyunca ayni sistem uygulanmaktadir. Sekil 4.4°de kavsaga ait trafik 1siklar
plan1 gosterilmektedir.

Sekil 4.4. Balikgioglu-Narenciye Kavsagi trafik isiklari plani (2016)

Kavsakta bes farkli sinyal grubu mevcuttur. Bu bes farkli sinyallere ait siire
verileri Cizelge 4.5°te gosterilmektedir.

Cizelge 4.5. Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi sinyal stireleri (2016)

w_l Sar1 Isik (sn) Sar1 Isik (sn)
1 71 2 70 2
2 119 2 22 2
3 106 2 35 2
4 119 2 22 2
5 119 2 22 2
Devre Siiresi (Sn) = 145

Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi’nda 2016 yilinda uygulanan sinyal zaman
diyagrami Sekil 4.5’de gosterilmektedir. Buna gore 1 numarali trafik 1s1gmimn kirmizi
yanmaya basladig1 anda devre siiresi baglamaktadir.
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Name: ‘Bal\l:gmglurNaren(iye kavsadi 2016

Intergreens; None v Gyde ime: 145 | Offet 0 = Switch paint: 0

No Signal group Signal sequence 90 100 10 120 130 10 W B Bas &

1Numara

[ 2 2 Numara

3 3 Numara WEEE Red-redzm

4 4 Numara EEEE Red-red/zm

3 5 Numara BENE Rec-red/an 81 105 2 2

Sekil 4.5. Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi sinyal zaman diyagrami (2016)

» 1 numaral 1s1kta devrenin; 0 — 71 saniye araliginda kirmiz1 151k, 71 — 73 saniye
araliginda sar1 151k, 73 — 143 saniye araliginda yesil 151k ve 143 — 145 saniye
araliginda sar1 151k yanmaktadir.

» 2 numarali 1gikta devrenin; 0 — 2 saniye araliginda kirmizi 11k, 2 — 4 saniye
araliginda sar1 151k, 4 — 26 saniye araliginda yesil 151k, 26 — 28 saniye araliginda
sar1 151k ve 28 — 145 saniye araliginda sari1 151k yanmaktadir.

» 3 numarali 1s1kta devrenin; 0 — 30 saniye araliginda kirmizi 1s1k, 30 — 32 saniye
araliginda sar1 151k, 32 — 67 saniye araliginda yesil 151k, 67 — 69 saniye araliginda
sar1 151k ve 69 — 145 saniye araliginda sar1 151k yanmaktadir.

» 4 numarali 1gikta devrenin; 0 — 2 saniye araliginda kirmizi 11k, 2 — 4 saniye
araliginda sar1 151k, 4 — 26 saniye araliginda yesil 151k, 26 — 28 saniye araliginda
sar1 151k ve 28 — 145 saniye araliginda sar1 1s1k yanmaktadir.

» 5 numarali 1s1kta devrenin; 0 — 81 saniye araliginda kirmizi 1s1k, 81 — 83 saniye
araliginda sar1 1s1k, 83 — 105 saniye araliginda yesil 151k, 105 — 107 saniye
araliginda sar1 151k ve 107 — 145 saniye araliginda sar1 151k yanmaktadir.
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4.3.2. Sampi Kavsag sinyal verileri (2016)

Sampi Kavsagi’nda giin igerisinde trafik 11k siireleri sabit olup 24 saat boyunca
ayni sistem uygulanmaktadir. Sekil 4.6°da kavsaga ait trafik 1siklar1 plani
gosterilmektedir.

Sekil 4.6. Sampi Kavsagi trafik 1siklari plani (2016)

Kavsakta sekiz farkli sinyal grubu mevcuttur. Bu dort farkli sinyallere ait stire
verileri Cizelge 4.6°da gosterilmektedir.

Cizelge 4.6. Sampi Kavsagi sinyal siireleri (2016)

1 120 2 46 2
2 27 2 139 2
3 111 2 55 2
4 34 2 132 2
5 140 2 26 2
6 54 2 112 2
7 147 2 19 2
8 63 2 103 2
Devre Siiresi (sn) = 170
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Sampi Kavsagi’nda 2016 yilinda uygulanan sinyal zaman diyagrami Sekil 4.7°de

gosterilmektedir. Buna gore 1 numarali trafik 1518min kirmizi yanmaya bagladigi anda
devre siiresi baglamaktadir.

Nare: Sempi kvgad 2076

Intergreens: | NOne v Cycle time: (170 = Offiet 0 = Switch point. 0

No Signal group Signal sequence |y 19 20 30 40 50 60 70 80 % om0 soe M i L] ] r ]
1 1Numera LT T VRERE 120 168 2 2
2 2 Numara BEEE Redrf 120 L 2 2
3 3Numara LT T VRERE 2 5 2 2
4 4Numara BEEE Redr/ % 5 2 2
5 5 Numara BEEE Redred/ 53 o 2 2
b 6 Numara BEEE Redred/ 2 116 2 2

7 Numara

8 Numara

Sekil 4.7. Sampi Kavsagi sinyal zaman diyagrami (2016)

>

1 numaral 1s1kta devrenin; 0 — 120 saniye aralifinda kirmiz1 11k, 120 — 122
saniye araliginda sar1 151k, 122 — 168 saniye araliginda yesil 151k ve 168 — 170
saniye araliginda sar1 151k yanmaktadir.

2 numarali 1g1kta devrenin; 0 — 91 saniye araliginda yesil 151k, 91 — 93 saniye
araliginda sar1 151k, 93 — 120 saniye araliginda kirmizi 1s1k, 120 — 122 saniye
araliginda sar1 151k ve 122 — 170 saniye araliginda yesil 151k yanmaktadir.

3 numarali 1gikta devrenin; 0 — 2 saniye araliginda kirmiz1 151k, 2 — 4 saniye
araliginda sar1 151k, 4 — 59 saniye araliginda yesil 151k, 59 — 61 saniye araliginda
sar1 151k ve 61 — 170 saniye araliginda yesil 151k yanmaktadir.

4 numarali 1gikta devrenin; 0 — 59 saniye araliginda yesil 151k, 59 — 61 saniye
araliginda sar1 151k, 61 — 95 saniye araliginda kirmizi 1s1k, 95 — 97 saniye
araliginda sar1 151k ve 97 — 170 saniye aralifinda yesil 151k yanmaktadir.

5 numarali 1g1kta devrenin; 0 — 63 saniye araliginda kirmizi 11k, 63 — 65 saniye
araliginda sar1 151k, 65 — 91 saniye aralifinda yesil 151k, 91 — 93 saniye araliginda
sar1 151k ve 93 — 170 saniye araliginda kirmiz1 1s1k yanmaktadir.

6 numarali 1s1ikta devrenin; 0 — 2 saniye araliginda kirmizi 1s1k, 2 — 4 saniye
araliginda sar1 1s1k, 4 — 116 saniye araliginda yesil 151k, 116 — 118 saniye
araliginda sar1 151k ve 118 — 170 saniye araliginda kirmizi 151k yanmaktadir.

7 numarali 1g1kta devrenin; 0 — 95 saniye araliginda kirmizi 11k, 95 — 97 saniye
araliginda sar1 151k, 97 — 116 saniye araliginda yesil 151k, 116 — 118 saniye
araliginda sar1 151k ve 118 — 170 saniye aralifinda kirmizi 1s1k yanmaktadir.
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» 8 numarali 1s1kta devrenin; 0 — 63 saniye araliginda kirmizi 151k, 63 — 65 saniye
araliginda sar1 151k, 65 — 168 saniye araliginda yesil 151k ve 168 — 170 saniye
araliginda sar1 151k yanmaktadir.

4.4. Yeni Kavsak Geometrisine Ait Trafik Sayim Verileri
4.4.1. Balikcioglu-Narenciye Kavsag trafik sayim verileri

Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi’nda Sekil 4.8’deki plana gore trafik sayim
calismalar1 yapilmis olup Sekil 4.9°da giinliik ara¢ sayilari, Cizelge 4.7°de sayim
verileri ve Sekil 4.10°da arag cinsilerine gore yiizdeler verilmektedir.

»

Sekil 4.8. Balik¢ioglu - Narenciye Kavsagi ara¢ sayim plant

12000 - I
10000
8000 - W Agir Vasita
 Otobiis/Minibus

6000 X @

Q \© H Motosiklet

O —

v—
4000 - M Araba
2000
0 . . . .
Pazartesi Sali Carsamba Persembe Cuma

Sekil 4.9. Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi giinliik toplam arag grafigi
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Cizelge 4.7. Balikcioglu - Narenciye Kavsagi trafik sayim verileri
Pazartesi sabah
. Otobiis/ Agir Kol Arag Genel Hareket
Kol No | Araba | Motosiklet Minibiis Vasita Toplami Toplam Yiizdeleri
1 982 60 109 54 1205 45,39
2 1069 92 120 39 1320 2655 49,72
3 94 7 21 8 130 4,90
4 45 2 6 2 55 55
5 141 8 7 4 160 10,55
6 1144 26 105 40 1315 1517 86,68
7 37 2 2 1 42 2,77
8 1073 24 72 23 1192 1192
Toplam | 4585 221 442 171 = 5419
Birim oto cinsinden toplam kapasite = 5951 ho/sa
Hareket Yiizdeleri (%)
Kol . Otobiis/ Agir
No Araba Motosiklet Minibiis Vasita
1 81,49 4,98 9,05 4,48
2 80,98 6,97 9,09 2,95
3 72,31 5,38 16,15 6,15
4 81,82 3,64 10,91 3,64
5 88,13 5,00 4,38 2,50
6 87,00 1,98 7,98 3,04
7 88,10 4,76 4,76 2,38
8 90,02 2,01 6,04 1,93
Arag Cinslerine Gore Yizdeler
B Araba
® Motosiklet

m Otobis/Minibus

B Agir Vasita

Sekil 4.10. Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi arag cinslerine yiizdeler
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4.4.2. Komas Kavsag trafik sayim verileri

Komasg Kavsagi’nda Sekil 4.11°deki plana gore trafik sayim ¢alismalar1 yapilmisg
olup Sekil 4.12°de giinliik ara¢ sayilari, Cizelge 4.8’de sayim verileri ve Sekil 4.13’te
arag cinsilerine gore yiizdeler verilmektedir.

Sekil 4.11. Komas Kavsagi arag sayim plani

8000
7000 - I I
6000 - I
5000 - W Agir Vasita
m Otobis/Minibus
4000 - 3 ”
3 % g g B Motosiklet
3000 - 3 A 38 ® Araba
2000 -
1000 -
0 T T T .
Pazartesi Sali Carsamba Persembe Cuma

Sekil 4.12. Komas Kavsag: giinliik toplam arag¢ grafigi
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Cizelge 4.8. Komas Kavsagi trafik sayim verileri

Pazartesi sabah

Kol No Araba Motosiklet 1\(/);1?1[1)11;32 Agir Vasita I%g;grnif T(c;):rl]:rln YTiifeklztri
1 1190 47 121 18 1376 1491 92,29
2 91 3 16 5 115 7,71
3 188 8 48 6 250 269 92,94
4 17 0 2 0 19 7,06
5 1248 17 100 30 1395 1418 98,38
6 19 0 1 3 23 1,62
7 153 4 35 3 195 245 79,59
8 44 0 1 5 50 20,41
Toplam 2950 79 324 70 3423
Birim oto cinsinden toplam kapasite 3828 bo/sa
Hareket Yiizdeleri (%)
E%I Araba Motosiklet 1(\)42?111);11 Agir Vasita

1 86,48 3,42 8,79 1,31

2 79,13 2,61 13,91 4,35

3 75,20 3,20 19,20 2,40

4 89,47 0,00 10,53 0,00

5 89,46 1,22 717 2,15

6 82,61 0,00 4,35 13,04

7 78,46 2,05 17,95 1,54

8 88,00 0,00 2,00 10,00

Arag Cinslerine Gore Yuzdeler
M Araba
B Motosiklet

m Otobis/Minibus

B Agir Vasita

Sekil 4.13. Komag Kavsagi arag cinslerine gore yiizdeler
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4.4.3. Sampi Kavsag trafik sayim verileri

Sampi Kavsagi’nda Sekil 4.14°teki plana gore trafik sayim ¢alismalari yapilmis
olup Sekil 4.15’te giinliikk arag¢ sayilari, Cizelge 4.9°da sayim verileri ve Sekil 4.16°da
arag cinsilerine gore yiizdeler verilmektedir.

' , 10 et
, 7 2 M
M% 6 8 )

Sekil 4.14. Sampi Kavsagi arag¢ sayim plant

12000 -
10000 - I I
8000 - W Agir Vasita
m Otobiis/Minibis
6000 -
B Motosiklet
on (=)} \O
_ M Arab
4000 LL: g 3 raba
O (=) (=] (=)
-]
2000 -~
0 r T T T
Pazartesi Sali Carsamba Persembe Cuma

Sekil 4.15. Sampi Kavsagi giinliik toplam arag grafigi
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Cizelge 4.9. Sampi Kavsagi arag sayim verileri

Pazartesi sabah

KolNo | awba | Motosikiet | (PRR | B Toplam | Toplam | visdelai
1 396 12 32 3 443 26,57
2 1027 47 102 12 1188 1667 71,27
3 29 1 4 2 36 2,16
4 199 5 40 6 250 471 53,08
5 190 7 23 1 221 46,92
6 309 5 36 2 352 16,85
7 1579 19 103 16 1717 2089 82,19
8 16 0 4 0 20 0,96
9 191 8 20 3 222 433 51,27
10 180 6 24 1 211 48,73
Toplam 4116 110 388 46 = 4660
Birim oto cinsinden toplam kapasite = 5106 bo/sa
Hareket Yiizdeleri (%)
I:l?)l Araba Motosiklet ﬁiﬁ;ﬁ g Agir Vasita

1 89,39 2,71 7,22 0,68

2 86,45 3.9 8,59 1,01

3 80,56 2,78 11,11 5,56

4 79,60 2,00 16,00 2,40

5 85,97 3,17 10,41 0,45

6 87,78 1,42 10,23 0,57

7 91,96 1,11 6,00 0,93

8 80,00 0,00 20,00 0,00

9 86,04 3,60 9,01 1,35

10 85,31 2,84 11,37 0,47

Arag Cinslerine Gore Yuzdeler
B Araba
B Motosiklet

= Otobiis/Minibis

B Agir Vasita

Sekil 4.16. Sampi Kavsagi arag cinslerine gore yiizdeler

40




BULGULAR VE TARTISMA A. C. DEMIRAL

4.5. Kavsak Sayimlarimin Birlestirilmesi ve Kabuller

Kavsaklara ait sayimlar yapildiktan sonra kavsaklar arasi baglanti yapilmalidir.
Ancak kavsak baglantilar1 yapilirken ara yollarinin etkisinin de dikkate alinmasi
gerekmektedir. Sekil 4.17°de Burhanettin Onat Caddesi’ne ait kavsak ve ara yol
baglantilar1 gosterilmektedir.

Balikgiogln-Narencive kavsagi

b.Ara Yol

11

Komas kavsagi

Sampi kavsafi

]

Sekil 4.17. Kavsak ve ara yol baglantilari
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Kavsaklara ait sayim sonuglar1 birbiriyle karsilastirildiginda ana yol tizerindeki
sayimlarin birbirinden farkli oldugu ortaya ¢ikmaktadir. Bunun nedeni kavsaklar
arasinda bulunan ara yollarin etkisidir. Ana yol iizerinde hareketine devam eden araglar,
iki kavsak arasinda ara yola girebilmekte veya ara yoldan ¢ikan araglar ana yol trafigine
katilabilmektedir.

Bu ¢aligmada sadece kavsaklarda ait kamera kayit ¢alismasi yapildigindan ara
yollardaki ara¢ sayimlar1 detayli olarak elde edilmemistir. Ancak kavsaklarin sayim
sonuclar1 arasinda yapilan karsilastirmalar sonucu, ana yol iizerindeki arag¢ sayisi
farkindan ara yol etkileri degerlendirilebilmistir. Buna gére komsu iki kavsakta ana yol
hattindaki toplam ara¢ sayisi farklar1 elde edilmis ve ara yollara bu fark esit olarak
dagitilmistir.

Komsu iki kavsak arasinda ki ana yol hattinda; arag cinslerinin toplam sayisinda
artis meydana gelmisse ara yollardan ana yola katilim oldugu, ana yol hattindaki arag
cinslerinin toplam sayisinda azalis meydana gelmisse ana yollardan ara yollara
doniildiigi kabulii yapilmastir.

Iki kavsak arasinda birden fazla ara yol var ise bu farklar ara yollara esit olarak
dagildigr kabulii yapilmistir. Toplam sayim farkindan yola ¢ikildigi icin ara yol
sayimlart sadece bu farklar dogrultusunda hesaplanmustir.

4.6. Yeni Kavsak Geometrisine Ait Sinyalizasyon Verilerinin Tespiti Calismalari

Kavsaklara ait sinyal siireleri Antalya Biiyiiksehir Belediyesi Ulagim Planlama
ve Rayl1 Sistem Dairesi Bagkanlig1 Trafik Sube Miidiirliigii birimlerinden temin edilmis
olup arazi kayitlariyla karsilastirilarak tespit edilmistir. Bu kapsamda kavsaklara ait
trafik 151k verileri su sekilde olusmustur.

4.6.1. Balik¢ioglu-Narenciye Kavsag sinyal verileri
Balikgioglu-Narenciye Kavsagi’nda giin igerisinde trafik 1sik siireleri igin iki
farkli sistem uygulanmaktadir. Bu sistemlerin biri saat 20.00 — 16.00 aras1 kullanilirken

digeri saat 16.00 — 20.00 aras1 kullanilmaktadir. Sekil 4.18’de kavsaga ait trafik 1siklar
plan1 gosterilmektedir.
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Sekil 4.18. Balikgioglu-Narenciye Kavsagi trafik 1siklar1 plani

Kavsakta dort farkli sinyal grubu mevcuttur. Bu dort farkli sinyallere ait siire
verileri Cizelge 4.10°da gosterilmektedir.

Cizelge 4.10. Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi 20.00 — 16.00 arasi sinyal siireleri

20.00 — 16.00 aras1 Sinyal Siireleri

“Nurmara NN Sar 51 ) ENSHERN S ik )
1 48 2

2 69
2 69 2 48 2
3 69 2 48 2
4 62 2 55 2
Toplam Devre Siiresi (sn) = 121

Saat 20.00 — 16.00 saatleri aras1 uygulanan sistemde devre siiresi 121 saniyedir.

Cizelge 4.11. Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi 16.00 — 20.00 arast sinyal siireleri

16.00 — 20.00 aras1 Sinyal Siireleri

“Nurmara NN Sar 51 ) NESHERN S ik o)
1 48 2 94 2

2 94 2 48 2

3 94 2 48 2

4 62 2 80 2
Toplam Devre Siiresi (sn) = 146

Saat 16:00 — 20:00 saatleri aras1 uygulanan sistemde devre siiresi 146 saniyedir.
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Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi’nda saat 20.00 — 16.00 arasinda uygulanan
sinyal zaman diyagrami Sekil 4.19’da gosterilmektedir. Buna gore 1 numarali trafik
151811n kirmizi yanmaya basladigi anda devre siiresi baglamaktadir.

Name: |Bal|k§|og“|lu—Narecinciye Kavsadi (Sabah) ‘

v -

Cycle time: 121 |5 Offset: |0 = Switch point: 0

Intergreens: |NOne

Signal 10 20 30 100 110 M W MM E

No Signal group

1 Numara

2 Numara

=

3 3 Numara EENE R 50 2| 2

4 4 Numara BENE R 62119 2| 2

Sekil 4.19. Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi 20.00 — 16.00 arasi sinyal zaman diyagrami

» 1 numarali 1s1kta devrenin; 0 — 48 saniye araliginda kirmizi 151k, 48 — 50 saniye
araliginda sar1 151k, 50 — 119 saniye araliginda yesil 151k ve 119 — 121 saniye
araliginda sar1 151k yanmaktadir.

» 2 numarali 1sikta devrenin; 0 — 2 saniye araliginda sar1 151k, 2 — 50 saniye
araliginda yesil 151k, 50 — 52 saniye araliginda sar1 151k ve 52 — 121 saniye
araliginda kirmizi 151k yanmaktadir.

» 3 numarali 1s1ikta devrenin; 0 — 2 saniye araliginda sar1 151k, 2 — 50 saniye
araliginda yesil 151k, 50 — 52 saniye araliginda sar1 151k ve 52 — 121 saniye
araliginda kirmizi 151k yanmaktadir.

» 4 numarali 1g1kta devrenin; 0 — 48 saniye araliginda kirmizi 151k, 48 — 50 saniye
araliginda sar1 151k, 50 — 119 saniye araliginda yesil 151k ve 119 — 121 saniye
araliginda sar1 151k yanmaktadir.

Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi’nda saat 16.00 — 20.00 arasinda uygulanan
sinyal zaman diyagrami Sekil 4.20°de gosterilmektedir. Buna gore 1 numarali trafik
151g1n1n kirmizi yanmaya basladigi anda devre siiresi baglamaktadir.
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Name: ‘Ballkgloglu—Narecinciye Kavsad (Aksam) |

Intergreens; |None v Cycle time: [146 E Offset: 0 El Switch point: 0

Signal

No Signal group

D 10 20 130 40 50 60 |70 80 90 |100 110 120 130 14 0 M W M & &

2 Numara

3 3 Numara BEME R

4 4 Numara BERE R

Sekil 4.20. Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi 16.00 — 20.00 arasi sinyal zaman diyagrami

» 1 numarali 1s1kta devrenin; 0 — 48 saniye araliginda kirmizi 151k, 48 — 50 saniye
araliginda sar1 151k, 50 — 144 saniye araliginda yesil 151k ve 144 — 146 saniye
araliginda sar1 151k yanmaktadir.

» 2 numarali 1sikta devrenin; 0 — 2 saniye araliginda sar1 151k, 2 — 50 saniye
araliginda yesil 151k, 50 — 52 saniye araliginda sar1 151k ve 52 — 146 saniye
araliginda kirmizi 151k yanmaktadir.

» 3 numarali 1sikta devrenin; 0 — 2 saniye araliginda sar1 151k, 2 — 50 saniye
araliginda yesil 151k, 50 — 52 saniye araliginda sar1 151k ve 52 — 146 saniye
araliginda kirmizi 151k yanmaktadir.

» 4 numarali 1g1kta devrenin; 0 — 62 saniye araliginda kirmizi 151k, 62 — 64 saniye
araliginda sar1 151k, 64 — 144 saniye araliginda yesil 151k ve 144 — 146 saniye
araliginda sar1 151k yanmaktadir.
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4.6.2. Komas kavsagi sinyal verileri

Komas Kavsagi’nda giin igerisinde trafik 11k siireleri sabit olup 24 saat boyunca
ayni sistem uygulanmaktadir. Sekil 4.21°de kavsaga ait trafik 1siklart plam
gosterilmektedir.

. 1 _
B - e | L ==
 garrn
SN i 3 ] — 09 N
- 2
- _; d — — =—

A

L
Sekil 4.21. Komag Kavsagi trafik 1siklart plani

Kavsakta dort farkli sinyal grubu mevcuttur. Bu dort farkli sinyallere ait siire
verileri Cizelge 4.12°de gosterilmektedir.

Cizelge 4.12. Komas Kavsagi sinyal siireleri

Sart I (sn)
1 29 1 35 1
2 54 1 10 1
3 29 1 35 1
4 54 1 10 1
Devre Siiresi (Sn) = 66

Komas Kavsagi'nda uygulanan sinyal zaman diyagrami Sekil 4.22°de
gosterilmektedir. Buna gdre 1 numarali trafik 1s18inin kirmizi yanmaya basladigi anda
devre siiresi baglamaktadir.
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Name; |Komas Kavsadi |

Intergreens: Cycle time: Offset: Switch point: E

No Signal 10 20 40 50 6066 M Ml W Ml % &

Signal group

2 Numara

3 3 Numara BERE R 29 |65 1] 1

4 4 Numara BEREA R

Sekil 4.22. Komas Kavsagi sinyal zaman diyagrami

» 1 numarali 1g1kta devrenin; 0 — 29 saniye araliginda kirmizi 151k, 29 — 30 saniye
araliginda sar1 151k, 30 — 65 saniye araliginda yesil 151k ve 65 — 66 saniye
araliginda sar1 151k yanmaktadir.

» 2 numarali 1s1kta devrenin; 0 — 2 saniye araliginda kirmizi 151k, 2 — 3 saniye
araliginda sar1 151k, 3 — 13 saniye araliginda yesil 151k, 13 — 14 saniye araliginda
sar1 151k ve 14 — 66 saniye araliginda kirmizi 1s1k yanmaktadir.

» 3 numarali 1s1kta devrenin; 0 — 29 saniye araliginda kirmizi 1s1k, 29 — 30 saniye
araliginda sar1 151k, 30 — 65 saniye araliginda yesil 151k ve 65 — 66 saniye
araliginda sar1 151k yanmaktadir.

» 4 numarali 1s1ikta devrenin; 0 — 2 saniye araliginda kirmizi 151k, 2 — 3 saniye
araliginda sar1 151k, 3 — 13 saniye araliginda yesil 151k, 13 — 14 saniye araliginda
sar1 151k ve 14 — 66 saniye araliginda kirmizi 1s1k yanmaktadir.
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4.6.3. Sampi Kavsag sinyal verileri

Sampi Kavsagi’nda giin igerisinde trafik 11k siireleri sabit olup 24 saat boyunca
ayni sistem uygulanmaktadir. Sekil 4.23‘te kavsaga ait trafik 1siklar1 plam
gosterilmektedir.

2 E 6 7
[ I -2
_ 5 e
L 3
© \ 4 .m.
3. L ]

WL

Sekil 4.23. Sampi Kavsag trafik 1siklar1 plani

Kavsakta dort farkli sinyal grubu mevcuttur. Bu dort farkli sinyallere ait siire
verileri Cizelge 4.13’te gosterilmektedir.

Cizelge 4.13. Sampi Kavsag sinyal siireleri

S
1 96 2 62 2
2 130 2 28 2
3 62 2 96 2
4 103 2 55 2
5 130 2 28 2
6 62 2 96 2
Devre Siiresi (Sn) = 162

Sampi Kavsagi’nda uygulanan sinyal zaman diyagrami Sekil 4.24°te
gosterilmektedir. Buna gore 1 numarali trafik 15181min kirmizi yanmaya bagladigi anda
devre siiresi baglamaktadir.
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ns  None e Cycle time: 162 = Offset: 0 = Switch point: 0

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 130 - 0

EEME Redred/amb

4 4 Numara MEME Red-red/amb

5 5 Numara WEME Redred/amb

3 6 Numarz EEME Red-red/amb

Sekil 4.24. Sampi kavsagi sinyal zaman diyagrami

» 1 numarali 1s1kta devrenin; 0 — 96 saniye araliginda kirmiz1 1g1k, 96 — 98 saniye
araliginda sar1 151k, 98 — 160 saniye araliginda yesil 151k ve 160 — 162 saniye
araliginda sar1 151k yanmaktadir.

» 2 numarali 1sikta devrenin; 0 — 2 saniye araliginda sar1 151k, 2 — 30 saniye
araliginda yesil 151k, 30 — 32 saniye araliginda sar1 151k ve 32 — 162 saniye
araliginda kirmizi 151k yanmaktadir.

» 3 numarali 1sikta devrenin; 0 — 2 saniye arahiginda sar1 151k, 2 — 98 saniye
araliginda yesil 151k, 98 — 100 saniye araliginda sar1 151k ve 100 — 162 saniye
araliginda kirmizi 1g1k yanmaktadir.

» 4 numarali 1gikta devrenin; 0 — 32 saniye araliginda kirmizi 151k, 32 — 34 saniye
araliginda sar1 151k, 34 — 89 saniye araliginda yesil 151k, 89 — 91 saniye araliginda
kirmizi 151k ve 91 — 162 saniye araliginda kirmizi1 151k yanmaktadir.

» 5 numarali 1sikta devrenin; 0 — 2 saniye araliginda sar1 151k, 2 — 30 saniye
araliginda yesil 151k, 30 — 32 saniye araliginda sar1 151k ve 32 — 162 saniye
araliginda kirmizi 151k yanmaktadir.

» 6 numarali 1g1kta devrenin; 0 — 27 saniye araliginda yesil 151k, 27 — 29 saniye
araliginda sar1 151k, 29 — 91 saniye araliginda kirmizi 1sik, 91 — 93 saniye
araliginda sar1 151k ve 93 — 162 saniye aralifinda yesil 151k yanmaktadir.

4.7. Analiz Sonuclari

Elde edilen verilerin tamami PTV Vissim paket programina tanimlanarak analiz
caligmalar1 yapilmistir. Analizler sonucunda kavsaklara ait ortalama kuyruk uzunlugu,
maksimum kuyruk uzunlugu, ara¢ bazinda kontrol gecikmesi ve hizmet siifi degerleri
elde edilmistir. Analiz sonuglar1 grafikler halinde ayr1 ayr1 agiklanmis ve
karsilagtirmalar yapilmistir.

Sabah analizleri ve aksam analizleri bes giin i¢inde ayr1 ayr1 yapilarak ortalama
degerleri alinmis olup Cizelge 4.14 ve Cizelge 4.15’te sunulmustur.
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Cizelge 4.14. Sabah analizleri ortalamalari

YENI ANALIZLER SABAH ORTALAMALARI

Balik¢ioglu - Narenciye Kavsagi

Ortalama Maksimum Arag Durma Hizmet
Kol No Kuyruk Kuyruk Uzunlugu | Gecikmesi Gecikmesi Diizevi
Uzunlugu (m) (m) (sn) (sn) y
1 72.72 95.20 54.15 33.74 D
2 72.72 95.20 53.10 32.63 D
3 72.72 95.20 56.56 35.79 E
4 0.04 11.96 1.45 0.11 A
5 23.70 129.25 29.48 20.31 C
6 23.70 129.25 26.64 18.56 C
7 23.70 129.25 26.87 18.93 C
8 24.69 71.69 19.66 15.14 B
Kavsak 30.29 129.25 34.50 22.90 C
Sampi Kavsagi
Ortalama Maksimum Arag Durma Hizmet
Kol No Kuyruk Kuyruk Uzunlugu | Gecikmesi Gecikmesi Diizevi
Uzunlugu (m) (m) (sn) (sn) y
1 2.15 62.24 37.66 28.15 D
2 2.15 62.24 29.33 22.32 C
3 2.15 62.24 37.90 29.46 D
4 30.00 83.73 86.09 72.47 F
5 28.98 83.59 52.26 42.56 D
6 89.89 126.59 114.59 88.33 F
7 97.09 122.61 101.43 79.78 F
8 97.09 122.61 88.03 69.29 F
9 0.82 35.81 61.90 52.16 E
10 0.82 35.81 18.45 12.37 B
Kavsak 33.31 126.59 64.72 51.09 E
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Cizelge 4.15. Aksam analizleri ortalamalari

YENI ANALIZLER AKSAM ORTALAMALARI

Balik¢ioglu - Narenciye Kavsagi
Ortalama Maksimum Arag Durma Hizmet
Kol No Kuyruk Kuyruk Gecikmesi Gecikmesi Diizevi
Uzunlugu (m) Uzunlugu (m) (sn) (sn) Y
1 71.51 95.60 47.20 26.85 D
2 71.47 95.57 45.11 24.93 D
3 71.51 95.57 46.33 26.22 D
4 0.17 17.58 2.06 0.48 A
5 28.38 133.20 38.84 30.24 D
6 28.38 133.20 38.13 29.54 D
7 28.38 133.20 35.99 26.98 D
8 18.59 72.99 17.08 12.75 B
Kavsak 33.02 133.20 34.67 22.29 C
Sampi Kavsagi
Ortalama Maksimum Arag Durma Hizmet
Kol No Kuyruk Kuyruk Gecikmesi Gecikmesi Diizeyi
Uzunlugu (m) | Uzunlugu (m) (sn) (sn)
1 4.53 77.35 38.25 28.68 D
2 4.53 77.35 31.06 23.75 Cc
3 4.53 77.35 36.17 28.67 D
4 59.13 82.08 137.38 119.10 F
5 59.13 82.08 101.75 86.91 F
6 97.94 121.87 115.25 90.50 F
7 97.94 121.87 105.77 82.96 F
8 97.94 121.87 107.12 85.47 F
9 2.00 41.49 66.49 55.53 E
10 2.00 41.49 22.29 15.02 C
Kavsak 40.90 121.87 68.60 58.56 E
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2016 verileriyle yapilan analiz sonuglar1 sabah ve aksam ig¢in ayri1 ayr1 olarak
Cizelge 4.16 ve Cizelge 4.17°de sunulmaktadir.

Cizelge 4.16. 2016 Sabah analizleri

SABAH

Balik¢ioglu - Narenciye Kavsagi

Ortalama Kuyruk

Maksimum Kuyruk

Arag¢ Gecikmesi

Durma Gecikmesi

Kol No Hizmet Diizeyi
Uzunlugu (m) Uzunlugu (m) (sn) (sn)

1 77.44 96.85 68.39 46.37 E

2 77.44 96.85 66.40 44.83 E

3 77.44 96.85 68.49 46.16 E

4 21.72 76.38 53.81 45.12 D

5 21.72 76.38 46.24 38.03 D

6 41.85 148.23 50.32 37.58 D

7 41.85 148.23 54.12 42.93 D

8 41.85 148.23 54.34 44.72 D

9 63.44 75.68 77.38 65.05 E

10 63.44 75.68 90.78 77.22 F

Kavsak 51.11 148.23 65.11 49.56 E

Sampi Kavsagi
Kol No Ortalama Kuyruk | Maksimum Kuyruk | Arag Gecikmesi | Durma Gecikmesi Hizmet Diizeyi
Uzunlugu (m) Uzunlugu (m) (sn) (sn)

1 38.15 115.66 48.05 38.05 D

2 38.15 115.66 56.91 46.94 E

3 36.97 115.66 42.09 33.53 D
Donel

Kavsaktan U 38.15 115.66 53.81 43.50 D

4 24.63 87.08 77.04 66.28 E

5 24.63 87.08 66.11 55.83 E

6 12.33 87.08 53.45 43.59 E
Donel

Kavsaktan U 24.63 87.08 0.00 0.00 A

7 99.45 119.20 101.85 84.10 F

8 99.45 119.20 96.03 77.94 F

9 99.45 119.20 131.39 99.96 F
Donel

Kavsaktan U 99.45 119.20 95.30 77.48 F

10 23.40 76.88 58.35 48.32 E

11 23.40 76.88 63.00 53.46 E

12 23.37 77.02 66.08 55.73 E
Donel

Kavsaktan U 23.40 76.88 63.61 54.12 E

Kavsak 34.97 119.20 75.29 61.93 E
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Cizelge 4.17. 2016 Aksam analizleri

AKSAM

Balik¢ioglu - Narenciye Kavsagi

Ortalama Kuyruk

Maksimum Kuyruk

Arag¢ Gecikmesi

Durma Gecikmesi

Kol No Hizmet Diizeyi
Uzunlugu (m) Uzunlugu (m) (sn) (sn)
1 76.68 96.94 64.95 43.86 E
2 76.68 96.94 68.77 46.47 E
3 76.68 96.94 68.87 46.53 E
4 27.40 70.36 59.05 50.29 E
5 27.40 70.36 58.31 49.46 E
6 33.12 121.22 52.05 40.00 D
7 33.12 121.22 49.91 40.08 D
8 33.12 121.22 56.30 44.03 E
9 63.62 78.02 85.91 72.99 F
10 63.62 78.02 87.37 74.12 F
Kavsak 50.21 121.22 64.94 49.72 E
Sampi Kavsagi
Kol No Ortalama Kuyruk | Maksimum Kuyruk | Arag¢ Gecikmesi | Durma Gecikmesi Hizmet Diizeyi
Uzunlugu (m) Uzunlugu (m) (sn) (sn)
1 54.16 169.20 65.02 53.12 E
2 54.16 169.20 67.62 54.71 E
3 52.76 169.20 72.47 61.50 E
Donel
Kavsaktan U 54.16 169.20 75.85 60.28 E
4 83.83 102.44 135.24 113.01 F
5 83.83 102.44 117.22 95.26 F
6 44.53 102.44 109.67 90.43 F
Donel
Kavsaktan U 83.83 102.44 0.00 0.00 A
7 97.38 119.32 103.19 82.79 F
8 97.38 119.32 100.40 81.09 F
9 97.38 119.32 161.54 127.95 F
Donel
Kavsaktan U 97.38 119.32 106.87 86.44 F
10 33.28 102.44 75.87 64.57 E
11 33.28 102.44 71.25 60.98 E
12 32.79 102.44 72.69 61.71 E
Donel
Kavsaktan U 33.28 102.44 60.53 50.66 E
Kavsak 51.08 169.20 104.39 87.95 F
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4.7.1. Eski Kavsak Geometrisine ait verilerin analiz sonuglar: (2016)

Kavsaklardaki geometrik diizenleme yapilmadan oOnceki duruma ait trafik
verileri PTV Vissim programina girilerek analiz ¢alismasi yapilmistir. Eski geometrik
diizende Komas Kavsagi olmadigi i¢in analiz sonuglar1 Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi
ve Sampi Kavsagi icin verilmistir.

4.7.1.1. Sabah analizi

Sabah 08.00-09.00 saatleri arasinda ki verilere gore yapilan analiz ¢aligmasi
sonucunda kavsaklarda olusan ortalama kuyruk uzunlugu grafigi Sekil 4.25°te
gosterilmektedir.

K |

Sampi Kavsagi

Balikgioglu-Narenciye Kavsagi

Sekil 4.25. Kavsaklardaki ortalama kuyruk uzunlugu grafigi (sabah 2016)

Buna gore sabah saatlerinde Balikgioglu-Narenciye Kavsagi’nda ortalama 51.11
metre kuyruk uzunlugu olusurken bu rakam Sampi Kavsagi’nda 34.97 metre olarak
hesaplanmuistir.

Kavsaklarda olusan maksimum kuyruk uzunluklart  Sekil 4.26’da
gosterilmektedir.
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Sekil 4.26. Kavsaklardaki maksimum kuyruk uzunlugu grafigi (sabah 2016)

Yapilan analiz sonucu Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi’nda sabah saatlerinde

Olglilen maksimum kuyruk uzunlugu 148.23 metre iken Sampi Kavsagi’nda 119.20
metredir.

Kavsaklarda yasanan ara¢ bazindaki kontrol gecikmeleri grafigi Sekil 4.27°de
gosterilmektedir.
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Sekil 4.27. Kavsaklardaki ara¢ bazinda kontrol gecikmesi grafigi (sabah 2016)
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Analiz sonucunda Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi’nda yasanan kontrol
gecikmesi 65.11 saniye olarak hesaplanirken, Sampi Kavsagi’nda bu rakam 75.29
saniye olarak hesaplanmustir.

Kavsaklarda yasanan kontrol gecikmelerine gore olusan hizmet sinifi grafigi
Sekil 4.28°de gosterilmektedir.

Balik¢ioglu-Narenciye Kavsag:

Sampi Kavsagi

m Sabah

Sekil 4.28. Kavsak hizmet sinifi grafigi (sabah 2016)

2016 yili sabah verilerine gore her iki kavsakta E hizmet sinift ile hizmet
vermektedir. Kavsaklarin akim kollarinda ilerleme hareketleri kotii diizeyde olup
yasanan gecikme stireleri oldukga fazladir.

4.7.1.2. Aksam analizi

Eski verilere gore trafik yogunlugunun pik oldugu aksam 17.00 — 18.00 saatleri
arasinda kavsaklarda olugsan ortalama kuyruk uzunlugu grafigi Sekil 4.29’da
gosterilmektedir.
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Sekil 4.29. Kavsaklardaki ortalama kuyruk uzunlugu grafigi (aksam 2016)

Kavsaklarda olusan ortalama kuyruk uzunlugu degerleri birbirine olduk¢a yakin
degerdedir. Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi’nda 50.21 metre, Sampi Kavsagi’nda ise
51.08 metre ortalama kuyruk uzunlugu olusmaktadir.

Aksam saatlerinde kavsaklarda olusan maksimum kuyruk uzunlugu grafigi Sekil
4.30’da gosterilmektedir.
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Sekil 4.30. Kavsaklardaki maksimum kuyruk uzunlugu grafigi (aksam 2016)
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Buna gére analiz sonucunda Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi’'nda olusan
maksimum kuyruk uzunlugu 121.22 metre iken Sampi Kavsagi’nda 169.20 metredir.

Kavsaklarda arag bazinda yasanan kontrol gecikmesi grafigi Sekil 4.31’de
gosterilmektedir.
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Sekil 4.31. Kavsaklardaki ara¢ bazinda kontrol gecikmesi grafigi (aksam 2016)

Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi’nda 64.94 saniyelik gecikme yaganirken Sampi
Kavsagi’nda 104.39 saniye gecikme yasanmaktadir.

2016 yili aksam analizlerine gore olusan kavsaklarin hizmet smiflar1 grafigi
Sekil 4.32°de gosterilmektedir.

Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi -

Sampi Kavsagi

B Aksam

Sekil 4.32. Kavsak hizmet sinifi grafigi (aksam 2016)
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Aksam analiz sonuglarina gore Balik¢ioglu-Narenciye kavsagi E hizmet sinifi ile
hizmet vermektedir. Kavsakta ilerleme hareketi kotii diizeydedir. Bazi akim kollarinda
(1-2-3-9-10) trafik tikaniklar1 belirgin bir sekilde gbzlemlenmekte olup bekleme siireleri
oldukca fazladir.

Sampi Kavsagi ise en diisiik hizmet sinifi olan F smifi ile hizmet vermektedir.
Bekleme siiresi kabul edilemez diizeydedir ve uzun gecikmeler yasanmaktadir.

4.7.2. Yeni kavsak geometrisine ait verilerin analiz sonuclar:

Kavsaklardaki geometrik diizenleme yapildiktan sonraki duruma ait trafik
verileri PTV Vissim programina girilerek analiz ¢aligmasi yapilmistir. Mevcut durumda
lic adet kavsak yapisi bulundugundan analiz sonuglar1 da bu {i¢ kavsak i¢in ayr1 ayri
verilmistir.

4.7.2.1. Sabah analizi

Araziden sabah 08.00 — 09.00 saatleri arasi elde edilen trafik verileri yardimiyla
yapilan analiz ¢alismasi sonucunda ortaya ¢ikan kavsaklara ait ortalama kuyruk
uzunlugu grafigi Sekil 4.33°te gosterilmektedir.

Sampi Kavsagi ~

Komas Kavsagi :I
Balikgioglu-Narenciye Kavsagi -

0 s
10 15
20 75
30 35
40 45

*% 55 60 (Metre)
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Sekil 4.33. Kavsaklardaki ortalama kuyruk uzunlugu grafigi (sabah)

Buna gore Balikgioglu-Narenciye Kavsagi’nda ortalama kuyruk uzunlugu degeri
28-32 metre araliginda, Komas Kavsagi’nda 8-9 metre araliginda ve Sampi Kavsagi’nda
27-40 metre araliginda degismektedir.

Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi’nda en diisiik ortalama kuyruk uzunlugu
pazartesi sabahi goriiliirken, Komas Kavsagi ve Sampi Kavsagi’nda carsamba sabahi
gorilmektedir. Kavsaklara ait en diisiik ortalama kuyruk uzunlugu degerleri su
sekildedir; Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi 28.01 metre, Komas Kavsagi 8.33 metre ve
Sampi Kavsagi 27.73 metre.
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Her ii¢c kavsakta da en yliksek ortalama kuyruk uzunlugu degerine cuma sabahi
ulagilmaktadir. Bu deger Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi’nda 31.40 metre, Komas
Kavsagi’nda 8.71 metre, Sampi Kavsagi’nda ise 39.47 metre olarak goriilmektedir.

Kavsaklarda olusan maksimum kuyruk uzunluklarina ait grafik Sekil 4.34’te
gosterilmektedir.
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Sekil 4.34. Kavsaklardaki maksimum kuyruk uzunlugu grafigi (sabah)

Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi’nda maksimum kuyruk uzunlugu degeri 98-149
metre araliginda degisirken, Komas Kavsagi’nda 94-175 metre, Sampi Kavsagi’nda ise
121-144 metre araliginda degismektedir.

Balikgioglu-Narenciye ve Komas Kavsaklari’nda pazartesi sabahi en diisiik
maksimum kuyruk uzunlugu degerine ulasilirken Sampi Kavsagi’nda ise c¢arsamba
sabah1 bu degere ulasilmaktadir. Kavsaklara ait en diisiik maksimum kuyruk uzunlugu
degerleri su sekildedir; Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi'nda 98.71 metre, Komas
Kavsagi’nda 94.01 metre, Sampi Kavsagi’nda ise 121.06 metre.

Kavsaklarda goriillen maksimumum kuyruk uzunluklari Balik¢ioglu-Narenciye
ve Komas Kavsagi’nda cuma sabahi goriiliirken, Sampi Kavsagi’nda ise sali sabahi
goriilmektedir. Kavsaklara ait maksimum kuyruk uzunlugu degerleri su sekildedir;
Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi 148.19 metre, Komas Kavsagi 174.13 metre ve Sampi
Kavsagi 143.31 metre.

Kavsaklarda goriilen ara¢ bazinda yasanan kontrol gecikmesi degerlerine ait
grafik Sekil 4.35’te gosterilmektedir.
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Sekil 4.35. Kavsaklardaki arag bazinda kontrol gecikmesi grafigi (sabah)

Grafikten de goriilecegi lizere li¢ kavsak arasinda en yiiksek gecikme degerleri

Sampi Kavsagi’nda yasanirken, en diisiik gecikme degerleri ise Komas Kavsagi’nda
yasanmaktadir.

Sampi Kavsagi’ndaki gecikme degerleri 62-73 saniye arasinda, Balik¢ioglu-

Narenciye Kavsagi’nda 34-35 saniye arasinda, Komas Kavsagi’nda da 14-16 saniye
arasinda degismektedir.

Arag¢ bazinda yasanan kontrol gecikmesi degerlerine gore olusan kavsak hizmet
smifi grafigi Sekil 4.36°da gosterilmektedir.

Sampi Kavsagi -
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Sekil 4.36. Kavsak hizmet sinifi grafigi (sabah)
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Her ii¢ es diizey kavsakta, kayit yapilan biitiin giinlerin sabahlarinda ayn1 hizmet
sinifi ile hizmet vermektedir. Bu degerler su sekildedir; Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi
C, Komas Kavsagi B ve Sampi Kavsag: E’dir.

Buna gore Komas Kavsagi’nda ilerleme hareketi iyi diizeyde olup akim
kollarinda tikanmalar goriilmemektedir. Balikgioglu-Narenciye Kavsagi’nda ilerleme
hareketi orta diizeyde olup bazi akim kollarinda tikanikliklar goriilebilmektedir (6-7 ve
8 nolu akim kolu). Sampi Kavsagi’'nda ise ilerleme hareketi olduk¢a kotii diizeydedir.
Gecikme degeri olarak kabul edilebilir degerin sinirinda hizmet vermektedir.

4.7.2.2. Aksam analizi

Araziden sabah 17.00 — 18.00 saatleri arasi elde edilen trafik verileri yardimiyla
yapilan analiz caligmast sonucunda ortaya cikan kavsaklara ait ortalama kuyruk
uzunlugu grafigi Sekil 4.37°de gosterilmektedir.
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Sekil 4.37. Kavsaklardaki ortalama kuyruk uzunlugu grafigi (aksam)

Balikgioglu-Narenciye Kavsagi’'nda ortalama kuyruk uzunlugu 28-39 metre
araliginda degisirken bu deger Komas Kavsagi’nda 7-11 metre, Sampi Kavsagi’nda ise
38-43 metre aralifinda degismektedir.

Persembe aksaminda Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi ile Komas Kavsagi’nda
ortalama kuyruk uzunlugu en diisiik degerini alirken (28.74 metre ile 7.31 metre),
Sampi Kavsagi’nda ise en diisiik ortalama kuyruk uzunlugu degeri (38.92 metre) cuma
giiniiniin aksaminda olugmaktadir.

En yiiksek ortalama kuyruk uzunlugu Balikgioglu-Narenciye ve Komas
Kavsagi’nda pazartesi aksami yasanirken (38.17 metre ve 10.37 metre), Sampi
Kavsagi’nda ise ¢carsamba aksami yasanmaktadir (42.04 metre).
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Kavsaklarda saat 17.00 — 18.00 saatleri arasinda olusan maksimum kuyruk
uzunluklar Sekil 4.38de gosterilmektedir.
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Sekil 4.38. Kavsaklardaki maksimum kuyruk uzunlugu grafigi (aksam)

Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi’nda olusan maksimum kuyruk uzunlugu 106.36
metre ile 170.45 metre araliginda degisirken, Komas Kavsagi’nda 104.32 metre ile

156.53 metre, Sampi Kavsagi’'nda ise 121.12 metre 122.87 metre araliginda
degismektedir.

Aksam saatlerinde ara¢ bazinda yasanan kontrol gecikmesi degerleri Sekil
4.39’da gosterilmektedir.
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Sekil 4.39. Kavsaklardaki ara¢ bazinda kontrol gecikmesi grafigi (aksam)
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Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi’'nda yasanan gecikme siiresi 33-36 saniye
araliginda degisirken, Komas Kavsagi’nda 13-16 saniye araliginda ve Sampi
Kavsagi’nda ise 70-76 saniye araliginda degigsmektedir.

Kavsaklarda maksimum gecikme, her ii¢ kavsak i¢inde farkli giinlerde
yasanmaktadir. Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi’nda maksimum gecikme persembe giinii
yagsanmakta olup gecikme siiresi 35.75 saniye, Komas Kavsagi’nda maksimum gecikme
pazartesi giinii yasanmakta olup 15.58 saniye, Sampi Kavsagi’nda ise maksimum
gecikme ¢argsamba giinii yasanmakta olup 75.34 saniye olarak hesaplanmaistir.

Trafik yogunlugunun en yiiksek oldugu aksam 17:00-18:00 saatleri arasinda
kavsaklarin hizmet siniflar1 Sekil 4.40’ta gosterilmektedir.

Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi

Komas Kavsagi

Sampi Kavsagi
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Sekil 4.40. Kavsak hizmet sinifi grafigi (aksam)

Yapilan analizler sonucunda Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi pazartesi, sali,
carsamba ve cuma giinleri C hizmet sinifi ile hizmet verirken persembe aksami hizmet
smifi D ‘ye diigsmektedir. Kavsakta persembe aksaminda tikanikliklar belirgin bir
sekilde gozlemlenmekte ve ara¢ bazinda yasanan gecikme siiresi artmaktadir.

Komag Kavsagi ise haftanin bes giinlinde de B hizmet sinifi ile hizmet
vermektedir. [lerleme hareketleri iyi diizeyde olup gecikme stireleri 15 saniyenin altinda
hesaplanmaktadir.

Sampi Kavsagi’nda ise tikaniklar belirgin sekilde gorilmekte olup akim
kollarindaki gecikme siireleri olduk¢a fazladir. Analiz yapilan biitlin giinlerde kavsagin
hizmet sinifi E olarak hesaplanmustir.
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5. SONUCLAR

Yapilan analiz ¢aligmalar1 sonucunda geometrik diizenleme yapilmadan 6nceki
durum ile geometrik diizenleme yapildiktan sonraki durum arasinda karsilastirmalarda
bulunarak trafik problemlerinin ne dl¢lide degisime ugradigi aragtirilmistir.

Analizler oOncesi trafik sayim verileri arasinda yapilan karsilastirmada,
Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi’nin sabah saatlerinde trafik yogunlugunun eski ve yeni
durumda fazla farklilik géstermedigi ve %99.5 diizeyinde ayni oldugu tespit edilmistir
(5755 (yeni sayim ortalamasi) , 5744 (eski sayim)). Aksam saatlerinde ise arag
yogunlugun, yeni durumda %2.9 oraninda arttig1 belirlenmistir (5698 (yeni sayim
ortalamasi), 5537 (eski sayim)).

Sampi Kavsagi’nda 2016 sayim verilerine gore ara¢ yogunlugunun yeni
durumda %14.40 diizeyinde arttig1 tespit edilmistir (4671 (yeni sayim ortalamast), 3998
(eski sayim)). Aksam saatlerinde ise artis diizeyi %14.33 olarak hesaplanmistir (5054
(yeni sayim ortalamasi), 4330 (eski sayim)).

Eski ve yeni analiz sonuglar karsilagtirildiginda Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi
hem sabah hem de aksam saatlerinde E hizmet sinifi ile calisirken yeni rota ve
sinyalizasyon diizenlemeleriyle hem sabah hem de aksam saatlerinde C hizmet smifi
hizmet vermeye basladigi goriilmektedir. Kavsakta ki ara¢ bazinda yasanan gecikme
sliresi 65 saniye civarlarindan 35 saniyelerine inerek 30 saniyelik zaman kaybinin 6niine
gecilmigtir. Ara¢ durmalarindan kaynakli gecikme siirelerinde ise eski durumda
ortalama 49 saniye zaman kaybi olurken, yeni durumda bu deger 22 saniyelere inmis
olup 27 saniyelik bir zaman kaybinin oniine gegilmistir.

Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi'nda 4 ve 8 numarali kollardaki akimlar
incelediginde tikaniklar yasanmadigi ve bekleme siirelerinin az oldugu goriilmektedir.
1, 2, 3, 5, 6 ve 7 numarali akim kollarinda ise ara¢ yogunlugunun fazla olmasindan
otlirii yer yer tikanikliklar yasanmakta ve bekleme siireleri 4 ve 8 numarali akim
kollarina gore daha uzun olabilmektedir.

Sampi Kavsagi’ndaki 2016 yilindaki durum irdelediginde, sabah saatlerinde
hizmet diizeyi E siifi iken aksam saatlerinde hizmet diizeyi en diisiik diizey olan F
sinifina diistiigli goriilmektedir. Yeni durumdaki verilerle yapilan analizlerde hem sabah
hem de aksam saatlerinde kavsagin E hizmet sinifi ile calistig1 hesaplanmustir.

Sampi Kavsagi’ndaki ara¢ yogunlugunun %14 civarinda arttig1 diisiiniildiigiinde
kavsagin hizmet smifinin sabah sabit kalmasi ve aksam F degerinden E degerine
yiikselmesi olumlu bir degismedir. Ancak kavsak halen istenilen diizeyde hizmet
vermemekte olup trafik tikaniklari net bir sekilde gézlemlenmektedir. Ozellikle 4,5,6,7
ve 8 numaralar1 akim kollarinda bariz bir sekilde tikanikliklar goriilmektedir. Bu akim
kollarinda uzun kuyruklar olusmakta ve gecikme siiresi degerlerinin oldukca fazla
oldugu belirlenmistir.

Sampi Kavsagi’ndaki 4 ve 5 numarali akim kollarinin 2 serit olarak kavsaga
gelmesi bu akim kollar1 i¢in hizmet diizeyini oldukc¢a diisiirmektedir. Analizlerden net

65



SONUCLAR A. C. DEMIRAL

bir sekilde goriildiigii lizere bu akim kollar1 igin 2 serit kullanilmasi yetersizdir ve serit
sayisinin arttirtlmasi gerekmektedir.

6,7 ve 8 numarali akim kollarindaki ara¢ yogunlugunun fazla olmasi ve serit
sayisinin yetersizligi sorunun baslica sebebidir. Ayrica ara¢ yogunluguna gore sinyal
siirelerinin optimize edilmesi onerilmektedir.

Sampi Kavsagi’nin 2016 yilindaki yapisi incelendiginde donel kavsak olarak
hizmet verdigi goriilmektedir. Ara¢ yogunlugunun artmasina sebebiyle kavsak yapisinin
degismesi ve donel kavsaktan es diizey kavsak yapisina donmesi olumlu bir degigsmedir.
Ziraa donel kavsak olarak analizler yapildiginda aksam saatlerinde bekleme siirelerinin
kabul edilebilir sinir1 agtig1 goriilmektedir. Ara¢ yogunlugunun ortalama %14 oraninda
arttig1 disiintildiiglinde donel kavsak olarak hizmet etmesi durumunda cok ciddi
bekleme siireleri olusacagi ve trafik tikaniklarin daha da fazla artacagi sonucuna
varilmaktadir.

Sonu¢ olarak Balik¢ioglu-Narenciye Kavsagi’'ndaki yasanan rota ve
sinyalizasyon siiresi degisimleri kavsaga olumlu yonde etki etmistir. Kavsakta yer yer
trafik tikaniklar1 gozlemlense de kavsak hizmet diizeyi ve bekleme siireleri kabul
edilebilir seviyededir. lyilestirme olarak 1,2 ve 3 ile 5,6 ve 7 numarali akim kollarmin
geldigi ana rotalarin gerit sayilariin artirtlmast bu akim kollarindaki bekleme siirelerini
kisaltacak ve hizmet diizeyini daha da arttiracaktir. 4 ve 8 numarali akim kollarinda bir
degisiklik yapilmasina ihtiya¢ goriilmemektedir.

Sampi Kavsagi’nda ise hizmet diizeyi ve bekleme siireleri istenilen diizeyde
degildir. Degisiklikler olarak sunlar 6nerilmektedir:

e 1 ve 3 numarali akim kollarina ait sinyalizasyon siirelerinin hem sabah hem
de aksam saatleri i¢in optimize edilmesi

e 2 numarali akim kolunun serit sayisinin arttirilmast

e 4 ve 5 numarali akim kollarinin serit sayisinin arttirilmasi

e 4 numarali akim koluna ait sinyalizasyon siirelerinin hem sabah hem de
aksam saatleri i¢in optimize edilmesi

e 5 numarali akim koluna ait sinyalizasyon siirelerinin 6zellikle aksam saatleri
i¢in optimize edilmesi

e 06,7 ve 8 numarali akim kollarinin geldigi ana akim kolunun serit sayisinin
arttirtlmasi (orta refiyj araliginin azaltilmast)

e 06,7 ve 8 numarali akim kollariin sinyal siirelerinin hem sabah hem de aksam
saatleri i¢in optimize edilmesi

¢ 9 numarali akim kolunun serit sayisinin arttirtlmasi

e 9 numarali akim koluna ait sinyalizasyon siirelerinin 6zellikle aksam saatleri
icin optimize edilmesi

e 10 numarali akim koluna ait sinyalizasyon siiresinin aksam saatleri i¢in
optimize edilmesi
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Backgr. 21 0-3600  3: Sampi Kavsadi Analizi - 31: Sampi Kol 3@07 - 42@196 155 39,93 181 1811L0S.C 3 20,90 2090 1421 056
1 0-3600 |3 Sampi Kavgags Analizi - 34: Sampi Kol 1827 - 298905 792, 11502 1076 1076/L0S.D 4 38,16 3816 2877 082
_ 2 03600 |3: Sampi Kavgadt Analizi - 34: Sampi Kol 1827 - 35870.1 792 11502 40 401050 4 4199 4199 375 085
P 1 0-3600 |3 Sampi Kavagn Analizi - 34: Sampi Kol 1827 - 36@5958 792 11502 2712 2721050 4 4023 4023 2975 106
21 0-3600 |3: Sampi Kavgagi Analizi - 37: Sampi Kol 2@22 - 35@70.1 9627 122,24 m 171105 F 6 120,83 12083 9569 365
21 0-3600 | 3: Sampi Kavgadt Analizi - 37 Sampi Kol 2822 - 368598 9627 122.24) 22 22105 F 6 86,76 26,76 6991 241 58,678
2 0-3600 |3 Sampi Kavagn Analizi - 37: Sampi Kol 2822 - 28196 %627 12224 965 965105 F 6 10053 10053 7980 288 3100982
2 03600 |3: Sampi Kavagi Anaiizi 4164 12224 3567 3567L0SE 5 7213 7213 5798 174 820685
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prose || |Setect layout- AL REARIH

stop | fcou simRun Timeint Movement Qlen | QlenMax Vehs(All) | Pers(All  LOS(AN) LOSVAI(AI) VenDelay(Alll  PersDelay(All) StopDelay(All) | Stops(All) | EmissionsCO | Em
Signal | 11 0-3600  1: Balkgpoglu-Narencive Kavgadn Analiz - 1: Balikgioglu-Narenciye Kol 1@0.0 - 7@520 7145 9289 « 92105 0 4 5289 52.89 32.27| 248 196,507
peee [ a1 0-3600  1: Balikgioglu-Narenciye Kavsads Analiz - 1 Balikgiogiu-Narenciye Kol 190.0 - 88517 T o2Ee 605 606050 1 5393 5393 33,85 23| 1amsss
3 03600 1: Balikgioglu-Narenciye Kavsagi Anaiiz - 1: Balikgiogiu-Narenciye Kol 180.0 - 40803 Tids 9269 783 763105 D 4 5268 5266 3261 260 1763433
venial | 41 03600 1: Bahkgioglu-Narenciye Kavgags Analiz - 3: Balikgioglu-N Kol 26360 - 4G73. 276 13823 B4 8M105C 3 2523 523 17.72] 068| 966,126
vehic ] 5[1 0-3600 1: " Iy Analiz - 3: B: Kol 28360 - T@52. 2,76 13823 158 158 L05_C E) 2854 2854 19,71 089 200,324
paran [ ] 61 0-3500 1 «g10glu-Narenciye Kavgag Analiz - 3: Balikpioglu-Narenciye Kol 2@360 - 8@51 2276 13823 12 121050 4 3572 3572 26,34 067, 14,770
poie [ 71 0-3600 | 1: Balkgoglu-Narenciye Kaviagi Analiz - 5 Balikgioglu-Narenciye Kol 387.4 - 48737 2633 7740 1308 13081105.C 3 2082 0482 16,16 048 105,730
a1 03600 1: Balikpoglu-Narenciye Kavsagi Analiz - & Bahikgiogiu Kol 4@0.4 - 40903 007 2817 45 45105 A 1 154 154 003 007] 14474
pusic |l a1 0-3600 1: Bahkgoglu-Narenciye Kavsadn Analiz 3015 13823 3838 3838)L05.C 3 3441 3441 23,02 1,36| 5591,760
Nede ] 1)1 0-3600 |2 Komas Kavgats Analizi - & Komas Kol 1@116.1 - 15@306 B30 7071 47| 47105 B 2 11,12 1,12 611 053] 33,980
Data 1 0-3600 |2 Komag Kaviags Analizi - % Komag Kol 1@116.1 - 10032814 880 7071 848 848058 2 1050 1050 433 051 656910
Vehic! 0-3600  2: Komas Kavads Analizi - 11: Komag Kol 2053 - 128358 1002 10044 832 8321058 2 1210 1210 582 058] 692825
0-3600 2 Komas Kaviadh Analizi - 11: Komag Kol 285.3 - 14@26.1 002 10044 15 15/L05.8 2 1437 1437 602 073 13392
Guew 0-3600  2: Komas Kavadn Analizi - 13: Komag Kol 3002 - 128358 620 417z 52 52L05.C 3 2778 2178 19,66 053] 48670
Secte 0-3600 |2 Komag Kaviadh Analizi - 13: Komag Kol 3802 - 158306 623 4172 65 165105.C 3 2501 2501 16.70) 0.77] 144585
Backg. 0-3600 2 Komag Kavgad Analizi - 16: Komag Kol 4206 - 14@26.1 827 4193 249 249105.C 3 2618 26,18 17,50 080 226,701
e 0-3600 |2 Komag Kaviads Analizi - 16: Komag Kol 4906 - 10032614 827 4183 2 205 C 3 2041 2041 13,71 068 17,235
= 0-3600 2 Komas Kaviags Analizi B34 10044 2230 22301058 2 1446 1446 800 00| 1836002
o 03600 |3: Sampi Kavgadn Analizi - 30: Sampi Kol 4304 - 208914 1590 7620 203 2031050 4 3628 %528 2882 75| 244535
Statc 0-3600 |3: Sampi Kavgad Analizi - 30: Sampi Kol 480.4 - 36@59.1 15,90 7620 226 226105 F 5 59,15 59,15 48,24 1,02| 375,816
Vehic! 0-3600 |3: Sampi Kavsad Analizi - 31: Sampi Kol 3§14 - 35708 083 4207 BT 23105 E 5 5599 5599 4677 088 361212
s 0-3600  3:Sampi Kavgagn Analizi - 31: Sampi Kol 3814 - 128186 083 4207 191 191105 8 2 1965 1965 13,34 0,57| 173712
| 03600 3: Sampi Kavgadh Analizi - 34: Sampi Kol 1519 - 208914 213 7423 767 [y 767105.C 3 3482 38 2635 071 1106696
Netw... Levels Back 2N 0-3600  3: Sampi Kavgadn Analizi - 34: Sampi Kol 1819 - 25@708 213 7423 32 321050 4 4084 4084 3229 0,75| 45998
Bl 0-3600 3 Sampi Kavsagn Analizi - 34: Sampi Kol 1§19 - 36@59.1 213 7423 258 259105 D 4 3796 3736 28,06 083 387,033
* Fil 0-3600 _ 3:Sampi Kavagn Analizi - 37: Sampi Kol 2812 - 35@70.8 6379 14331 196 196105 F 6 9495 8435 63,14 3,56 666,118
21 03600 3: Sampi Kavgadh Analizi - 37: Sampi Kol 2812 - 36@50.1 RNTT 12342 12 12105 F 6 10895 10895 8880 383 41290
21 0-3600  3: Sampi Kavgadh Analizi - 37: Sampi Kol 2@1.2 - 42@186 99,77 12342 899 899 L0S F 6 104,98 104,98 81,27| 303 3017279
2)1 0-3600 3 Sampi Kavsadn Analizi 3648 14331 3019 3019 105 E 5 6285 6285 4851 164, 6415788
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NetworkObjects 3 x

Links Select layout.. SPBO O B RUAQes $i 0 - RE
Desired S T U Sarestiday {
Reduced % ’
Contica [
pioyr ]
sopsen | select layout.. KL IREPAR IO
Soaite | EHCo SimRun | Timelnt | Movement Qlen | QlenMax | Vehs(All) Pers(Al) | LOS(AN) wsvumn) Stops(AlD) E: O
Detectors ] n 0-3600 |1: Balikgs Kavjadi Analiz - 1: Balikgiogiu-Narenciye Kol 1803 - 7@51.7 nmn 23 9 LOS E 60,90 60,90 38,08 mn 250479
Vehicle In | 21 0-3600 |1: L] iye Kavsad Analiz - 1; Kol 1§03 - 8@519 nmn 9231 580 580LOS_E 5 55,55 5555 3374 276 1350714
Vehicle R I 1 31 0-3600 | 1: Balikgiog)! Kavjai Analiz - N iye Kol 1@03 - 40@0.5 nmn 9231 kLl 741050 4 54,59 5459 3285 285 1766,147
41 0-3600 |%: Kavgagn Analiz - 3: Kol 2@35.8 - 4@73. 2460 125,85 897 897 L0S.C 3 27,20 2720 1894 076 1085,088
pangt. [ il 0-3600 |1 ve Kavsagi Analiz - 3: iye Kol 28358 - 7@51. 2450 12585 167, 167105C 3 2983 2083 2060 092 214527
PaicTa ] 61 03600 |1: sank;-oglu Narenciye Kavsagi Analiz - 3: Eallh;mglu Narenciye Kol 2@358 - 8851 2460 12585 1 11058 2 1875 1875 1361 055 10113
Pubic Tra - 7 0-3600 | 1:B: ye Kavgar Analiz - iye Kol 3@74 - 48735 2587 77,93 13713 1373L0S 8 2 1941 1941 1505 046 1061970
Nodes E’ 81 0-3600 |1 Balli(loglu Narenciye Kavsagt Analiz - 6: Bihkl;mglu Narenciye Kol 4@1.1 - 40@0.5 0,01 603’ 52 5205 A 1 112 112 002 15,183
91 0-3600  1: Balikgioglu-Narenciye Kavgad Analiz 3055 12585 3920 3920105 C 3| 3444 344 X 140 5779668
Data Col I 11 03600 |2: Komag Kavgagt Analizi - 9: Kama Kol 1@1159 - 158302 1089 11971 2! 421058 2| 195 1195 646 062 32545
Vehicle Tr 101 0-3600 |2 Komas Kavgagi Analizi - : Komas Kol 1©1159 - 10032@1.2 1089 1971 946, 946 LOS 8 2 123 na3 566 055 761,951
Queve Co gil 0-3600 |2 Komag Kavsag! Analizi - 11: Komas Kol 2@5.1 - 12@36.1 1050 13947 755, 7551058 2 12,65 1265 619 059 638,135
Sections [:I 11 0-3600 |2 Komag Kavgadi Analizi - 11: Komag Kol 2@5.1 - 148265 10.50 13947 18 181L0S 8 2 174 14 643 039 12462
1) 0-3600 |2 Komag Kavsagi Analizi - 13: Komas Kol 3@299 - 12@36.1 649 3799 50 50L0s C 3 2942 2942 2146 0380 49944
Backgrou 11 0-3600 |2 Komas Kavsagi Analizi - 13: Komas Kol 38299 - 15@302 649 31,99 fal 171L0S.C 3 2660 2660, 1773 076 161,137
Pavement 0 0-3600 |2: Komas Kavagi Analizi - 16: Komag Kol 4810 - 14@265 544, 3541 199 199105 C 3 2331 2331 1587, 069 162,893
IDTafc o 1)1 0-3600 |2: Komas Kavgagi Analizi - 16: Komas Kol 4810 - 10032812 544 3541 20 201058 2 1526 15,26 951 055 12772
Static 30 |:| 0-3600 |2 Komas Kavsadi Analizi 833 13947, 2201 2201 LOS B 2 1447 1447 812 060 1831813
0-3600 | 3: Sampi Kavgagt Analizi - 30: Sampi Kot 4@1.1 - 29@50.7 1634 93,75 [N 184 184105 C 3 2289 2289 1719 053 169,083
Vehicles | 0-3600 |3: Sampi Kavsag Analizi - 30: Sampi Kol 4@1.1 - 36@55.7 2144 9449 234 234 L0SE S| 60,06 60,06 5040 092 381,730
Pedestria v | 0-3600  3: Sampi Kavyagi Analizi - 31: Sampi Kol 3@4.8 - 35@742 083 3568 232 232105 € S| 5953 59.53 4990 097 39212
. Levels Backgr 2»] 0-3600 | 3: Sampi Kavgagi Analizi - 31: Sampi Kol 3@4.8 - 2@194 083 3568 191 191105 8 2 18,68 1868 1206 056 170,542
21 0-3600 |3: Sampi Kavgagr Analizi - 34: Sampi Kol 1814 - 298907 410 68,18 792 7921050 4 37,02 3702 279 076 1185,094
20 0-3600 |3: Sampi Kavsagi Analizi - 34: Sampi Kol 1814 - 35@742 410 68,18 40 40L0S.C 3 3325 3325 2521 072 52,701
> 21 0-3600 | 3: Sampi Kavgagi Analizi - 34: Sampi Kol 1@14 - 36@55.7 410 68,18 34 3141050 4 4282 4282 3261 095 508,256
Z:‘ 0-3600 3: Sampi Kavsad: Analizi - 37: Sampi Kol 2@20 - 35@742 9594 121,06 166 166 L0S_F 6 11434 11434 8896 364 616,791
21 0-3600 | 3: Sampi Kavgadt Analizi - 37: Sampi Kol 282.0 - 36@55.7 9594 121,06, 15 15/L0S_F 6 9569 9569 7467 340 48,554
2h 0-3600 3: Sampi Kavad: Analizi - 37: Sampi Kol 2@20 - 428194 9594 121,06 956 956105 F 6| 100,63 10063 7875 291 3089943
21 0-3600 |3: Sampi Kavgagi Analizi 2773 121,06, 3124 312405 € 5| 62,85 6285 49,10 1.60 6599832
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Select layout.. SABOOLL EQREQes §i 7 - RE N -
it e —
< i
Priority ||
Stop Sig. | Select layout...
sgralt | f Couf SimRun | Timeint | Movement Qlen | QlenMax Vehs(All) Pers(All) | LOS(AI) | LOSVal(All) | VehDelay(All) PersDelayiAll) StopDelayiAll) Stops(All) EmissionsCO  Er
Detecto ] i 0-3600 |1 ye Kavg: iz - yeKol 1834-7@522 7083 9669 88 831050 4 4546 %36 250 184293
rrerra 2 0-3600 |1 Bahkgioglu-N Kaviats Analiz - 1: Baligiogiu-Narenciye Kol 1834 - 89514 7083 9669 704 7941050 4 4703 703 2153 242 1639814
3t 03600 |1 Kaviadn Analiz - 1 ye Kol 1834 - 080.1 7083 9669 828 8281050 4 4505 4505 549 230 1663053
Ve JI 4l 03600 |1 thksmglu Narenciye Kavsai Analiz - 3: aanh;mgnu Narenciye Kol 20362 - 4874, 2660 12785 739 73910SD 4 3815 3815 2029 083 1035577
Pang ] st 03600 |1 03 ye Kavgods Analiz - 3: Bahikgiog) Kol 28362 - 7652 2660 12185 89 891050 4 3985 3985 3121 080 122663
Pt [ i 03600 |1: Balikgiogiu-Narenciye Kavsed: Analiz - 3: Bahks) ye Kol 28362 -8@51. 2660 127,85 20 20105.¢ 3 3049 3049 215 070 23372
psct 7t 03600 1: Baliks ye Kavadi Analiz 5 yeKol 3B03-4@740 1850 6979 1158 11581058 2 1556 1556 178 038 775671
81 03600 |1: Balikgiodiu-Narenciye Kavsads Analiz - 6: Bahikgrodiu-Narenciye Kol 4806 - 4080.1 013 1419 121 1211054 1 180 1.80 026 007 39562
Nees ] 91 03600 |1: Bahiiodlu-Narenciye Kavsas Analiz 2901 12785 3837 383700S.C 3 3368 3368 282 135 5493763
baace | it 0-3600 2 Komag Kavsads Analizi - 9: Komas Kol 1@11556 - 15306 1286 13935 37 37105 8 2 1912 19,12 1106 076 341
Vehicle 11 03600 |2 Komag Kavsagh Analizi - 9: Komas Kol 1@115.6 - 10032809 1286 13995 1050,  1050/LOS.8 2 166 166 586 057 862922
iy 1 0-3600 |2 Komag Kavsad Analiz: - 11: Komas Kol 2636 - 128363 899 11477 694 6341058 2 1214 12,14 605 057 571,157
1 03600 2 Komas Kaviag Analizi - 11: Komas Kol 2836 - 148259 899 11477 16 161058 2 1540 1540 873 088 15643
secions (] i 0-3600 |2 Komag Kaviadh Analizi - 13: Komas Kol 3@300 - 120363 431 2882 37 37105 3 a7 73 1658 078 34024
Backgro il 0-3600 |2 Komag Kavsagi Analizi - 13: Komas Kol 39300 - 158306 431 288 107 107105.C 3 2520 220 1617 074 97,969
Pavené 0 03600 2: Komas Kavsadh Analizi - 16: Komag Kol 4803 - 148259 661 4318 209 209105C 3 2489 2469 1698 075 180,449
R 1 03600 |2: Komas Kavsad Analizi - 16 Komas Kol 4603 - 10032809 661 4318 i 18105.C 3 2569 2569 1795 08 16809
10 0-3600 _|2: Komag Kaviags Analizi 819 13995 2168 21681058 2 1426 1426 789 081 1812740
el 1 0-3600 (3: Sampi Kavsagt Analizi - 30: Sampi Kof 4@1.6 - 29@92.1 61,12 8326 252 252105 F 6 9458 9458 81,15 657,787
venicies |1l 2t 0-3600 | 3: Sampi Kavgad Analizi - 30: Sampi Kol 4816 - 36@59.1 6112 8326 325 35105F 6 13577 13577 11860 . 1085946
Pedestr a.] 2 0-3600 |3: Sampi Kavsagt Analizi - 31: Sampi Kol 3@14 - 358707 13 3526 0 301/L05 € 5 6294 6294 5331 097 505451
2 0-3600 |3 Sampi Kavgag Analizi - 31: Sampi Kol 3@1.4 - 428180 13 352 14 1471105 3 2048 2048 1376 059 137,026
Levels_Backg. 21 0-3600 [3: Sampi Kavsagi Analizi - 34: Sampi Kol 1@15 - 20@92.1 724 9590 1061 1061/LOS.D 4 4023 4023 3095 082 1657,095
2t 0-3600 | 3: Sampi Kavsag Analizi - 34: Sampi Kol 1815 - 35@70.7 724 959 54 54105.0 4 4284 284 3329 038 83,799
> 2t 03600 |3: Sampi Kavsags Analizi - 4: Sampi Kol 1815 - 36@59.1 724 9500 219 279105D 4 3751 3751 2724 096 432685
21 0-3600 3 Sampi Kavgag Analizi - 37- Sampi Kol 28056 - 35@70.7 %867 12113 198 19905 F 5 1722 nz2 91,02 343 726602
2f1 0-3600 3: Sampi Kavsags Analizi - 37: Sampi Kol 2805 - 36@59.1 %867 12113 35 35105 F 3 10513 10513 8253 306 113229
21 0-3600 |3 Sampi Kavgagi Analizi - 37: Sampi Kol 28056 - 428180 %867 12113 784 T84L0SF 6 11045 11045 86,72 209 2695059
2 0-3600 13- Sampi Kavzags Analizi 4204 12103 3436 343610SE 5 7534 7534 059 175 8094249
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Links Select layout. FERO O S HEAQe» § 7 - @R
sa) . Desired Speed Decision| Node Results x
Recuced Spesd Areas | Select Layout.. AL BREAR I
- e Cou SimRun Timelnt Movement Qlen QlenMax Vehs(All) Pers(All) LOS(AI) LOSVal(All) VehDelay{All) PersDelay(All) StopDelay{Al)
Priorty Rules
Stop Signa 12 0-3600 N iye Kavsads Analiz - N. ive Kol 1@0.1 - 7@524 073 9548 Ll L0 E 5 5587 5587 3545
Signal Heads 2z 0-3600 iye Kavgagi Analiz - iye Kol 1@0.1 - 8@51.2 70,73 9548 h]l 702105 D 4 5209 5209 3254
32 0-3600 Marenciye Kavsagi Analiz - Narenciye Kol 1©0.1 - 40804 7073 9548 740 7AOLOSD ] 5173 5173 3195
Detectors 42 0-3600 Kavsagn Analiz - Kol 28359 - 46737 1837, 9871 737 737 L05.C 3 2552 25,52 1734
Vehicle Inputs 52 0-3600 Nrenciye Kavsai Analiz - Narenciye Kol 28359 - 78524 1837 9871 00 100105.C 3 2608 1919
Vehicle Routes 62 0-3600 iye Kavsagn Analiz - iye Kol 29359 - B@512 1837 98,71 8 28105.C 3 2362 1734
Paring Loxs 72 0-3600 Marenciye Kavsagi Analiz - N Kol 3@10 - 48727 289 6733 1218 12181058 2 1977 1521
82 0-3600 Marenciye Kavsagt Analiz - Narenciye Kol 4804 - 40804 003 633 56 56L05.A 1 154 013
Public Transport Stops |55 0-3600  1: Balikguoglu-Narenciye Kavgady Analiz 201 9871 3852 3652105.C 3 3430 27
Pubiic Transport Lines 12 0-3600 2 Komag Kavsag: Analizi - % Komag Kol 181149 - 10@524 962 9401 858 858105 8 2 10,51 510
Nodes 12 0-3600 |2 Komag Kavgagi Analizi - &: Komas Kol 181148 - 15@31.0 962 9401 &0 601058 2 1243 600
Dsts Cotection ponts |12 0-3600 2 Komas Kavsag1 Analizi - 11: Komag Kol 2865 - 12837.0 751 7565 767 7671058 2 1024 408
12 0-3600 |2 Komag Kavgad! Analizi - 11: Komag Kol 2865 - 148258 751 7565 10 10L05 A 1 893 262
vencle Travel Times 12 0-3600 | 2: Komag Kavsad: Analizi - 13: Komas Kol 3805 - 12@37.0 693 4746 39 39105.C 3 2441 1678
Quave Courtars 12 0-3600 2 Komag Kavgagi Analizi - 13: Komag Kol 3205 - 158310 693 4746 194 194105.C ] 2,73 1624
Sections 12 0-3600 2 Komag Kavsag! Analizi - 16: Komag Kol 4@1.1 - 108524 943 4350 b3l 21L05.C El 3367 2476
f—— 12 0-3600 |2 Komag Kavgag! Analizi - 16: Komag Kol 481.1 - 148258 943 4359 266 266105.C ] 278 1935
12 0-3600  2:Komag Kavgad: Analizi 837 94,01 215 2215105 B 2 1425 815
Pavement Markings 12 0-3600 | 3: Sampi Kavgagi Analizi - 30; Sampi Kol 484.0 - 29890.7 16.48] 8426 214 2141050 4 379 2930
30 Trafic Signals 22 0-3600 3 Sampi Kavsag) Analizi - 30: Sampi Kol 4@4.0 - 368525 1648 8426 215 2iSL0SE 5 6681 5583
Static 3D Models 22 0-3600 | 3: Sampi Kavsag1 Analizi - 31: Sampi Kol 380 - 356774 026 2671 228 229105 5 5783 57.83 4912
22 0-3600  3: Sampi Kavgadi Analizi - 31: Sampi Kol 3@8.0 - 10050@65.1 026 2671 186 186 LOS B 2 1484 1484 985
vencles In Hetnork 22 0-3600 | 3: Sampi Kavgads Analizi - 34: Sampi Kol 1916 - 298907 285 88,98 763 7631050 4 3558 35,58 2769
Pedestrians In Networ| 33 0-3600 3 Sampi Kavgag) Analizi - 34: Sampi Kol 1816 - 358774 285 88,98 = 281050 4 444 448 3504
Areas 22 0-3600 | 3: Sampi Kavsag1 Analizi - 34: Sampi Kol 1916 - 368525 285 2838 3 331050 4 738 7.3 2807
Obstacies 22 0-3600 | 3: Sampi Kavga1 Analizi - 37: Sampi Kol 2820 - 358774 96,19 12250 176 176L0S.F 6 1548 11548 9015
2z 0-3600  3: Sampi Kavyadi Analizi - 37: Sampi Kol 2@2.0 - 36@52.5 96,19 122,80 14 14 L0SF 6 B85 BT.65 6782
Ramps & Stairs 22 0-3600 |3: Sampi Kavgai Analizi - 37: Sampi Kol 2820 - 10050@65.1 96,19 12290 943 943 L05_F [ 10083 10083 80,03
M__Flasons 22 0-3600 | 3: Sampi Kavsad1 Analizi 834 12290 3091 3091L0SE 5 6328 6328 5009
Network Objects Levels >
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taks LI~ fsetect ayout. CPROOLD BRI EAQe @i - R
(el  Desived | apan sty svasmimrs ,
Y recucs
prioeyr || [ModeResuits 2 x
St0pSig | setect layout. AL BEPBR IO
sigral H | Jcoul Sim Timein: Mavement Qlen | QlenMax Vehs(All) | Pers(All LOS(AI) LOSValAID VehDelay(All)  PersDelay(All) | StopDelay(Al) | Stops(hll) | EmissionsCO
Detector [ 1)1 0-3600 1:Balkgoglu-Narenciye Kavsadi Analiz - 1: Bahkgioglu-Narenciye Kol 1§05 - 7@532 72,12 86 86105 D 4 4648 46,48 2611 267| 181444
Eor ‘ 21 0-3600 i Balkgogiu-Narenciye Kavsag: Analiz - 1: Baikgiogiu-Narenciye Kol 1805 - 88504 72,12 2 ) 4 5009 5009 836 290 a7
3)1 0-3600 1: Balikgioglu-Narenciye Kavsad Analiz - 1: Balikgioglu-Narenciye Kol 1805 - 40810 7212 784 7B4L0SD 4 4019 4219 2158 281 1803497
venicieR || 41 03600 1:Bahkpoglu-Narenciye Kavgadi Analiz - 3: Balikgiodlu-Narenciye Kol 20354 - 48733 2496 780 780 LOS_D 4 3656 36,56, 2878 076, 1051,127
pakingt ] 5|1 0-3600 1 Balikroglu-Narenciye Kavgads Analiz - 3: Balikgioglu-Narenciye Kol 2354 - 7@532 2496 10636 ) 88L05.D 1 3538 3538 2165 0386 118,802
pacicTe ] 61 0-3600 i Baiikg Kavsagi Analiz - 3 Balikg Kol 20354 - 88504 249 10636 34 LS D 4 4186 4186 32,88 082 41263
= 7)1 0-3600 1: Balikgoglu-Narenciye Kavsad Analiz - 5: Balikgioglu-Narenciye Kol 3319 - 49733 1759 6900 1022 10221058 2 714 1714 1270) 043 729434
81 03600 1: Bahkpoglu-Narenciye Kavsady Analiz - & Bahkpoghu-Narenciye Kol 4@2.3 - 40810 028 2510 1200 1200054 1 264 264 077 0.12] 43699
Nesss [ IR ofi 03600 1:Balkgodlu-Narenciye Kavgad Analiz 74 10636 3661 36611050 4 3575 575 208 157 snases
Datacor [ 1)1 0-3600 2 Komas Kavgags Analizi - 9: Komag Kol 1@1167 - 158286 70 800z 4 L0 A 1 865 865 443 035 20699
vehicie T 1)1 0-3600 2 Komag Kavgads Analizi - 3: Komag Kol 181167 - 10032620 710 8002, 805 BOSLOSA 1 964 964 461 049 611,082
P i)i 03600 - 11: Komag Kol 2835 - 128353 1034 15653 751 751105 8 2 1255 1255 615 063 644505
[ CECE - 11: Komas Kol 2835 - 14@27.1 1034 15653 1 15105 B 2 1278 1278 672 058 16,150
sectons [ 11 0300 2 - 13: Komag Kol 3@289 - 12@353 440 3254 33 33105.C 3 2305 2305 1473 079 29394
Backgr 11 03600 - 13; Komag Kol 39289 - 1582956 440 3254 120 120105C E] 2549 2549 17,13 059 107,678
Pavemen i)i o360z - 16: Komag Kol 4@16 - 14@27.1 742 3726 221 21105.C 3 2644 2644 18,12 079 201928
o 11 o300 - 16: Komas Kol 4@16 - 10032820 742 3726 FZ) 2105.C 3 2335 2335 16,54 079 25,360
11 o360 2 731 15653 202 20121058 2 1395 1395 777 059 1657,063
— 1|1 0-3600 3:Sampi Kaviags Analizi - 30; Sampi Kol 4@1.0 - 298914 6302 8182 205 205105 F 6 121,95 12195 103,80 256 667,89
vanics 1 Ll 2|1 0-3600  3:Sampi Kavsags Analizi - 30: Sampi Kol 4@1.0 - 368603 G202 8192 21 227105 F 6 17155 17155 147,35 343 991,757
pesesria [l o | 2|7 02600 3 Sampi Kavjagu Analizi - 31: Sampi Kol 3802 - 358696 158 4267 200 291105 E 5 7952 7952 6485 164 647.332
21 0-3600 3 Sampi Kavats Analizi - 31: Sampi Kol 3802 - 428187 158 4267 100 190105 ¢ E] 220 20 1477 050 181,924
ISR Lavels | Dacho 21 0-3600 3 Sampi Kavgagi Analizi - 34: Sampi Kol 1819 - 298914 123 4741 805 80GOS A 1 141 1M 0,13 094 523450
21 0-3600 3 Sampi Kavgag Analizi - 34: Sampi Kol 1819 - 35@60.6 123 4741 =) 68L05.C 3 2398 2398 1848 047 71744
* 21 0-3600 3 Sampi Kavjags Analizi - 34: Sampi Kol 1813 - 36@60.3 123 41 27 241050 4 3622 622 2743 075 392953
21 0-3600 3 Sampi Kavsats Analizi - 37: Sampi Kol 2813 - 358696 w015 121,12 162 162105 F 6 13971 13971 109,27 449 724185
2[10-3600 3 Sampi Kavgagi Analizi - 37 Sampi Kol 2813 - 368603 1015 12112 8 3BLOSF 6 11,55 111,55 89,18 321 127,553
21 0-3600 3 Sampi Kavzags Analizi - 37: Sampi Kol 2013 - 428187 015 1212 T8 TTBLOS F 6 1270 11270 87.90 353 2855680
21 0-3600 3 Sampi Kavgads Analizi 4185 2112 3039 3039105 € 5 7190 7130 57,51 190 7iea2
< »
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1B PTV Vissim (x64) 9.00-11 - Netwark €I im Yapuginnz AnalizienCi i _ a x
DB s G &.|» M & | NeworkEditor -5
File Edit View Lists BaseData Traffic Signal Control Simulation Evalustion Presentation Scripts Help

Network Objects. N¢
Links 1 ~ | select iayout.. SPEO UL B BAQes @i - RE
o N T R— 3 x
I reducess oo
priosy Rl ||
St0p Signs | [setect iayout. AL REAR IS
Signal Hea I Jcou SimRun | Timeint | Mavement Qlen  QlenMax Vehs(All) | Pers(all) | LOS(AN) | LOSVal(AN) | VehDelay(All PersDelay(All) StopDelay(All) StopsiAll) EmissionsCO
berectos ] 11 0-3600 Narenciye Kavsag Analiz - 1: Balikgoglu-N Kol 1@02 - 7@526 6963 9204 £ 931050 4 4490 4496 F3] 245 186478
e ] 21 0-3600 ye Kavgadt Analiz - 1: Kol 1802 - 88510 6963 9204 788 7881050 4 43358 4358 2485 241 158305
31 0-3600 |1: Balikgogiu-Narenciye Kavgagn Analiz - 1: Balkgoglu-Narenciye Kol 1802 - 40805 6963 92,34 824 B24L0S D 4 4382 4382 2468 229 1642,05!
vericieRos |40 0-3600 |1 Balikgroglu-Narenciye Kavsai Analiz - 3 Balikgioglu-Narenciye Kol 26358 - 4673, 3103 13197 841 BMLOSD 4 128 3928 03 om  19ees
PacngLet ] il 0-3600 | 1: Balikgoglu-N Kavga Analiz - Narenciye Kol 28358 - 7@52.| 3103 13197 125 1251050 4 4136 4136 3176 1.06 191,407
puvicTon ] 61 0-3600 |1: Kavgadi Analiz - i iye Kol 20358 - 8851 o 13197 EE 33105.0 4 3834 ) 26585 076 43750
Public Tran - 7 0-3600 | 1: Balikgroglu-Narenciye Kavsadn Analiz - 5: Balikpoglu-Narenciye Kol 3@79 - 48736 1855 72,09 1057, 1057 LOS B 2| 17,89 1789 1321 048 793,55¢
81 0-3600 | 1: Balikguogiu-Narenciye Kaviag Analiz - 6: Balikgoglu-Narenciye Kol 4836 - 40805 016 1412 127 127105A 1 475 1175 038 009 43440
Nodes. 1 91 0-3600 | 1: Balikgioglu-Narenciye Kavsad Analiz 2084 13197 3688|  3888L0S.C 3 3427 3427 231 139 seasorn
Data Colles | 3 0-3600 |2 Komag Kavsag! Analizi - % Komag Kol 181157 - 158309 8,04 63,56 22 2105 A 1 874 874 436 032 {EXEH
Vehicle Trav 11 0-3600 | 2: Komag Kavgad) Analizi - 9: Komag Kol 181157 - 10032@1.0 I} 8,04 63,66 869 BE9LOS A 1 9,98 9,98 5,09 047 651,548
P i 0-3600 |2 Komas Kavsa! Analizi - 11: Komag Kol 2850 - 128362 947 1117 848 8481058 2 11,08 11,08 521 052 67080
11 0-3600 |2 Komag Kavgad: Analizi - 11: Komag Kol 2@5.0 - 14@25.9 947 117,17 36, 36L0S B 2| 1084 10,84 482 058 2778
st 1] 44 0-3600 |2 Komas Kavgagi Analiz - 13; Koma Kol 30298 - 128362 440 218 26 2i0sC 3 246 267 166t 058 1957
Backgroun 11 0-3600 |2 Komas Kavsag1 Analizi - 13: Koma Kol 39204 - 158309 440 7im 128 128105C 3 502 2502 1687 070 11383
pavement 1 0-3600 |2 Komag Kavad! Analizi - 16: Komag Kol 4330 - 148259 825 4221 25 235105C 3 26358 2658 1762 078 2374
[ e 11 0-3600 |2 Komag Kavyag: Analizi - 16: Komag Kol 4@33.0 - 10032@1.0 825 aQ2n 36 36L05.C 3 2427 2427 1589 072 282
1 0-3600 | Komag Kavgagi Analizi 754 11507 2200 2200058 2 134 134 746 054 175409
Static 30 M 11 0-3600_|3: Sampi Kavsag: Analizi - 30: Sampi Kol 48023 - 208923 4992 8164 317 3n2i0sE 3| 7319 7319 6146 145 64138
Vahicles In I . 21 0-3600 | 3: Sampi Kavgad) Analizi - 30: Sampi Kol 4@0.3 - 36@595 4992 8154 289) 289 LOS F 8| 108,99 108,99 9408 170 T77,93¢
pegesrns [l o] 27 0-3600 |3: Sampi Kavsed: Analizi - 31: Sampi Kol 3@1.1 - 358703 428 4w 33 305 | 6530 6530 5576 035 568,55¢
il 0-3600 | 3: Sampi Kavgag1 Analizi - 31: Sampi Kol 3@1.1 - 428178 428 4107 200 200105€C 3 27 7 2040 071 2041
Networ... Levels Backgr.. 21 0-3600 |3: Sampi Kavjad) Analizi - 34: Sampi Kol 1815 - 209923 393 8230 905, 905105 D 4 3820 3820 2951 075 1355750
21 0-3600 | 3: Sampi Kavgad) Analizi - 34: Sampi Kol 1@1.5 - 35@703 393 8230 2 21050 4 37,90 37,90 30,19 075 99,68
2 21 0-3600 |3: Sampi Kavsed: Analizi - 34: Sampi Kol 1§15 - 36§59 393 B3 29 a91050 4 38,89 3889 2950 086 37861
2 0-3600 | 3: Sampi Kavsag: Analizi - 37: Sampi Kol 2804 - 358703 9753 12199 187 187|LoSF 8 117,30 117,30 9264 301 64309
21 0-3600_|3: Sampi Kavsag1 Analizi - 37: Sampi Kol 2604 - 368595 o753 12199 13 13105 F 5 116,09 116,09 9406 269 4092
21 0-3600 | 3: Sampi Kavgadi Analizi - 37: Sampi Kol 2@04 - 28178 97,53 121,99 907| 907/LOS_F 8| 100,67 100,67 7869 256 278495,
2 0-3600 |3: Sampi Kavsad: Analizi 3892 12199 3467  3467/L0SE 3| 025 025 5647 152 730652
< >
Quick View Smart Map Node Results Simulation Runs
662-10124 System initializeal
1B PTV vissim (x64) 9.00-11 - Network CA,f im Vapuginiz AnalizienC i - o X

iDBEA. S @ e W oE | Nework Editor -0
File Edit View Lists BaseData Traffic Signal Contral Simulation Evaluation Presentation Scripts Help
Metwork Objects. * x "

Links -PRO 0L MR RAQe $6 7 - S
Desired Sp
Reduced 5
procayra |7
Gopsgs || |Select toyout AL REPRID
sgraities | [ Cou SimRun  Timelnt | Movement Qlen  QlenMax | Vehs{AlD | Pers(ll) | LOS(AN) | LOSVAI(A) | VehDelay(All PersDelay(All) StopDelay(All) StopsiAlll EmissionsCC
ousctors [ |1 iye Kavgagi Analiz - 1; Balikgiogl 1801 -78519 T4 9268 101 W0illoSE 5| EX) 22950
21 Narenciye Kavgag Analiz - 1: Balikgiog| 180.1 - B@518 T4 9266 606 606105D 4| 5315 53,15 3337 262 134984
Vehicle Inp I 3 0-3600 | 1: Balikgiog iye Kavgagl Analiz - 1: Balikgiog| 180.1 - 40804 71,14 92,68 782 782L05.0 4 51,58 5158 31,93 248 17151
venciero | 41 0-3600 |1: Balikgaoglu-Narenciye Kaviadi Analiz - 3: Balikgioglu-Ne Kol 28359 - 4873 046 14319 78] e7gLos.C 3 2861 2861 1948 084 124837
Parcngle ] 51 0-3500 |1: Balikgioglu-N Kavgagt Analiz - 3: il iye Kol 209359 - 7@51. 3046 14819 08 206050 4 3500 3500 2462 107 29105
pustcan [ 61 03600 |1: Baikgioglu-N Kavsan Analiz - 3: Bahikgioglu-Narenciye Kol 29359 - 8@51. 3046 14819 12| 12)los.c 3 2m 20 1318 087 1255
P il 0-3600 | 1: Balikgiog iye Kavgagi Analiz - 5; Balikgiog 3873- 48736 3% 6891 1283 1283058 2 18,48 1882 1501 050 101881
Cil 0-3600 | 1: Bahikgioglu-Narenciye Kavsad Analiz - 6: Balikgiog| iye Kol 4309 - 40804 002 593 54 5405 A 1 147 147 011 004 1622
Nades OJ 9 03500 |1: Balikgiodlu-Nerenciye Kaviagh Analiz 3140 14819  4022]  4022)L05.C 3 3450 3450 2297 136 590285
Data Colle | 1)1 0-3600 |2 Komas Kavgagn Analizi - 9: Komag Kol 1@1158 - 15@30.5 632 7128 a7, 47)L05 A 1 745 745| 336 030 2674
Ve T 11 0-3600 |2 Komag Kavgagn Analizi - & Komag Kol 11158 - 10032811 632 7128 653 6531054 1 897 497 478 046 48875
il 0-3600 |2 Komas Kavgagh Analizi - 11: Komas Kol 28956 - 12@36.1 1508 17413 o715 a75|l058 2 1387 1387 695 077 9192
Cueue Co 0 0-3800 |2 Komag Kavgadi Analizi - 11: Komas Kol 2856 - 148263 1508 17413 15 151056 2| 19,69 1969 869 127 1782
Sections I:l 11 0-3600 |2 Komag Kavsad Analizi - 13: Komas Kol 3@296 - 12@36.1 544 3283 46 46L0S.C 3| 26,39 2639 1831 076 4313
Backgroun 11 0-3600 |2 Komag Kavgagn Analizi - 13: Komag Kol 36296 - 150305 54 28 151 151105C 3 24 24 1695 068 13,23
Pavement il 0-3600 |2 Koma Kavgad: Analizi - 16: Komas Kol 4803 - 148263 800 4278 21| ajlosc 3 2551 2551 1689 o7 19395
n 0-3600 2 Komag Kavgadn Analizi - 16: Komag Kol 480.8 - 10032@1.1 8,00 2,78 25| 25|L05.C 3| 29,9 25,96 2067 0,96 2605
e 1 0-3600 | Komag Kavsady Analizi an 17413 2133 21331058 2 1501 1501 836 086 185019
Statc 30 11 0-3600 |3 Sampi Kavgagn Analizi - 30: Sampi Kol 4813 - 29@923 6099 8101 5 2505 F 4| 9240 9240 719 207 2
preve—— ] 2 0-3500 |3 Sampi Kavsady Analizi - 30: Sampi Kol 4813 - 36@60.4 60,99 81,0 233 233|L0s F | 13143 13143 11239 248 786,44
R M 0-3600 |3 Sampi Kavgagn Analizi - 31: Sampi Kol 80,1 - 35@68.4 080 254 2 2105 5| 6192 6192 53,15 085 45486
21 0-3600 |3 Sampi Kavags Analizi - 31: Sampi Kol 3801 - 42@17.8 080 3254 5 105058 2| 18,18 18,18 1252 047 8855
Networ... Levels Backgr 21 0-3600 |3 Sampi Kavgadn Analizi - 34: Sampi Kol 1818 - 298923 116 018 848 8491050 4 30 3503 2751 065 118966
21 0-3600 |3: Sampi Kavsadn Analizi - 34: Sampi Kol 1818 - 35@694 116 4318 27 27L0s.D 4 454 4454 2568 081 40,09
* 21 0-3600 |3 Sampi Kavgagn Analizi - 34: Sampi Kol 1818 - 36@604 116 4318 22 2521050 4 3568 3569 2608 077 359,07
21 0-3600 | Sampi Kavgagn Analizi - 37: Sampi Kol 2804 - 35@684 491 133 186 186LOSF 4 116,00 11600 9155 33 67090
21 0-3600 3 Sampi Kavgadn Analizi - 37: Sampi Kol 2804 - 368604 9431 12332 10 10/LOSE 5| 59,64 56,64 5363 2,00 2255
21 0-3600 | Sampi Kavsadi Analizi - 37: Sampi Kol 2804 - 42@178 9491 12332 044 944)LOS F 6| 9573 95,73 7511 267 288048
21 0-3600 |3 Sampn Kavgagn Analizi 3947 12332 3172 317208 5| 7215 7215 5795 170 723802
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Ek-2: PTV Vissim Eski Analizler ve Sonugclari

iDBR.jar T Q@
File Edit View Lists Base Data Traffic Si

Links ~ [ setect layout.. CPBROORD G BEAQe $0- 7 = RE
Desired Speed Decisions © L ey ,Q
Reduced Speed Aveas ae NS X
onfict Areas [ . =
Prioety Rules | | [noce Resuits s %
S20p Signs || [seiectiayo AL REBR I
Signal Heads 1 Cou SimRun  Timeint Movement Qlen QlenMax | Vehs(Alll  Pers{All] LOSIAI LOSVal{All) VehDelay(AN) = PersDelay(All) | StopDelay(All) | Stops(All}
Detectors O 11 0-3600 1: Balikgioglu-Narenciye Kavsai Analiz - 1: Balisgioglu-Narenciye Kol 1835 - 78484 7744 96,85 37 ITLOSE 5 66,49 6849 6.1 308
Vehicls Inputs I 21 0-3600  1: Balkgpoglu-Narenciye Kavsads Analiz - 1: Balikgioglu-Narenciye Kol 1@35 - 8@550 7744 96,85 602 602 LOS_E 5 6839 68,39 4837| 293
31 0-3600  1: Balikgioglu-Narenciye Kavsadi Analiz - 1: Bahkgioglu-Narenciye Kol 18935 - 40802 7744 96,85, 660 660/LO5_E 5 66,40 294
vence Rautes Il 41 0-3600 lkgi0glu-Narenciye Kavgagi Analiz - 3: Balikpioglu-Narenciye Kol 28362 - 4873, 4185 i4a2 826 8261050 ] 54,12 098
Parking Lots O 51 0-3600 4 Kavsag1 Analiz - 3 Kol 26362 - 7@48. 4185 14823 100 100L05D 4 5032 114
Pubiic Transpart Stops (| 61 0-3600 1: Bahkgiodlu-Narenciye Kavgad: Analiz - 3: Balikpodlu-Narenciye Kol 28362 - 8@55. 4185 14823 1 1105 D 4 5434 091
puc Transport Lines ™ 71 0-3600  1: Balkgoglu-Narenciye Kavsagi Analiz - 5: Bahikgioglu-Narenciye Kol R@7.7 - 49739 6344 7568 399 299105 F 6 90,78 246
8 03600 1: Balikgioglu-Narenciye Kavsagi Analiz - 5: Balikgiogiu-Narenciye Kol 3077 - 78484 6344 7568 184 184105 E 5 738 221
Medes OJ a1 0-3600 likgioglu-N Kavsad Analiz - & Balikgioglu-Narenciye Kol 427 - 88550 2172 7638 Ex]] 371105 D 4 5381 087
Data Colection Points I 11 03600 1: Balikgioglu-Narenciye Kavsadi Analiz - & Baligioglu-Narenciye Kol 4827 - 40802 2,72 7638 EX 305D [ 4624 081
Venicle Travel Times. 11 0-3600 kpoglu-Narenciye Kavsagi Analiz 51,11 14823 3221 322105 5 85,11 201
Chsee Courters 11 0-3600 |2 Sampi Kaviadn Analizi - 30: Sampi Kol 4@5.9 - 29@1005 23 87,08 139 1391050 4 53,45 100
10 0-36D0  2: Sampi Kavgadh Analizi - 30: Sampi Kol 4@5.9 - 35@764 2463 87,08 0 0LOS A
Sections bk 0-3600 2 Sampi Kavsag Analizi - 30: Sampi Kol 4@5.9 - 36@58.1 24563 87,08 149 149105 F 5 66,11 097
Background Images i 0-3600 mpi Kavgagn Analizi - 30: Sampi Kol 4@5.9 - 100508686 2463 7,08 izi 121005 E 5 704 102
Pavement Markings 11 0-3600 mpi Kavsagn Analizi - 31: Sampi Kol 367 - 2981005 2340 7688 4 4BLOS E 5 58,35 i
30/ Trac Sigis . 1 0-3600 |2 Sampi Kaviath Analizi - 31: Sampi Kol 3@6.7 - 35@764 2340 7688 143 143105 5 63,00/ 0%
10 0-3600 2 Sampi Kavgade Analizi - 31: Sampi Kol 3@6.7 - 36@58.1 2340 7688 92 92 LOSE 5 6361 095
TFaic 30 Mok DL 0-3600 2 Sampi Kavag Analizi - 31: Sampl Kol 3@6.7 - 100508686 2337 7702 126 126105 F 5 66,08] 09
Vehicles In Network 2 0-3600 mpi Kavsagn Analizi - 34: Sampi Kol 183.0 - 2081005 15 11566 602 602L0SE 5 5691 08
Pedestrians In Neswork o B 0-3600 |2 Sampi Kaviadn Analizi - 34 Sampi Kol 1830 - 358764 %37 11566 4 451050 4 20 084
- 21 0-36D0  2: Sampi Kavgadh Analizi - 34: Sampi Kol 1830 - 36@58.1 3815 11566 124 1241050 4 48,05| 094
Network Objects_Levels_Backgrounds 2h 0-3600 2 Sampi Kavgads Analizi - 34: Sampi Kol 193.0 - 100509686 815 11568 18 181050 4 5381 100
2)i 0-3600 impi Kavgagn Analizi - 37: Sampi Kol 2855 - 20@1005 945 11920 7 7005 F 6 95,30 214
» 2 0-3600 mpi Kavsagh Analizi - 37: Sampi Kol 2055 - 358764 %45 11920 2T 27L05F 6 10185 236
2 0-3600 |2 Sampi Kaviadh Analizi - 37: Sampi Kol 28535 - 36@58.1 9945 11920 10 10105 F 6 13139 3%
21 0-3600 2 Sampi Kavgade Analizi - 37: Sampi Kol 2@55 - 100508686 9945 11920 897 BOTLOSF 6 96,03 230
2 03600 2:Sampi Kavgagn Analizi 3497 11920 248 2148LOSE 5 7529 150
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24769750
I PV Vissim (x64) 9.00-11 - Network CATEZ DOS Verilerle - o X
iDpB.isne =TT ag.lrn e | -§
File Edit View Lists Base Data Traffic Signal Control Simulation Evaluation Presentation Scripts Help
Links Seiect ayout. CPROOL D X BAQ e §i- 7 - RE
Desired Spesd Decisions B iy suslianas W e B }
Reduced Speed Areas \ -
+ Avea ] o N
A Procty Rues [ «
Sl Siop Sons |
i CT Y AT Y R
Detectors [} [ cou! SimRun  Timeint  Movement Qlen QlenMax | Vehs(All) | Persall) LOS(AN) | LOSVI(AN) | VehDelay(All) | PersDelay(All) StopDelay(All) Stops(All) Emissions
Vebicle lnputs l m 0-3600 1: Balikgiogiu-Narenciye Kavgagi Analiz - 1: Balikpoglu-Narenciye Kol 1@35 - 7 76,68 9694 44 44105 € 5 68,87 68,87 4653 345 123)
21 0-3600 1 Balikgioglu-Narenciye Kavsag) Analiz - 1: Balikgoglu-Narenciye Kol 1935 -8 | 7668 9694 768 768LOSE 5 6495 6495 4386 282 194
Vehicie Routes ] 31 0-3600 _1: Balikgioglu-Narenciye Kavjag Analiz - 1: Balikgioglu-Narenciye Kol 1835 - 40 7668 9694 517]  SITLOSE 5 6877 677 4647 314 1409,
Parking Lots. D 41 0-3600 1: Balkgiogiu-Narenciye Kavsadi Analiz - 3: Balikgoglu-Narenciye Kol 28362 -4 3312 12122 765, 765105 D 4 4991 49,91 4008 091 1240,
Public Transport Stops O s 0-3600 1 5100} e Kavsadi Analiz - 3: Balikgiod Kol 2@362-7 3312 12122 81 811050 4 52,05, 52,05 40,00 105 136;
e ™ 61 0-3600 1: Baikgioglu-Narenciye Kavsads Analiz - 3; Bahkgioglu-Narenciye Kol 29362 - 8| 3312 12122 3 3105 E 5 56,30) 5630 2402 1,00 5,
71 0-3600 _1: Balikgioglu-Narenciye Kavsad Analiz - 5: Bahikgoglu-Narenciye Kol 3877 -4 | 6362 7802 433 433105 F 6 237 837 7432 248 1154,
Nodes [ £l 0-3600 1 Balikgiogiu-Narenciye Kavsadi Analiz - 5: Balikgroglu-Narenciye Kol 367.7 - 7 | 6362 7802 160 160105 F [ 8591 89 7299 234 413
Data Colfection Points. I 91 0-3600 1: Bahkgiod) iye Kavsadi Analiz - & Balikg iye Kol 4827 -8 | 2740 7036 406 406105 E H 59,05 59,05 5029 090/ 623,
Venicie Travel Times 1 03600 1: ye Kavsadh Analiz - 6 ye Kol 4527 - 40| 2740 1036, 39 39105€ 5 5831 5831 4946 090 58,
Queve Counters AL 0-3600  1: Balikpoglu-Narenciye Kavsadi Analiz 50211 12122 3216 3216105 E 5 6494 6494 4972 204 7113,
1 0-3600 mpi Kavsadn Analizi - 30: Sampi Kol 4@43 - 2991005 4453 10244 104 104105 F 6 20957 20967 19043 302 489,
Sections 1 1M 0-3600  2: Sampi Kavsagi Analizi - 30 Sampi Kol 4@49 - 358764 8383 10244 0 0LOS A 0
Background Images 1 0-3600 2: Sampi Kavgagh Analizi - 30: Sampi Kol 4843 - 36@58,1 8383 10244 198 198105 F 6 21722 2722 19526 355 1004,
Pavement Markings 1 0-3600 2: Sampi Kavgags Analizi - 30: Sampi Kol 4@4.9 - 100508686 8383 10244 131 131105 F 6 23524 23524 21301 394 739
05 = il 0-3600 2: Sampi Kavgagi Analizi - 31: Sampi Kol 386.7 - 2991005 3328 8230 214 214105 E 7587 7587 6457 117, 432,
mn 0-3600 2: Sampi Kav§adi Analizi - 31: Sampi Kol 3@6.7 - 35@764 3328 8230 130 130105 € 5 7125 7125 60,98 105 239
Static 3D Models 1 0-3600  2: Sampi Kavgadi Analizi - 31: Sampi Kol 3@6.7 - 36@58.1 3328 8230 51 51105 € 5 6053 60,53 5066 096 87,
Venicles In Network 1 0-3600 2: Sampi Kavsags Analizi - 31: Sampi Kol 3@67 - 100508686 3279 8230 100 100L0SE 5 7269 7269 61,71 1 190
e S N e g2 0-3600 2: Sampi Kav§ags Analizi - 34: Sampi Kol 1830 - 20@1005 5416 16920 665 B65L0SE 5 6762 6762 471 120 1423,
O m——— 21 0-3600 2: Sampi Kavgadn Analizi - 34: Sampi Kol 1@3.0 - 35@764 52,76 16920 SOLOSE S 7247, 7247 61,50 112, 103,
Network Objects _Levels _Backgrounds 21 0-3600 | 2: Sampi Kavgagi Analizi - 34: Sampi Kol 183.0 - 36@58.1 5416 16920 J} 174105 € B 65,02 65,02 5312 1,12 356)
21 03600 mpi Kavsadn Analizi - 34: Sampi Kol 1930 - 100509686 5416 16920 21 21105 s 7585 7585 6028 186 55,
» 21 0-3600 2: Sampi Kavjags Analizi - 37; Sampi Kol 2855 - 2981005 9738 11932 39 19105 f 6 10687 106,87 8644 279 127
21 0-3600 2: Sampi Kavgadn Analizi - 37: Sampi Kol 2@5.5 - 35@764 9738 119,32 249 249105 F 6 103,19, 103,19 8279 254 761,
21 0-3600 2: Sampi Kavgad Analizi - 37: Sampi Kol 2@5.5 - 36@58.1 9738 11932 3 39105 F 6 16154 16154 12795 492 169,
2h 0-3600 2 Sampi Kavgad Analizi - 37: Sampi Kol 2@5.5 - 100509686 9738 11932 785 785105F 6 10040 10040 81,00 248 2m,
2 0-3600 2 Sampi Kavadh Analizi S§108. 16920 2950 2950 L0SF 6 10439 10439 8795 205 8579,
< >
QuickView Smart Map Node Results_Simulation Runs
17.0-9990 System Initialized!
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